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Die audgedehnten Foviten, welche im Quellgebiete von Devewlany ab die
Sandebene 3u beiden Seiten ded BVug big nad) Kryjtynopol bedecten, Hhaben jdhon
frith sur Benubung des BVug fiir FloBeretzwede BVevanlafjung geboten. Der
LVerjuch, beveitd bei Bust mit dem Abflofen des Holzed zu beginnen, wurde aber
aufgegeben, weil ein bei Ruda unterhalb Kamionfa gelegenes Mithlemwehr zu
qrofie Schwierigfeiten beveitete. Die Floferet nimmt dabher thren Anfang jeht
in Dobrotwur, obaleidh) von hier bis zur Ratamitndung das verdjtelte Bett fogar
fitv den gevingen Tiefgang der Floge oft zu flach ift und den Lerfehr manchmal
perhindert. Frither follen jahrlih etwa 70- big 80000 Stamme, meift Kiefern
von grofen Abmeffungen, nach dev preupifhen Weid)jel verflsHt worben fein.
Jn Keyftynopol exhielten die dajelbjt vegelvedht verbunbenen Traften suweilen
eine fleine Getreideladung. Jn neuever Jeit hat jedoch der Verfehr ausd dem
bitevceichijchen Quellgebiete bedeutend abgemommen, fo dafy nur ein fleiner Theil
der von Galizien ftammenden Floge, welde bei Schillno unjere NReichsgrenze
itberjchreiten, aud dem Bug fommt. LVon Sofal ab gilt derjelbe als {dhiffbar,
wird aber nicht zur Schiffabhrt benugt. Um tmerhalb Oefterveichs den Flop-
verfehr zu verbefjern, etwa 42 qkm Thalwiefen zu entwdifern und gegen Ueber-
fchoemmungen zu jchitgen, ijt auf Grund des Laudedgefeses vom 9. Juli 1894
ein von der NeichSverwaltung unterititpter planmdiBiger Ausbau des Vug von
der Peltewmitndbung bi8 zur NReicdh3qrenze im Gange, der bid 1906 beendigt
werden foll.  Dem im vovigen Jahrhundert aufgetauchten Gedanten einer Kanal-
verbindung zwifchen Bug und Dnjejtv jtehen jo grope Schwierigteiten entgegen,
daf thm niemals ndbher getveten worden ift. Die Ueberbriictung des Bug bietet
auf dev diterveichijchen Stvecte wenig Schwierigeiten, fo daf er hier von zahl-
veichen Gtrafen und Wegen gefreuzt wird, oberhalb Vust von der Lemberg—
Brodyer Cijenbabn.

Nach dem CEintritt in das rvuffijche Neicd) bildet der BVug von Uftilug bis
Breft-Litowst nicht nur die Grenze Fwijhen Lolen und Wejtrupland, jondern
auch eine Scheide des Verfehrs, da itber die 228 km lange Strvecfe muv eine
eingige fefte Strafenbriicte bet Wlodawa fithrt, auBerdem noch einige jchwimmende
Britcten, Fabhren und Fubrten, weld)’ legteve thre Lage jedod) oft dndern; die
eingige Eifenbahnbriicte auf diefer Strecfe fiiv die Linie Jwangorod—Kowel
tiberjchreitet den Bug bet Dovochust. Vrejt-Litowst ift eine alte Britcfenftadt,
nach dem polijchen Aufftande 1832 am Muchawjec new gebaut, wdhrend an
Ctelle der ehemaligen Stadt bei der Mitndung des Muchawijec in den Bug die
gleichnamige ruffijche Feftung evvichtet worden ift.  Junerhalb Ddiefer Feftung
fithet die Drabtieilbriicte der Warfhau—Ntostauer Landjtrafe iibev den Bug,
dicht unterhalh die Gijenbahnbriicte der Linte Warfhau—Mostan mit etwa
200 m Lidhtweite. Dev Unterlauf ift an fech3 Stellen feft iiberbriictt, viermal
fiiv Strafen, zweimal fitv Cifenbabhnen, ndmlich fir die Warfhau— St. Peters-
burger ¥inie und fitr die von ibhr bei Malfin-Gurna am vechten Bugufer ab-
yweigende Linte nad) Sjedlce.  CEritere hat etwa 200 m, die weiter oberhalb
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gelegene Vritcte der Jweigbahn fieben Oeffuungen mit 280 m Lichtweite. Mit
(etever Britctenanlage jcheint eine Vegradigung ded Flujfes und bet Treblinfa
eine Cindeichung wverbunden worben zu fein. An dem unterhalb befindlichen
Damme der Warjdhau —St. Peterdburger Eijenbahn ijt die frromaufwdrts liegende
Bojdung zu beiden Seiten der Vriicte mit einem frdftigen Steinpilajter gegen
dad Hocdhwajjer gejchitht, welches hier pavallel zum Damme aus beiden Seiten
der Miederung nach den offenbar etwad ju engen Britctendjfnungen jtromt.

Die von Stucfenberq begeichneten Hinderniffe des Schiffsvertehrs {ind in
der Haupifache aud) jet noch unverdndert vorhanden: Verwilderung des Vettes
mit zablveichen, ihre Lage haufig vevdndernden Untiefen, namentlich im Unter-
laufe, ungiinjtige Ufer und Mangel einesd Leinpfades, furze Dauer der hHohen
Waflerjtinde bei den rvegelmdBigen Frithjahrdanjchwellungen und Unficherheit
{tber die zur Schiffahrt geeigueten jommerlichen Anjchwellungen, jablveiche gefabhr-
lihe Baumjtdmme und Steine tm Flupbett. Die Schiffsmithlen, von denen es
30 geben foll, gelten nicht als Dbejonderd hinderlich. Dag bet der Feftung BVrejt
untechalb der Muchawjecmiindung befindliche Nadelwehr von dhnlicher Bauart wie
die fogenannten Halbjchleujen ded Vug-Dnjepr-Kanalg (vergl. Kap. 17) hat zwei
durd) einen Mittelpfeiler getvennte Oeffnungen, eine von 85,3 m Lichhweite und
einen  Schiffsdurchlap von 19,2 m  Lichtweite. BVon den nad) Stuctenbergs
Mittheilung in den wanziger Jahren zur Verbejjerung der Fahrrinne an
einigen Stellen angelegten Buhnen und Pavallelwerfen jcheint wenig itbrig ge-
blieben zu jein. Jedenfall8 ift in newever Jeit nichtd fitv ihre Jnjtandhaltung
und dberhaupt nichts fiiv die Schiffbarmachung des Bug gejchehen. Dem von
Stuctenberg evwdhnten Gedanfen, die wmweit Wlodawa gelegenen Seen alsd
Speifebecten 3u verwenden, wurde nicht ndber getveten, da fie fich bhievfiiv wegen
threr gervingen Tiefe und flachen Sumpfufer jchlecht eigunen.

Bon Krylww wund Ujtilug ab find friher Pletten (Galeeven, Dubafjen) in
nambafter Jahl zu Thal gejchwommen, von Njtilug ab wdhrend der hisheren
Wafjerftande tm Frithjahre aucd) wweilen Segelfahne mit Getreive, Talg,
Hauten w. {. w., die im vorhergegangenen Herbite leer ju Verg gefahren waven.
Ste mupten gleich) nad) dem Aufbruche des Eifes ihre Fahrt beginnen, da oft
jhon im Mai das Waijfer zu tief abfallt, um den Schiffsverfehr zu ermiglichen.
Oberhald Vrejt-Litowst ift derfelbe daher fajt gang eingegangen, von der
Muchawjecmitndung ab und namentlich in den lehten Strecten aber zeitweife nicht
unbetvachtlich.  Jm Durdhjhnitt der Jabhre 1890/94 ging jdbhelich bei Breft:
Litowst vom mittleven VBug nur ein Schiff zu Thal; im Mudhawjec gingen jedoc
90 zu Thal und 30 aus dem unteven VBug zu Berg; in den lehten Strecten betrug
der Werfehr 230 zu Thal, 170 3u BVerg, ferner bei Jeqrze (Varew) nach Hingu-
tritt der Navewjdhiffahrt 425 3u ThHal, 365 zu Berg, auBerdem 60 Dampfer
der regelmdpigen Yinie Warjdhau—Pultust. Die fiir den Vug und Muchawjec
angegebenen Fahrzeuge mit Dampfbetried (jahrlich etwa Jechd) find wohl Dampfer
und Dampibagger, welde bei glinjtigen Wafjerftinden von der preupijchen
Weidhfel iiber den Bug und Bug-Dujepr-Kanal nacd) dem inneven Rufland be-
fordert wurden. Zum vegelmdpigen Dampferverfehr eignet fich der Bug noch)
weniger wie der Navew. Die tiefergehenden Segelfdbhne (Verlinfen, Gabaren)
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finden wdabhrend der Sommermonate nur bis Vrof audreichende Fabhrtiefe, falls
fte fich mit gevinger Ladung begniigen.

Nedht bedeutend ift dagegen der Flopholzverfehr auf dem Bug von Brejt-
Qitowst abmwdrts.  3u den nicht gevade zahlreichen, aus Galizien fonumenden und
unterwegs etwad vevmehrten Holztvaften tveten dort die Floe ausd der Kyna,
dem NMuchawjec und der Ledna, fpdater noc) joldhe aus dem Jturzec, dem Limwjec
und fleineven Seitengewdijern, jchlielich diejenigen aud dem Jtavew. Unter
14 350 fleinen Flopholztafeln, welche im Durchjhnitt der Jahre 1890/94 jdabhr-
lich durc) den unteren Bug gegangen find, ftammten etwa 18°/ ausd dem oberen
und mittleren Bug, 78°/ aus dem Muchawjec und 4°/0 aus den Seitengewdijern
der legten Strecfen. Auf den Muchawjec entfallt aljo der Hauptantheil in
Folge der fehr bedeutenden Jufubhr ausd dem Dnjepr-Bug-Kanal.

" Dorther fommen namentlic) die Holer aus den Gouvernements Wolynien
und Minst, welche auf den ebenflitffen des Prypet HevabgeflvHt und in diefer
Hauptwaijerader ded Poleje ftromaufwdrts mit Dampfern in jenen Kanal ge-
jchleppt werden.  Durd) die Juflitffe desd Kanald und des fanalifivten Muchawjec
treten hievsu noch) Flipe aud dem Grodnoer Gouvernement, bei Vreft-Litowst
jolche mit Holzern der Gouvernementd Minsf, Wilna und Smolenst, die auf
der Cifenbabn herbeigebracht und in Brejt zu Flopholztafeln verbunden werbden.
LBon den auf 186 000 t bezifferten Wajjerfrachten, welche tm Fabhre 1894 auf
dem Bug befordert worden find, beftand der weitaus gropte Theil aud Stamms-
holzy und halbbeavbeitetem Nupholz, das als Dectlajt der Flbpe oder auf Kahnen
befordert wurde, ein fleiner NRejt aud Brennfholz, Getreide, Salz und andeven
Gittern.  Der Bug-Dnjepr-Ranal liefevte itber 80 °/o jdmmtlicher Frachten,
der Umjchlagdverfehr bei Brejt-Litowst 3,5, das Buggebiet jelbjt mur 16,5°o.

Jtach der Flogeretordmung ditrfen die Traften auf dem Mudhawjec 6,4 m,
auf dem Bug oberhalb Vrejt 6,4 m, unterhald Vreft 12,8 m, in der lepten
avewijtrecte von Fegrze ab 25,6 m Breite und 139 m Linge haben. Diefelbe
Breite und Linge gilt auch fitv die Weidhfel als juldffiges Map, weshalb die
aud dem Bug und Navew fommenden Floge bei Segrze fo umgefpannt werden,
wie fie hernach auf der Weichfel bis zu unfever Reichdgrenze jchwimmen.




