Die Strapenbriicte bei War{dhau Hat eine lange Leidendgefdhichte. MNach
Gtuctenberg’s , Hydrographic des Rufjfijhen Reichs” wurde die dltefte Britcten-
anlage im fechzehnten Jahrhundert unter dem poluijchen Konige Sigmund Anguit
beqonnen und von jeiner Schwefter nna vollendet, aber fhon 1603 durd)
fdhweven Eidgang wieder zervitbrt. Lange Jeit behalf man fich nun mit Schiff-
briicten, welche bei den hdufigen friegevifchen Wirren mefrfach vernichtet worbden
jind.  Nady der verlovenen Schlacht bei Praga wurde fie 1656 von den flitchtenden
Polen verbrannt, 1794 bei der Crjtiivmung von Praga durch die Ruffen in
Grund gejdhoffen, 1806 ur Dectung des rujfijchen Riicugs abermals verbrannt.
Bei der Belagerung von Warjdhau im Jahre 1831 war die Schiffbriicte von
rujfijhen Brandern bedroht, blieb aber erhalten. Nacd) Niederwerfung des
leten polnifchen ufftandes, ald dev Reft des ehemaligen Konigreichs PLolen in
ein rujfijches Genevalgonvernement wmgewandelt ward, ijt 1865 die bisherige
mangelhajte BVerbindung durch eine fefte, nach dem Kaijer Wlerander benannte
Strafgenbriicte erfest worden. — Die unterhalb gelegene, 1876 dem Verfehr
iibevgebene Eijenbahnbriicte dient zur Ueberfiihrung der Verbindungdbahn zwijchen
dem Warfdhauer Hauptbahnhofe und den in Praga liegenden BVabhuhsfen der
fogenannten Weidhfelbahn und der nad) den ruffifden Hauptjtidten St. Peters-
burg und Mostau fithrenden Vahnlinien.

4. Siffahriverhiltuifje.

LVon der fritheven Bedeutung der Wetchjeljhiffahrt war fhon auj S. 248
die Hede. Auch an der rvujfijchen Weichjel fieht man Spuren ihrver ehemaligen
Bliithe, welche wohl mehr durch die Jolljchranten, die Verbefferung der Strafen
und den Aufjchoung des Eijenbahnvertehrs gelitten hat als duvch die mangel-
hafte Schiffbarteit des Stromes, die frither jchwerlich beffer als jest war. Soldye
Spuren zeigen die Nuinen dev mittelalterlichen Getveidejpeicher bet Kajimjers,
deren hohe Giebel den Sturm der Jahrhunderte itberdauert haben, und die theil-
weife aus der gothijdhen Jeit ftammenden Speidher in Wloclawef.

Smmerhin dient der Strom i Rufland auch jest noch einem nicdht unbe-
trachtlichen Schiffsvertelhr, der weit gripere BVedeutung befigt als die Schiffahrt
auf der dtevveichijch-rufijchen Grvenzjtvecte. Da die Weichjelbahn nur zwijchen
LPraga” (Warfdaw) und Jwangorod in gevingem Abjtande vom Stromthale liegt,
jo ijt die LVerbindung der Weichjelortjchajten unter einander und mit Warjcdhau
vovugdweife auf die Schiffahrt angewiejen. Deshalb bejteht auf der rujfijchen
Weidyjel von Sandomjery bis iiber die deutjhe Neichsgrenze hinaus ein ziemlich
(ebhafter Dampferverfehr mit Perfonen- und (nebenbei aud)) Giiterbefdrderung.
Swijdhen Sandomjery und Warfdhau fihrt tdglich ein Dampfer in jeder Ridhtung;
swifchen Warjdhan und Wloclawet fahren tdglich je dvet, ywijchen Wloclawet und
Thorn tdglich) je ein Dampfer, auBerdem zwijdhen Warfchan und Pultust (am
Navew) ein Dampfer dveimal widentlich hin und i, Jm Hodhjommer bei
niedrigen Wajjerftanden fann man die Fahrzeiten nicht einbhalten; die Jahl der
Reifen vermindert fich, ihver (dngeven Dauer entfprechend, oder die Fahrten
werden gang unterbrochen. Vei der im Juni 1898 vovgenommenen Beveijung,
weldhe von Sandomjers bi8 Cjechocinef 3'/2 Tage evforderte mit Uebernachtungen
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in Nowo-Aleffandrija, Warfdhau wund Plock, betrug die thatjdchlich gebrauchte,
mit den Fabhrplanen ziemlich qut dbeveinftimmende Fabraeit auf der Mittleren
Weichjel (oberhald von Warfchau) durchjchnittlich 12,1 km, auf der Unteren
~ Weidhjel (unterhalb von Warfdhau) 15,4 km in der Stunde bei Wajjerftinden,
welche 0,3 m itber bi8 0,1 m unter Mittelwajjer lagen. Fitv die Bevgjahrt jehen
die Fahrplane eine um 5 bis /s lingere Dauer vor. Die fleinen Raddampier
mit 0,5 m Tiefgang, wmeift von deutjhen Werften gebaut und in Warjchau
heimathbevechtigt, laufen vecht gut und werden fehr gejchictt gefithrt. Troh des
duerft {chwievigen Fabhrwafjers famen wir nur an einer einzigen Stelle, wo faft
die ganze Strombreite duvd) Flofe verfperrt war, zum Aujfiben, obgleid) die
Dampfer oft an unvorbeveiteten Stellen des Ufers anlegen mitfjen.

Bei diefer Vereifung wurden in der obeviten Strecte fajt gar feine Fabr-
seuge angefroffen.  Bon Juzefow ab itberholten wiv ziemlich viele Pletten und
einige mit der Stromung ju THal gehende Barten, bei demen durch je ywei am
Bordertheil angebrachte Riemen die Fabhrgejchwindigfeit vergrdfert wurbe, mit
Holy und Steinen DLeladen. Die bei gqutem Nordwind unter Segel u Verg
gehenden Bavfen waven meift leer, theilweife mit Brennholy beladen. Wuterhalb
Warjchau gingen fajt alle Schiffe, meijtens Berlinten und Vavfen, aber audh
viele Pletten, unter Segel su Verg. Die grdferen Fabhrzeuge waven mit Stitct-
aiitern, fehwedijchen  Granitpflafterfteinen und mit den am Weichjelufer ge-
wonnenen Feldjteinen (novdijchen Gejchieben) beladen, die Pletten bHauptjachlich
mit Brennholz. AuBer den Tourdampfern begegnete und nur ein Dampiboot,
pas vier mit Brettern beladene BVarfen von Warfdhau u BVerg {dhleppte. Ein
weiter Schleppdampfer lag in dem Lleinen Hafen der Leonow'jchen Jucterfabrit bet
Dunint. e an den Kalffteinbriichen bei Pietvowin, bei Warjhau, Wloclawet
und an der Jollabfertiqungsitelle Mjeszawa befanden {ich einige Dusend Schiffe,
im Lojchen und Laden begriffen. Nach) Angabe der Schiffsfithrer waren die
metften Fahrzeuge auf dev Ritctfahrt threr eviten Reife, die fie nach dem Frithjahrs-
hochwafjer von den oberhalb gelegenen Plasen zu Thal angetreten hatten.

Die Pletten (Galeeven) ftammen hauptjachlich von der Obeven Weichjel und
vom San; Dbevor fie auseinander genommen und ald Holy verfauft werden,
machen fie meift noch mehreve fleine NReifen ober- und unterhalb von Warjdhau.
AB Segelfdbhme dienen auf der Mittleven Weichfel namentlich die nach Avt
unfever Jillen gebauten Barfen, auf dev Unteren Weidhjel vorzugdweife die den
Overtahnen dhnlichen Berlinfen, weldhe big su 45 m Linge, 7 m Vreite und bei
vollev Ladung von 120 t fiber 1 m Tiefgang Haben. AuBer diejen in War{dhau,
Ploct und Wloclawet gebauten hilzernen Kahnen finden fich noch) eiferne Dect-
tahne mit ftumpfen Spigen und flachem Boden, jogenannte Gabarven, welche eine
in Warjchau befindliche Schiffwerft liefert. Einausfithrlicher,in den , Prototollen des
2. Qongreffes ruffijher Wafferjtvapen-Jutevefienten (St. Petersburg 1895) ab-
gedructter WVortvag beziffert die Jahl der Fahrzeuge, welche 1893/94 in der
wuffifchen Weichfel iiberwintert haben, auf 32 Privatbampfer, 166 Vevlinfen,
Barfen und Gabaven, 163 Galeeven und Krypten (Pletten mit Oberdect), ferner
12 der Militdr- und Strombauverwaltung gehbvige Dampfer, 7 {chwimmende
Krabhne und einen Dampibagger.

21%
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Aus den Ungaben ded ,Statiftifhen Sammelwerts des Minifteriums der
Wegeverbindungen” (Vd. 43/44, St. Petersburg 1896) qeht hervor, dap wihrend
bes Jahrfinfts 1890/94 durchjchnittlich im Jahre von Jawidyojt 370 Schiffe ohne
Dampibetried zu Thal gefabhren und in der Mittleven Weichjel bis War{chau
200 Sdyiffe Hingugetommen find. Hievoon fuhren etwa 300 duvd) bis Fur
deutjchen Reichsgrenze. Vou Warjdhau gingen dorthin 430, aud dem Navew
auferdem 180 Schiffe, fo daB 910 Fahrzeuge obhne Dampfbetriedb bei Jtjeszamwa
sum Ausgang nach Deutjhland abgefertigt wurden. Auf der Vergfahrt gingen
gleichzeitig 930 Schiffe iiber die deutfdh-rujfijche Neichsgrenze, hiervon 195 in
den Navew, 435 nad) Warfdjau und 300 weiter ftromaufwdrts. BVei Jawidyoit
fuhren 310 Schiffe ju Vevq iiber die biterveichijch-ruffijche Grenze. Die 910 bei
Yjeszamwa yum Ausgang abgefertigten Fahrzeuge Hatten 76 200 t Ladung (im
Mittel 84 t), die 930 eingegangenen Schiffe 30 600 t (im Mittel 33 t). Der
Werth der Ausfubrgiiter wird auf 2,16, der Einfubhrgiiter auj 1,99 Millionen
Rubel angegeben. Die Jahl der angefommenen und abgegangenen Dampfer hat
jabelich betvagen: bei Jawidhojt 250, bet Warfhau von und nach der Mittleven
Weichfel 710, von und nac) der Unteren Weichjel und dem Jtavew 2300, bei
LWioclawef 840.

SJn den Jabhren 1880/94 hatte die Weid)jel bei Sandomjery in der Feit
vom 1. ovember big 6. Dezember (nach unjevem Kalender), bei Nowo-Aletjandrija
vom 3. ovember big 20. Dezember, bet Warfchau vom 3. Dtovember _bis
18. Degember, bei Wloclawet vom 4. JNovember big 18. Degember die erjten
Grundeisbilbungen. Sie wurde eisfrei: ausnahmsweife jchon Ende Januar,
mehrfach) n der weiten Halfte des Februavr, gewshnlichy im Laufe des Mdrs,
pdteftens am 5. April. Durchjchnittlich betrug die Feit vom [ehten bis zum
exften Gistreiben bei Sandomjery 253, bei Nowo-Aletfandrija 252, bei Warjdhau
251 und bei Wloclawet 252 Tage. Die Schiffahrt fann indefjen wegen des Hodh-
wajferd nicht jofort nac) dem Eidgange beginmen und Hhisrt, der Vorficht wegen,
jchon vor den evjten Grundeisbildungen auf, gewdhnlic) fhon gegen Mitte November,
wahrend fie metjtens exjt tm nfang April wieder evdffnet wird. Von der durd)-
{chnittlich etwa 230 Tage dauernden Schiffahrtszeit gehen allerdingd in trocenen
Jahren nicht wenige Tage verloven, weil bei jehr niedrigen Wafferftdnden der Ver-
fehr, mindeftens auf der Mittleren Weichfel, vollfommen ftocft. Schon wenn dev
Waflerftand auf 0,4 big 0,5 m unter Mittehwaijer {intt, fonnen oberhalb Warfchau
beladene Kdbhne nicht mehr fahren; Dei den wm mebhr als 0,6 m unter Mittel
wafjer finfenden Wafferftinden finden fie auc) unterhalb der Narvewmiindung ju
groBe Sdhwierigfeiten. Die mangelhajte Tiefe, geringe Breite und gewundene
Form der Fabrrinne beeintvachtigt alddann jogar fiir leergehende Schiffe mit
febr tleiner Taudyung den Berfehr, weil wegen der Hohen Mitteljinde vielfad
fein Ausmeichen ftattfinden fann und ein yum Leichtern gezwungener Kahn oft viele
Stunden lang die Fahrt verfperrt.

Anlegeitellen mit Einvihtungen fiiv den Lojdh- und Labdeverfehr befinden
fich nur bet Warfhau und Njedzawa. Vet Njedzawa Defteht feit 1894 eine
theilweife mit KRaimauer eingefaffte Landejtelle jum Anlegen von fieben big acht
Sedhnen, witd aber blo yur Jollabfertigung benust, fiiv deven Jwedt ein Hand-
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frahn und Revifionsjchuppen dienen. Vet Warfhau liegen unterhalb dev
Alexanderbriicte nothdivftiq ausgeftattete Landeplite fitv die ziemlich. lebhafte
Dampfichiffahrt, oberhalb der Vriicte eine Ladejtvafe fiiv Kdhne und Fradt-
dampfer, welche gegen den Strom duvc) vervottete Bohlhwerfe oder gar nicht be-
feftigt ijt. Dtur wnmittelbar neben der Vriicte bemerft man die jhwachen Anfange
einer Kaimaner, deven Weiterbau die fitv eine Guofitadt abjonderlichen Anlan-
dungSverhdltniffe mit dev Jeit vielleicht vevbejjern mag. Auf der Labdeftrafze
lagern die von den Kdabnen angelieferten Giiter, hauptjdchlich Mauerfand, Kalt:
bruchiteine, Gyps, Pilajterjteine u. . w. Der fiir Kaufmanndgiiter beftimmte
Schuppen mit ywet Handfvdbhnen ift gewdhnlich vom Dampfervertehr in Bejchlag
genommen, fo dafy die Segelfdhne oft wodjenlang warten mitfjen. Bei diefen
titmmerlichen Suftdnden braucht man nicht zu ftaunen, dap die lebhafte Bau-
thatigteit der im vajchen Aufblithen begriffenen Stadt Warjchau ihren BVedarf
an Baufjtoffen, vom Flogholy und NMauerfand abgefehen, zum weitaus groften
Theile nicht auf dem Wafjerwege, jondern mit der Eifenbabhn bezieht. Desdhalb
seigen die Ufer der rujfijchen Weidhjel auch nur gany veveingelt gewerbliche An-
lagen, bhiev und da eine Dampfichneidemithle, die Kaltfteinbriiche bei Wjetvowin,
die Gejdjiebegruben an der Unteven Weichjel, aber 3. B. fajt feine Jiegeleien, obgleich
e3 fliv-Joldhe an Nohjtoff nicht fehlt — die Grofjtadt verforgt fich mit Mauer-
stegeln aud den Ringdfen an der nach) Stjernewice fithrenden Eijenbabhnlinie.

Vet den itbrigen Weichjelovten bejchrdantt fich im giinjtigiten Falle die Lande-
vorvichtung  auf einen Prabhm zum Anlegen der Perjonendampfer. Meiftens
fehlt auch diefer oder ift durch einen vorgelagerten Sand unzugdanglich, jo dafp
die Berbindung zwifhen Schiff und Land weiter unter- oder oberhalb an einer
Stelle erfolgen mup, wo die Fahrrinme fich zufdllig dem Ufer ndhert. Ge-
wihnlich werden die NReifenden an vdllig unvorbereiteten Llaten aufgenommen
oder abgefest, haufig auch an jolchen, die nach den Fahrpldnen itberhaupt feine
Halteftellen {ind, wenn der Dampfer nur irgend die evforderliche Tiefe findet, um
eine Plante zum Ufer auslegen zu founen. Eine vithmliche Ausnahme macht die
in ganger Ydnge abgepflajterte LadeftraBe ded hochwajferfrei dicht am Strome
liegenden Stdadtchend LWloclawef.

Obgleich meiftens fitr die Crleichterung desd Lojeh- und Labevertelrs fajt
nichts qefchehen ijt, erheben Ddie Verwaltungsbehisrden der griftentheils unbe-
deutenden und dvmlichen Weichieljtadte (aufer dem qrofjtddtijchen Warjchau
macht nuv Ploct und allenfalls Wloclawet einen wohnlichen Eindrvuct) dod) vecht
erhebliche Geldbetrdge fitv Grlaubniptavten zur BVenubung der jogenannten An-
legeftellen. Hierdurc) und durc) andere Ntebentoften, 3. B. die foftjpieligen, jdbr-
fic) zu erneuernden Gewerbejcheine fiiv den Schiffseigenthitmer und feine Be-
dienfteten, wird der ohnehin fdpwievige und thewere Schiffabrtbetrieb itber-
mdfpig erjchwert und vevtheuert, wenn auch nach dem Vuchftaben der nod) giil-
tigen polnijhen Gefese feine Abgaben vom Schiffsverfehre evhoben werden
ditvfen.  Su jenen Nebenfojten gehorven die Gebithren fitv dag Duvcdhfahren dev
Sohifibriicten bei Ploct und Wloclawet, fowie fiiv die Venupung der NMajten-
frahne untexhalb der Eifenbahubriicten bei Jwangorod und Warfchau.  Ober-
halb der Jwangovoder Eifenbahn- und der Warjchaner Strafenbriicte find feine
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Maftenfrahne aufgeftellt; vietmehr helfen fich hier je drei Schiffe qeqenjeitig beim
Umlegen und Wiedevaufrichten der Majten, wobet fie (dngere Seit die Fabhr-
vinne jperven.

Sebr (dftig fiiv die Schiffahrt ift fevmer der Wmijtand, daf nivgends an
der vuffijchen Weichel ein v ficheven BVergung von Kdbhnen geeigneter odffent-
licher Winterhafen vovhanden ift. Fiiv die Fabhrzeuge der Militdr- und Strom-
bauverwaltung, fowie zum BVergen der Schiffpriictenprahme befinden fid) zwedt
mipig angelegte, duvd) qut befejtigte Deiche gefchiihte Sicherheitshdafen bei Vtowo-
Georgijewst, Ploct und Wloclawet, fitv die beiden Dampfer und die zum Ritben-
trangpovt Ddienenden Gabaven der Leonmow’jchen Jucterfabrif ein fleiner Privat:
hafen bet Dunint. Die iibrigen Schiffe mitfjen in den Miindungen von Neben-
ftitfjen, in Altldufen oder Seitenarmen des Hauptftroms, wo fie einigermafen
gegent den Eisgang gefehitst find, Unterfunft juchen. Am meiften hievzu benubt
werden: Dder linfsjeitige ltlauf bei Sandomjerz, die Wilanowfamitndung und
ein Altlauf neben der Ezerntafwwitrape oberhalb Warjchau, die vom Uebervefte
eines Seitenarms gebildete Schlente bet Praga, jowie die Jglowioncztamiindung
bet Wloclawet.  Alle diefe Untevfunftsplake bieten aber nur Schup, wenn der
Gisgang bet minder hohen Wafjerftanden erfolat. Koummt er mit dem Hodhwafjer,
oder wird duvd) eine Cidverfebung unterhalb die Stromung mit dem Eisgang
feitlic) abgelentt, jo trveten baufig avge Vejdadiqungen bder itberwinternden
Sdhiffe ein.  Betjpielsweife wurden vom Mdrzhochwajier 1888 bei Nowo-Alet-
fandrija zwet Dampfer ftart bejdhadiat, bet LWloclawef dret Dampfer und fiing-
sebn Berlinten fortgerifjen und allenthalben Verlujte im Betvage vieler Taujende
von Rubeln angevichtet.

5. Flbferei.

Weit gqrofpere Vedeutung als die Schiffahrt hat auf dev vujfijchen Weichjel
die Floperei. Der grofe Strom bildet die Haupader eines gewaltigen Holz:
verfehrs aus jeinem gejammten Stromgebiete und den Hitlichen MNachbavgebicten,
dev den deutjchen Martt mit Bau= und Nusholz verjorgt und noch einen Ueber-
jhup fitv die Ausfubhr aus den deutjchen Hafenplagen liefert. Galizien jendet
- RNundtiefern, Rundfichten, fieferne und fichtene Mauerlatten, Schiffsplanten und
fieferne Schwellen; an Giite ftehen fie meift den aus Rujfijch-Polen und Ruf-
land fommenden Holzern nach. Die fitdlihen und weftlichen Gouvernements
von Rujftjch=Lolen (Kjelee, Radom, Lublin, Sjedlce, Wharjchau) verforgen den
Werfehr mit verjchiedenarvtigem BVau- und Nupholy von mittlever BVejchaffenheit.
Aus dem Gouvernement Plocf fommen nur wenige Trajten geringwerthiger
Fundfiefern und fieferner Schwellen. Die Gouvernementd Lomza und Swwalti
nebjt dem preuBijchen Piffefaebiet liefern gute Rundtiefern, Rundfichten, etwas
Laubholz und fieferne Mauerlatten. Aus den weftrufijchen Gouvernements (Wo-
[ynien, Grodno, Minst, Wilna) und denen des inneven Ruf3lands (3. B. Smo-
lenst) jtammen, mit Ausnabhme der Kiefern, die meijten und werthoolften Flop-
hilzer.  Um einen Vegrifi von der Art und dem Umfange des Holzverfehrs 3u
geben, fei evwdbhnt, dap die 1766 Trajten, weldhe tm Jahue 1897 unjere NReichs-
grenge bet Schillno itberjchritten, enthalten Haben:



