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wildevungen 3u begegnen, begnitgte man fich feit den fechziger Jabren mit Ju-
jftandhaltung dev widptigiten Werfe. Auch mupte die Rdumung von Gerdllen
und Steinen dauwernd fovtgejelt werden, da jeded Hodhywafjer wieder neue Hin-
derniffe in der Fldfevei-Fabhrrinne evzeugt.

5. Wajjerwirthjdaftlide BVerhaltuifie am {dhiffbaven Wuterlanfe.

Die Venupung der Strecte Friedland—Allenburg zur Schiffabrt theilte das
Sdhictial der oberhalb anjchlieenden Strecte, obgleich die natitvlichen BVerhiltnifje
giinftiger liegen. Bis in die fechziger Jahre waven meijtens vereingelte Vauten,
aber auch einige zujammenhingende Bubnenanlagen audgefithvt worden, durdh
weldhe die gevingjten Fahrtiefen ftellenweife auf 0,8 bi8 1 m bei mittlevem
Wafferjtande gebracht wurden. Ein 1864 bearbeiteter Entwurf fitr den plan-
méapigen Ausbau zielte davauf hin, durd) Einjdhranfungswerte diefelben Tiefen
in der Fahrrinne jchon bei gewdhnlichem Niedrigwaffer hevbeizufithren. Hiermit
wittde ein Map der Schiffbarfeit erveicht worden fein, wie e damald jogar in
ver giinftigeven legten Strecte Wllenburg—=Wehlan noch nicht vorhanden war, wo
fich verichiedene itbermdfpig breite oder aud anderen Gritnden verflachte Stellen
vorfanden, an denen bet diefem Wafjerftande die Tiefe mur 0,6 m betrug: na=
mentlidh im Untevwajfer der Pinnauer Schlenje, bet Gr.-MNubhr und an der
Schallener Briicte bei Allenburg. €8 erichien deshalb nothwendig, zundchit bhier
etnen Deffeven Sujtand bevzuftellen, bevor mit dem Ausbaue der oberbhalb an-
jhliependen Strecte vorgegangen witrde.

Mit den in der Hauptjache 1866 /67 ausdgefithrien Einjehrinfungdwerfen
ijt fiiv die Strecte Wllenburg— Wehlan an allen in Frage fommenden Stellen
bie geringfte Fabrtiefe auf 1,2 bid 1,4 m beim mittleren Miedrigwaifer gebracht
und echalten worden. Nur voviibergehend treten Verflachungen ein, die aber
wihrend der Schiffabrizeit gewdhnlich bald wieder duvc) tiefeves Auslaufen der
Fahrrinne verjchwinden, 3. B. am Ueberfchlage bei Koppershagen. adhdem fo-
mit die Moglichteit gefchaffen war, mit 1 m tiefgehenden Schiffen aus dem Pregel-
ftrome gur tiedrvigwafferseit bi8 nacd) Wllenburg zu gelangen, wurde 1868 bdie
Jortjegung ded planmipigen Ausbaued auf der oberhalb anjchlieBenden Strecte
Friedland — Allenburg begonnen, jedoch nicht auf Grvund des oben bezeichneten
Entwurfs, jondern durc) Anlage von Buhnengruppen an den bejonders verflacdyten
Stellen. Jm unteven Theile von Gr.-Wohnsdorf bi8 Allenburg it die ange-
jtrebte Tiefe von 1 m bet mittlevem Niedrigwafjer herbeigefithrt und die jhlimmite
RKuitmmung bei Progen mit einem furzen Durchjtiche begradigt worden. Weiter
oberfalb haben dagegen die big 1875 audgefithrten Bubhnenanlagen und Rdumungs-
arbeiten das begeichnete Siel noch nicht zu evveichen vermodht, wesdhalb feit 1889
wieder jahelich 10 000 Mart fitr Neubauten an diefer Strecte verausgabt werden.
Die Sohle ift hier meiftentheild jo feft, dap zur Erzielung einer fitv die Fracht-
fhiffahrt genitgenden Tiefe die Cinjchranfungdwerte allein nicht ausveichen, jondern
Baggerungen in groerem Umfange vorgenommien werden mitfjen. Um die Strecte
auf dag gleiche Maf der Schiffbarfeit yu bringen, wie es jeht die Wlle unter-
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halb Allenburg und der Pregelftrom von Wehlan ab befiben, wdre eine Fojt-
ipielige Sanalifivung mit zwei Stauanlagen bei Kipitten und Tvimmau erforder-
lich, deven Gefdlle allenfalls jur Gewinnung von Wajferfraft und zu ibhrer Ver-
werthung durc) eleftvijche Mebertragung fitv landwicthjdyaftliche Vetriebe benubt
werden fonnte.

Wie an den flopbarven Strecten, jo haben audh) am jchiffbaven Theile der
Alle die beim Ausbaue Hergejtellten Buhnen, Dectwerfe wnd Anpflanzungen durdh
Gidjerung der Ufer den Anliegern erheblichen Nugen gebracht. Niehrfach find
fogar Dectwerfe zur Ausfithrung gelangt, deven Anlage nicht unmittelbar fitr die
Grhaltung der Fabhrtiefe nothwendig, jondern der drohenden usbildbung einer
Stromverlequng vorzubeugen beftimmt war. Namentlich find devartige Nferjchus-
bauten bei Paterdwalde zur Abjchliepung von Ginvifjen der hohen Uferrehuen
vorgenommen worden unter Betheiligung der Anlieger; ebenjo wurde in einem
Falle der Befiber der Pinnauer Viiihlen zu den Koften bherangezogen, da Ddie
drofende Verlequng der Alle eine Nmfluthung feines Wehred bewirft bHaben
wiirde.

Diefes zwifchen PaterSwalde und Wehlau [iegende fteinerne Webhr mit
etwa 60 m Kronldnge und durchjchnittlich 2,6 m Stauhvhe jperrt den linfsjeitigen
Hauptarm der Alle und leitet unter gewdhnlichen Lerhiltnifien die ganze Abflup-
menge in den 870 m langen, etwa 20 m breiten Mithlenfanal, der gleichzeitiq
auch ald8 Sdhiffabhrtfanal dient und fich unterhalb der Pinnau wieder mit dem
Hauptarme vereinigt. Jum vollen Betriebe der ausd zwei NMahlmithlen, Oelmithle
und Holzjchleifevei beftehenden Pinnauer Miihlemwerfe {ind 306 Lierdefrdjte er-
forveclich, die in der NRegel zur Verfligung ftehen. Ausnahmsweife wird im
Sommer geitweilig Dampftraft su Hitlfe genonmmen, wasd wohl zu vernmeiden wire,
wenn die neben vortheilhaft arbeitenden Turbinen nod) vorhandenen unterjchlachtigen
Waflerrider durc) befjere Triebwerte evfest wiirden. Die an der rvedhten Seite
des feften Wehrs liegende Grundichlenfe hat folche Leiftungsfibigteit, dafy bei
ihrem JBiehen die Mithlengerinne und die Schifisichlenje trocfengelegt werden,
genitgt affo fitv die vajdhe Abfithrung des Hochwafjers. Langwierige Streitig-
feiten {tber den {chddlichen NRitctjtan der Stauanlage beziehen fich dabher lediglich
auf die Frage, wann die Grundjchleufe gedffnet werden joll. Fir den Schiffs-
verfehr ift eine holzerne Schlenje mit 29,4 m nupbaver Linge und 6,5 m Thor-
weite vorhanden, deven Oberdrempel 1,84 m fiber dem Kammerboden und 1,38 m
itber dem Unterdrempel liegt. Da zwifchen dem Wehre und der RitcEmitndung
pes Mithlenfanald ftarfes Gefalle vorhanden ijt, jo betrigt die Stauhihe bei
pen Mithlenmmerfen und der Schiffsichlenfe duvchjchnittlich 3,25 m, und war liegt
bet gewdhulichem Wajjerftande der Oberwafieripiegel 3,70 m iitber dem Ober-
drempel (4 0,60 m), der Unterwaijerjpiegel 1,83 m iiber dem Unterdrempel
(— 0,78 m). Bei fehr fleinen Wafjerftanden bildet die yu hohe Lage des Unter-
prempel8 und Kammerbodens ein ldftiges Schiffahrtdhindernih, da bei mittlerem
Niedrigwafjer die Wafjertiefe itber dem Drempel nur wenig ither 1 m betrigt.

Die jehige Stananlage ift 1765/68 an Stelle eines alten verfallenen Wehres
bergejtellt worden auf Grund der Erbverjdyreibung vom 21. Mavy 1766, weldhe
den Stauberechtigten verpflichtet, fitv die Moglichteit desd Schiffabrtbetriebs und
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ferner dafiiv 3u forgen, daf feine {chddlichen Ueberfdwemmungen der oberliegen:
den Lindereien veruvjacht werden. JIn leptever Beziehung glaubte man bevubhigt
jein 3u ditvfen, da bet einer im Oftober 1763 vovgenommenen drilichen Befichti-
qung feftgeftellt worden war, daf duvd) den gewdhnlichen WAufjtau feine Aus-
uferungen erfolgen fonnten, weil die Alle im Ritcfjtaubereiche iberall hohe Ufer
hat, und daf bei Hochwaijer feine Verjchlechterung des fritheren Juftandes ein-
treten witrde, weil dad lange Ueberfallwehr in LVerbindung mit der Grundicyleufe
die herabfommende Waifermenge genitgend abzufithren vermag.

Trogdem entftanden bald nach) Anlage der Mithlwerfe Klagen, befonders
feitens der Paterswalder Wiejenbefiger, itber Mangel an Vorfluth. Obgleich
die Wiefen gegen Ueberjtauung durch die hohen Ufervehnen gejchitt waven, wurbde
der Abflup des Tagewajferd aud dem in die Rehue eingefchnittenen Abzugdgraben
behindert, wovauf bet den Voverhebungen nicht Ritctjicht genommen war.  Dueeh
gerichtliche Entjcheidung vom 17. April 1785 befam der Miiller die Verpflich-
tung auferlegt, die Wbzugsjchlenfe (Sieljchlenfe) nebjt Jubehsr auf 0,6 m unter
der mniedrigten Stelle ded Wiejengeldndes zu unterhalten und durd) Oeffnung
feiner Grundjchleufe dafitr zu jorgen, daf big zum 15. Mai eined jeden Jahres
der Abflup unmbehindert jtattfinden fonme. Bei einem am 4. Mai 1832 ent-
jchiedenen Rechtsjtreite wurde dieje Veftimmung noch) weiter ausgedehut und den
PBaterswalder Wiefenbefibern dag Recht zugefprochen, ein Abjenfen des geftauten
Wafjerjpiegeld auc) nac) ftarfen Niederichlagen wihrend der Sommermonate bis
jur vdlligen Entwdijerung threr Grundititcte dureh jene Sieljehlenfe 1 verlangen.

on einer dhnlichen, wenn aud) nicht gany jo ungiinftigen Lage wie die
Baterswalder Wiefen befinden fich nun aber, wie auf S. 416 evwdbhnt, jdmmt:
liche durch die hobhen Ufervehnen und die Thalwand fefjelfovmig eingejchloffenen:
Jiederungswiefen an der Alle bis oberhalb Koppershagen. Der Stau ift war
noch) bei Leifienen fithlbar und unter Umijtdnden jogar bei Dettmitten, 21 km
oberhalb der Pinnauer Schleuje, beldjtigt aber die dovtigen Ufevgrunditiicfe nicht
mehr. Die Frithjahrsentwdfferung exfolgt in befriedigender Weije, da die Grund-
jchleuje in der erften Hilfte des Mai alljahelichy 10 bis 14 Tage lang big Fuv
Ausipiegelung des Ober= und Untevwajjers gedffnet wivd, welche Jeit exfahrungs-
mdpig fiiv die Troctenlegung aller in Vetvacdht fommenden Lindeveien gentigt.
Wihrend diefer Jeit, die vom Miihlenbefiger fiiv die Ausbefferung der Trieb-
werfe benugt wird, muf die Schiffahrt vuben, hat fich indeffen mit diefer Unter-
brechung al8 einev fejtitehenden Cinvichtung ldngjt abgefunden. Sowohl fiiv den
Sehiffsvertehr, als auch fiiv den Mithlenbetrieb wdve e aber hochjt nachtheilig,
wenn joldhe Mnterbrechungen auf Grund des den Paterswalder Wiefenbefiern
sugejprochenen - Rechtes auch im Sommer oHfters ftattfanden. Die BVefier dev
iibrigen MNiedexungen find nicht bevechtigt, ihrevjeits auf dag Ablafjen dev Alle
su drdangen. Eine 1840 von den Wiefenbefigern bet Nichau in diefer Veziehung
vorgebrachte Klage wurde abgewiefen, nachdem jeitens der Regierungsbehisrde die
Cinjprache echoben war, daf tm polizeilichen Jnuteveffe die Schiffahrt mit Fabhr-
seugen big zu 20 Laft nicht untevbrodhen werden diivfe. Die Wbweijung der
RKlage exfolgte, weil 3 fich um eine Wafjerjtandsrequlivung im BVerwaltungswege
nad) Mapgabe des Gejeges vom 15. November 1811 hanbdelte.
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Thatfachlich tvat eine ldftige Stovung des Schiffsvertehrs ein, als die
Patevdwalder Wiefenbefiger im Sommer 1847 die Oeffnung der Fluthjchleujen
burd) gerichtliche Grefution erzwangen, nod) in hherem Mafe 1853, al§ durd)
pas Ablaffen der Alle die Schiffahrt vom 5. bis 20. September unterbrochen
wurde.  Um foldhen fiie den Miihlenbetriedb nacdhtheiligen Stévungen nicht mehr
ausaefest zu jein, evvichtete dev NMiller 1855 ein Dampfichdpfwert fitr die LVaters-
walder Wiefen, dag fpdterhin vevgrifert wurde®) Das im folgenden Jahre ein-
geleitete BVerfabren zur Wafferftandsreguliving fithrte su feinem Crgebnip. Die
Bertreter der Negievung hatten in Vorjchlag gebracht, daff die Abjenfung des
Staujpiegels nach) ftarten Niederjchligen im Sommer big 2,98 m itber dem Fach-
baum der Grundichlenje evfolgen jolle, bei weldhem Waijerftande die Schiffabrt
auf dem flachen Riicten unterhald Gr.-Nuhr nodh) etwa 0,9 m Fabhrtiefe behalten
haben wiirde. Die Wiefenbefier echoben hiergegen Widerjprudy, weil dabei nicht
alle Fldachen vollig trocfengulegen wdven. Der Niiller widerjprac) wegen des
bedeutenden Vevlufted an Wafferfraft. Auch jpdtere Verjuche, die Verpflichtung
sum Ablaffen der Alle auperhalb der Frithjahrszeit feft su vegeln, blieben ergebnif-
[08. Goweit befanut, hat mur nod) einmal (Augujt 1860) eine auergewdhnliche
Oeffuung der Grundichleufe auf dem Wege gerichtlicher Crefution jtattgefunden,
wobei jedoc) die Schiien wieder gejchlofien wurden, nachdem die Abjenfung bis
auf 2,98 m {iber dem Fachbaum erfolgt war.

Die Hihenlage Ddiefes Fachbaums betrdgt etwa 0,74 m iftber N.N. und
0,14 m {iber dem Oberdrempel der Vinnauer Schiffsichlenfe. Da der gewdhnliche
Staujpiegel 3,56 m iiber dem Fachbaum (= + 4,30 m) gehalten wird, der ge-
wibhnliche Wafjerftand am Wehlauer Allepegel aber 1,36 m itber Pegel-Ntull liegt
(= 4+ 0,91 m) und die Fallhshe des Unterwafjers von der Schiffsjchlenje bis
dorthin etwa 0,14 m Detrdgt, o wdre die gewdhnliche Hihenlage des Unterwaijers
an den Schlenjen auf + 1,05 und die gewdhnliche Stauhshe aufj 4,30 — 1,05
= 3,256 m angunehmen. Gbenjo grof ift der Hihemunterichied des Mittelwafiers,
pag am Oberdrempel der Sdhifisichleuje auj + 4,62 m, am Unterdrempel auf
+ 1,37 m liegt. Wenn die Auffagbretter auf das Wehr gebradyt werden, fann
der Mitller bis + 4,62 m tauen und eine Staubhshe big zu 3,75 m gewinnen.
Bei fehr geringem Jufluf von oben finft zwar der Staujpiegel betvadhtlich, 3. B.
im Augujt 1868 auf + 3,78 m, dag Uuterwafier aber noc) mehr, jo daf der
Mithlenbetrieb veichliche Stauhvhe behdlt (am 20. Augujt 1868 3. B. 3,40 m).
Dasg frither in BVorjdhlag gebrachte niedrigjte Stauziel 2,98 m ither dem Grund-
{dhlenfenfachbaum (= + 38,72 m) wiivde die Entwdfferung der PaterSwalbder
Wiejen nicht exmdglicht haben, da ihve Hihenlage + 2,8 big 3,1 m betvdgt. Die
itbrigen Wiejenniederungen bis oberhalb Koppershagen liegen auf + 3,1 bis
4,2 m, alfo niedriger wie der gewdhnlihe Staujptegel. Duvd) die bei Paters-
walde auf + 5,2 bi8 5,4 m, bei Sopperdhagen auf + 5,2 big 6,8 m gelegenen

*) Falld beim Baue ded Majurifhen Scdhiffahrifanald dagd Wblajfen der Alle
aucdh) im Frithjahre wegfallen foll, wiirde bdie Vorfluth anderweit zu verbeffern fein.
Fiir die Gntwdiferung der PaterSwaldber und Richauer Wiefen ijt die nlage eined (am
Hochufer der Alle unterirdijchen) Entwdjferungstanalsd nach dem Unterwajjer ded Pinnauer
Wehres in Ausiicht genommen.
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Ufervehuen werden die Jiederungen gegen Ueberftauung gejchiibt, bet den fiber
+ 5,2 m anfdywellenden groen Hochfluthen jedoch itberftrimt.

Die miflichen BVerhdltniffe an der Schiffsichlenje laflen {ich jchwer be-
jeitigen, da diejelbe Eigenthum des Mithlenbefigers (jeht Attiengefelljchaft Pinnau)
ift.  Nachdem die 1766 hevgejtellte Schlenje beveits 1792 baufdllig geworden
war, wurde 1795 mit Staatsbeihiilfe eine neue Schiffs{chlenfe angelegt, welche
1865/66 umgebaut werden mupte. Vet diejem Wmbau verftand fich der damalige
Befiter gegen Gewdhrung einer Entjdhddigung dazu, den frither 0,1 bi3 0,15 m
hiher gelegenen Unterdvempel auf anndhernd gleiche Hohe (Untexfchied etwa 4 cm)
mit dem erhalten gebliebenen Kammerboden zu legen, dag frither nur 5,4 m
weite Unterhaupt auf 6,6 m 3u evweitern und die nupbave Kammerlinge auf
das jegige Maf 3u vevgropern, {o daf nunmehr 28,3 m lange, 6 m breite Kihne
gejchleuft werden fommen, wdbhrend friher die Fabhrzeuge nicht linger ald 25 m
und nicht breiter al8 5 m fein durften. Die damaligen Bemithungen, die Schiffs-
fhlenfe durch die StaatSverwaltung zu evwerben und in grofeven Abmefjungen
new 3u evbauen, {cheiterten an der Ablehmung des Mithlenbefibers. BVei Anlage
des Majurijchen Schiffahrtfanals wiicde die Schleufe in den Wbmefjungen dev
itbrigen Schlenfenbawmwerfe diefes Kanals new hergeftellt werden miifjen.




4, Abthetlung. 4. Kapitel.

Der jBregBIﬁmm umd i Deime.

L Sfromlauf und Stromihal.

1. Ueberjicht.

Der Pregeljtrom entjteht unterhalb Jufterburg durvcd) den Jujammenflup
der Angevapp mit der Jnfter. Wie fich aus den Bejdhreibungen diefer Flitfje
ergiebt, bringt die gefdllveiche Angerapp weitaus das meijte Waffer, wibhrend die
Snfter dasjelbe diluviale Hauptthal durchfliept, in weldem nach der Vereinigung
der Pregeljtvom zum Frifchen Haffe lduft. Wie bei der Jnjter ift auch beim
Pregeljtrome das Thal fiir die jebige Wajferfithrung viel zu breit und offenbar
von weit groferen Waffermajien audgenagt, ald jolche jest davin zum Abflup
gelangen. Das MiBverhaltnip ift aber nidht jo fdyroff wie bet der Jnfter, da
die Angevapp Fur Hodywaijferzeit eine betvachtliche Wajfermenge zufithrt, noch
vermehrt durc) die von [inf8 miindende Auyinne, hauptjdclich aber duvch die Alle,
weldhe weiter unterhaldb von derfelben Seite hingutvitt. BVald nad) Aufnahme
der Alle fpaltet fich der Strom in Fwei Miindungsarme, von denen der vedhts-
feitige, die Deime, ein zum Kurijdhen Haffe fithrended diluvtales Hauptthal
durdhzieht. Dad Thal desd Pregeljtroms behdlt in ganzer Ldinge die Richtung
von Often nac) Wefjten bei; das Detmethal wendet fich mit einigen Krimmungen
von Siiden nach Jorben.

on den oberjten Strecten hat der Pregelftrom anjehuliches Gefille, das
frither bei Gr.-Bubainen durd) eine Stananlage zum Niihlenbetrieb benutt
worden ift. Unterhalb der urinnemitndung nimmt dag Gefdlle rvajh ab und
wird unterhalb des Strafentreuzungspuntted Taplacten jo geving, die Erhebung
itber dem Wafjerjpiegel der beiden Haffe und der Oftjee fo flein, daf die Wafjer-
ftdnde fchon oberhalb Wehlau zuweilen wejentlich vom Winde beeinflupt werden.
Je mehr man fich den Haffen ndbhert, um jo bedeutender wird die Einwirfung
ihreg NRiictftaues. Wahrend die Deime, deven Lauf evheblich fiivzer ift, von der
Abzweigung bet Tapiau big zur Mindung unterhalb Labiau bei gewdhnlichen
Berhdltniffen iemlich gleichmapiges Gefalle und anndhernd gleichartige Be-



