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4, Wajjerwirthjdhaftlidhe BVerhdltnifle am fofbaren Wuterlanfe.

Der fiiv den Wafjerverfehr ungiinjtigite Theil der flégbaren Strecten von
Heilgberg big Friedland liegt unterhald Schippenbeil. BeifpielSweife bejagt ein
amtliches Bereijungsprotofoll vom Juni 1857, daf zwifden Heildberg und
Schippenbeil weniger Hinderniffe angetroffen worden feten als von da big Fried-
land, vbgleich auf diefer lepten Strecte weit mehr und fojtjpieligere rbeiten vor-
genpmmen waven als auf den obeven Strecten. Hier fanden fich nur an wenigen
Stellen Bubhnen, Dectwerte und Anpflangungen vor; an andeven Hhatte man durd
Heben von Steinen aus der Fabhrrinne und Baggerungen die Flopfabhrt er-
leichtert. Solche Avbeiten {ind bisher mit etnem jabhrlichen Aujwande von etwa
2500 big 3000 Mart weitergefithrt worden, um den Flofereibetrieb zu evhalten
und die Vejchadigungen der Ufer durch dad Flogholy zu verhiiten. Die Vor-
beugung von Abbriichen, welde dag Hochwafjer an den weniger widerftands-
fahigen Stellen verurfacht, bleibt den Anliegern iiberlafjen.

Wie auf S. 444 mitgetheilt, hatte man 1796 mit der Schiffbarmadyung der
Alle bis Schippenbeil aufwdrtd begonnen und angenommen, daf e8 miglich jein
wiirde, den LVerfehr mit 10- big 20-lajtigen Schiffen bis dovthin durchfithren zu
tonmen.  Die bi8 um Jabhre 1806 fortgejesten Arbeiten beftanden in der An-
lage von Vubnen, Flechtzdunen und Pilanzungen, jowie in der Herjtellung von
7 bi8 8 m breiten Fabhrrinmen mittel8 Aushebung von Steinen an den Brajten.
Durd) die Kriegdjahre wurden die Avbeiten unterbrocdhen, ohne daff ein befriedi-
gendes CErgebnifp Dhevbeigefithrt war, da weder die Tiefe vermehrt, noch die
Ctrdmung vevmindert wurde und immer wieder neue Steine zum LVorjdjein
famen.  Big in die vievziger Jahre bejchrintte man fich davauf, dhnliche Avbeiten
wie an den oberhalb gelegenen Strecten auszufiihren, jorvgte aber wenig fiiv die
Unterhaltung der dlteven, wobhl audy zu leiht gebauten LWerfe, jo daf diejelben
verfielen. Vet den 1848/49 wieder mit grofeven Mitteln aufgenommenen Fluf-
bauten plante man eine Audgleihung des Gefdlles durch die Anlage weit vor-
geftrectter Bubnen ober- und bejonderd unterhalb der an den Vraften vertieften
und erweiterten Fabhrrinmnen.

Obgleich dies big zu gewiffem Grade gelang und von dem als Bauunter-
nehmer thdtigen Befiber der Gubermithle in Schippenbeil 1850/561 Kibhne 3u
Berg getrveidelt wurden (fretlich) an der Grasmarter Vrajt mit Jubiilfenahme
eined Flajchenzugs), blieben die gitnjtigen Grgebnifie nicht von langem Beftand.
Die Peilungen wdahrend einer im Oftober 1851 bei Mittelwaffer ausdgefithrten
Beretjung hatten faft dbevall Fabrtiefen itber 1,2 m ergeben. Bis zum Juni
1857 waren bdiefelben aber bereitd auf 0,8 m, big8 jum September 1861 auf
0,6 m zuviicgegangen, obgleich die Vubuen gut erhalten und die Ufer durd
itppigen Weidemwudhs und Schilfgras vortvefilich gedectt waven. Die Schiffahrt
auf der Strecte Schippenbeil—Allenburg hatte ldngjt wieder aufgehdrt, und man
fam damal8 bereits zur Ueberzengung, daf oberhald Friedland eine Schiffbar-
machung nur durd) Kanalifteung 3u evmdglichen fei. Cin Entwurf hierfiiv it
1890 ausgearbeitet, aber nicht in ndbere Grwdgung gezogen worden, da die
Soften viel zu hody fitr den ju erwavtenden Nuben evjcdhienen. Mm weiteren Ver-
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wildevungen 3u begegnen, begnitgte man fich feit den fechziger Jabren mit Ju-
jftandhaltung dev widptigiten Werfe. Auch mupte die Rdumung von Gerdllen
und Steinen dauwernd fovtgejelt werden, da jeded Hodhywafjer wieder neue Hin-
derniffe in der Fldfevei-Fabhrrinne evzeugt.

5. Wajjerwirthjdaftlide BVerhaltuifie am {dhiffbaven Wuterlanfe.

Die Venupung der Strecte Friedland—Allenburg zur Schiffabrt theilte das
Sdhictial der oberhalb anjchlieenden Strecte, obgleich die natitvlichen BVerhiltnifje
giinftiger liegen. Bis in die fechziger Jahre waven meijtens vereingelte Vauten,
aber auch einige zujammenhingende Bubnenanlagen audgefithvt worden, durdh
weldhe die gevingjten Fahrtiefen ftellenweife auf 0,8 bi8 1 m bei mittlevem
Wafferjtande gebracht wurden. Ein 1864 bearbeiteter Entwurf fitr den plan-
méapigen Ausbau zielte davauf hin, durd) Einjdhranfungswerte diefelben Tiefen
in der Fahrrinne jchon bei gewdhnlichem Niedrigwaffer hevbeizufithren. Hiermit
wittde ein Map der Schiffbarfeit erveicht worden fein, wie e damald jogar in
ver giinftigeven legten Strecte Wllenburg—=Wehlan noch nicht vorhanden war, wo
fich verichiedene itbermdfpig breite oder aud anderen Gritnden verflachte Stellen
vorfanden, an denen bet diefem Wafjerftande die Tiefe mur 0,6 m betrug: na=
mentlidh im Untevwajfer der Pinnauer Schlenje, bet Gr.-MNubhr und an der
Schallener Briicte bei Allenburg. €8 erichien deshalb nothwendig, zundchit bhier
etnen Deffeven Sujtand bevzuftellen, bevor mit dem Ausbaue der oberbhalb an-
jhliependen Strecte vorgegangen witrde.

Mit den in der Hauptjache 1866 /67 ausdgefithrien Einjehrinfungdwerfen
ijt fiiv die Strecte Wllenburg— Wehlan an allen in Frage fommenden Stellen
bie geringfte Fabrtiefe auf 1,2 bid 1,4 m beim mittleren Miedrigwaifer gebracht
und echalten worden. Nur voviibergehend treten Verflachungen ein, die aber
wihrend der Schiffabrizeit gewdhnlich bald wieder duvc) tiefeves Auslaufen der
Fahrrinne verjchwinden, 3. B. am Ueberfchlage bei Koppershagen. adhdem fo-
mit die Moglichteit gefchaffen war, mit 1 m tiefgehenden Schiffen aus dem Pregel-
ftrome gur tiedrvigwafferseit bi8 nacd) Wllenburg zu gelangen, wurde 1868 bdie
Jortjegung ded planmipigen Ausbaued auf der oberhalb anjchlieBenden Strecte
Friedland — Allenburg begonnen, jedoch nicht auf Grvund des oben bezeichneten
Entwurfs, jondern durc) Anlage von Buhnengruppen an den bejonders verflacdyten
Stellen. Jm unteven Theile von Gr.-Wohnsdorf bi8 Allenburg it die ange-
jtrebte Tiefe von 1 m bet mittlevem Niedrigwafjer herbeigefithrt und die jhlimmite
RKuitmmung bei Progen mit einem furzen Durchjtiche begradigt worden. Weiter
oberfalb haben dagegen die big 1875 audgefithrten Bubhnenanlagen und Rdumungs-
arbeiten das begeichnete Siel noch nicht zu evveichen vermodht, wesdhalb feit 1889
wieder jahelich 10 000 Mart fitr Neubauten an diefer Strecte verausgabt werden.
Die Sohle ift hier meiftentheild jo feft, dap zur Erzielung einer fitv die Fracht-
fhiffahrt genitgenden Tiefe die Cinjchranfungdwerte allein nicht ausveichen, jondern
Baggerungen in groerem Umfange vorgenommien werden mitfjen. Um die Strecte
auf dag gleiche Maf der Schiffbarfeit yu bringen, wie es jeht die Wlle unter-
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