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4. Waijjerwirthjdaftlide BVerhaltuijie an der Deimte.

Die auf S. 456 erwdbhnte Abhandhung itber die Entjtehung dev Deime tritt
mit Recht der mehrfach ausdgejprochenen Annabme entgegen, daf diefer Miindungs-
arm ein vom Dentjchen Orden fiinftlich gegrabener Kanal fei. Sie fiihet aus,
dafp tm Deimethal eine Wafferverbindbung zwifchen dem Pregelftrome und dem
Kurifdhen Haffe jtets beftanden hat, fiiv den Handel wabhricheinlich {hon frither
von Bedeutung war und jedenfalls im 14. Jabhrhundert von den Ordendrittern
fite ihre Litauerfahrten benubt wwrde. Zu jener Annahme jcheint der Nmftand
Lervanlafjung gegeben 3 haben, dafy die jegige Wbzweigung der Deime in der
That wobhl ein fiinjtlicher Graben ift, dev im Volfsmunde noch lange Jeit Hin-
durc) den tamen Neue Deime fithrte.  Hievfitr fpricht, daf das jepige, bei Tapiau
dicht am famldndijchen Hobenlande hinziehende BVett nicht im Moorboden (egt
wie die itbrige Deimeftvecte, jondern in jandigen Ablagerungen desd Diluviums
und Alluviums.

Allem Anjcheine nac) beywectte die Anlage ves Grabens eine tiivgere BVer=
bindung fitr die von Konigdberg nacd) Labiaw und dem Memelftrome gerichtete
Sdjiffabhrt, welde nach Jeiner Anlage nicht mehr den Unuweg itber die alte, ver-
muthlich in Ndhe von Km. 70 gelegene Thetlungdipige su machen brauchte, und
gletchzeitiq eine Sicherung fitr dad newe, 1351 vom fJamlindijchen Hihenlande
an feine jegige Stelle verlegte Tapiauer Ordensdjchlofs. Vielleicht war aber Haupt:
fachlich der Gedante beftimmtend, dem Unterpregel bei gewdhnlichen Wafferftanden
eine veichlichere Speijung zu geben, um feine Schiffbarfeit ju vevbeflern. Jeben-
fall8 hatte man die Deime bei Taptau und Labian mit Schleujen verjehen, welche
bei der Anlage des newen und Abjperrung des alten Betted in der Mitte desd
14. Jabrhunderts gebaut zu fein {cheinen. Sicher begeugt ift ihr Vorhandenjein
bei Tapiaw und Labian um die Wenbe de8 14. und 15. Jahrhundertd. Jn
derfelben Jeit wurden auc) die Avbeiten zur Vegradigung des vielgewundenen
Fluplaufes zwifden Tapiau und Gr.-Schmerberg, deren Fertigjtellung viele Jabr-
sehute gedauert haben mag, jowie Grabenanlagen bei Labiau begonmen. Jtach
Herjtellung der Schleufen war alfo die Deime in einen Kanal umgewandelt
worden, wenigjtend fitr alle Wajferftande wnter der Ausuferungshiohe des Pregel-
ftroms bei Tapiau, und blieb died auc) big zum Abbrud) der Schleufen im vovigen
Jahrhundert.

Die Baujtellen yweier Schleufen oberhalb der Tapiauer Deimebritcte und unter-
halb bei KL.-Schlenfe find durch Auffindung der 1884/85 bejeitigten Schleufenbidden
befannt geworden; eine dritte lag weiter fluBabwdrts bei Gr.-Schleufe, eine vierte an
der Fijdhbritcfe im Labiauer Schlograben, der bis zur Sdiffbarmachung des rechts-
feitigen Fluparms (1772) al8 alleinige Wafjerftrafe diente. Bermuthlich handelte
e8 fich nicht um Kammerjchlenfen, jondern um Schlenjemwehre mit geringem
Gefille, dhnlich wie die Halbjchleufen in den vom Dnjeprgebiete nach dem NMemel-
und  Weichjelftromgebiet fithrenden rujfifhen Wafjerftrafen. Uebrigens wiirde
eine bei Tapiau etwa neu anzulegende Schleuje, wenn jie Wafferftdnde des Pregel-
ftroms bi8 3,0 m a. L. Tapiau D. fehren follte, an manchen Tagen itber 1,5 m
Stau abwenden miiffen. Der Abfluf des Hodhwafjers durd) dag Deimethal

wurde durc) diefe Anlagen nicht bevithrt, :
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Sm 17. und 18. Jahrhundert wurde mebhrfac) vorgefchlagen, durd) Ber-
tiefung der Deime mitte(8 Baggerung die Schleufen entbehrlid) su machen, weil
fie fitv den Sdhiffahrtbetried vecht (dftig waven. Ndheve Angaben bHieritber ent-
falten die Mittheilungen von J. €. Wuste (,Bemerfungen itber die Schiffbarteit
be3 Deimefluffes”. Preuf. Prov. Bl 1832, ©. 236), aud denen freilich) nicht
genau Hervorgeht, wann die Schleufen abgebrochen worden find. Diesd jdheint
um 1770 gefchehen zu fein, und hievmit ftand wohl aud) die 1769 exfolgte Her-
ftellung .eined Durchitichs im Jujammenhang, der von Km. 70,2 bes Pregel-
ftromes nach der Deime gefithrt, ingwijchen verjandet und verwadhfen, aber noch
deutlich zu evfenmen ift. Bon 1772 wird bevichtet, dap die Tiefe in ber Deime
auf einigen Gtellen bet Tapian nur 0,3 bid 0,6 m betragen habe, weshalb aber-
mal8 wumfangreiche Baggerungen zur Ausfithrung famen, bis man fich 1811 ent-
jhloB, durd) Anlage eined Leitwerfs an der Deimeabjweigung einen grifeven
Theil der Abflufmenge ded Pregelftromes, etwa ein Drittel, dem nordwdrts
gevichteten Miindungdarme 3t itberweijen. Jtad) ven Angaben auf S. 508 fliept
jet ein grofever Antheil des Pregelwaffers, wenigitens bei gewdhnlichen LWaifjer-
ftanden, durc) die Deime ab. ,

Abgefehen von den ftindigen Vaggevarbeiten in der Anfangsjtrecte und von
jolchen an anderen Stellen, wo durch) den Wellenjchlag und Stromangriff Ufer-
abbriihe und Verflachungen entftanden waven, evwiefen fich jeit 1811 an der
Deime nmur geringe Avbeiten fitr die Erhaltung der Schiffbarfeit als nothwendig,
3. B. in den -dreifiger bis {iebziger Jahven die Cinvammung von Ternpfdhlen
jum Ternen der Floge und ur Vezeichnung der Schiffabrivinne bei Ueber-
fhwemnumgen, die Anfage von Weidenpflanzungen an den Gruben der Kriim-
mungen, die Hevjtellung einer Ufermaner und von Volhlwerfen bet Labiaw und
Tapiau, fowie die 1869/71 erfolgte Anlage eines Durchjtichs oberhalb der Adlex-
briicte bei Tapiau (Km. 82,7). Nach der dem Landtage fiberreichten Dentjdhrift
vom 27, Oftober 1880 {ind feit 1833 big8 1879 itm Gamgen 218 000 Mart fitx
die beseichneten Avbeiten ausgegeben worbden.

Die Dentjchrift bezeichnete ndchit den Hinderniffen in der Anfangsitvecte
als am meiften {dpwierig die Strecte von Gr.-Schmerberg bis Labiau wegen
ihrer Dbei ftavfen LWinden und hoheven Wafferftanden fitv die Schiffabhrt und
Floperet ldftigen Kviimmungen. LVon den BVefiern der anliegenden Lindeveien
war mehrfad) dad Anfinnen echoben worden, den Fluplauf sur bejfeven Sidjerung
der Ufer zu Degradigen und die Ufer abzudecten. Da durd) ihrven Abbrud) diters
eine fibermdfpige Verbreiterung des Vettes entftanden und von den abgeftiivzten
Bodenmafjen die  Fahrrinne verflacht worden war, jo Hatte die Wafjerbau=
verwaltung fich evboten, bei angemefjenen Beitrdgen der zur Jnjtandhaltung ihrex
Ujer verpflichteten Vefier devartige Vegradigungs- und Decfungsarbeiten aus-
jufithren.  Die Verhandlungen famen aber zu feinem CErgebnif, weil die Be-
theiligten joldhe Beitvdge verweigevten, da die Schuld an den Abbriichen dem
Dampfichiff- und Flofverfehre zuzujchveiben jei. Obgleih nidht zu verfennen
war, daff die von der Strdmung untevjpiilten Ufertheile duvd) die Wellen der
Dampfichiffe jchneller al8 frither zum Abbruc) gelangen muften, fonnte im Hin-
blict auf die umfangreichen Wbbriiche, weldhe auch bereits vor der Einfithrung
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pes Dampferverfehrd ftattgefunden hatten, nicht anerfannt werden, daf demjelben
allein die Schuld beizumefien und die Staatdverwaltung obhune Mitwirtung der
Ujerbefiger ju Schupvorfehrungen verpflichtet fei.

Dementiprechend waven in der Jujammenitellung der nod) erforderlichen
Koften fiir den Ausbau der Deime feine Betvdge fitr Uferbefeftiqungen vovgejehen,
wolhl aber fiiv Begradigungen an der unteven Fluftvecte und fitv die Befettiqung
ver baufilligen Strafenbriicte bei KL-Schlenje unter Berlequng der von ihr
itberfithrten StraBe auf dag vechte Deimeufer nebjt Crweiterung der Strafen:
briicte bet Tapiau (vergl. S. 513).

Abgefehen von der 1883/85 fergejtellten Strafenverlegung bei Tapian und
fonjtigen Verbeflexungen der Schiffahriverhdltniffe in der obeven Deime, wurden
bis 1884 brei furge Durchitiche bei KL-Vdrvwalde ({m. 20, 350 m lang), bei
Paddeim (Km. 26, 110 m lang) und bei Schelecten (Km. 28, 650 m lang) in der
unteren Deime ausgefithet.  Ferner famen bid zum Jahre 1894 Fur Ausfithrung
eine BVegradigung oberhalb Paddeim (Km. 25), bei Gr.-Pidppeln ({m. 21) und
bet Lijchfau (Rm. 7), wobei die Ufer mit 1,5 m tief eingerammten Stulpwinden
eingefaBt wordben {ind, die eine in Mittelwajferhdhe liegende BVerme von 1 m
_Breite wafjerjeitiq gegen die 3-fach gebdjchte Ufevwand begrengen. Die Bevme
ift mit Jiegelbvocten abgedectt und mit Sdhilf bepflangt. Hinter diefen uv
Grhaltung des Ufervandes beftimmten SchuBwerfen wurde an diefen Stellen ein
auf 1,25 m itber Mittelwafier evhohter Leinpfaddamm mit 2,0 m Kronenbreite
und 1'/2=fachen Bidjdungen angelegt, die aufen bevauhwehrt, binnen mit Rajen
abgedectt {ind. Die jeit 1880 His 1894 aufgewandien Geldbetrdge beziffern fich
auf 368 000 Mart, ausjchlieplich der durch die Briicfen- und StraBenbauten
verurfachten Koften.

Die dem Landtage itberveichte Denfichrift vom 29. Januar 1894 fhat vor-
nebmlich die Weiterfithvung dev Fulest bezeichneten Avbeiten (Uferbefeftigungen an
bejonders gefahrdeten Stellen, Crhohung des Leinpfads) und die Anlage einiger
DQurdhftiche n Ausficht genommen und Hievfiiv einen RKoftenaufwand von
330 000 Mart vorgefehen. Von der Anlage diejer Durchitiche wird man wohl
Abjtand nehmen fomnen, da in erfter Linte die Befeftigung der an manchen
Stellen ftetig guviickweichenden Ufer nothwendig erjcheint. Falls die Uferbefiper
fih 3u Veitvdgen verftehen, witrden die verfiigharen Geldmittel vorvwiegend auf
viefe in gleicher LWeife den Anliegern und der Schiffahrt nubbringenden Bauten
3 vevwenden fein, aber zuv volljtdndigen Dectung der Deimeufer nicht aus:
veichen.  Um einen Uebevb(ict {iber die hievfitr evforderlichen Koften zu gewinnen,
find aunddhit zwei furze Probeftrecten audgebaut worden, da die Befeftiqung mit
Ctulpwdnden nicht itberall jtandgehalten bHat, jondern ftellemweije duvd) Hinter-
fpitlung bejchddigt worden ijt.

Aus dem auf S. 513 erwihnten Grunde muf die Anfangsjtrecte der Deime
haufig ausgebaggert werden. Die Verfandung erfolgte frither namentlich in der
Gtrecte oberhalb KL.-Schleuje, wo das Deimebett durd) die Einftromung des
Hochwafiers auf 74 m evweitert war, wihrend jeine Duvchjchnittdbreite bei Mittel-
waffer 47 big 50 m betrdgt. Nachdem 1896/97 dureh Herftellung eines Pavallel=
werfs in PackwerfSbau mit Bevauhwehrung der Krone das Vett auf 43 m
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@piegelbreite eingejchrinft worden ift, diirfte die Solltiefe von 1,56 m beim
mittleven Jtiedrigwajjerftande (1,07 m a. B. Tapiau D. fiir die Jabhresveihe
1842/96) unjchwer 3 erhalten fein. Falls der geplante Majurijche Schiffahrt:
fanal gur Ausfithrung fommen follte, wdve e3 nothwendig, die Deime an ihrer
Abzweigung aus dem Pregeljtvom durd) Ufer- und Sohlendectungen derart ein-
juengen, daf der durc) die vevmehrte Wafjevsufithrung gehobene Wafjeripiegel
de8 Unterpregel auf eine etwa 1 km lange, von Hohen Ufern begrenzte Strecte
in den bisherigen Deimewafjeripiegel iibergeleitet wird.

Die Shiffahrt auf der Deime wird durd) Untiefen in der Rinne faum
beldjtigt, wohl aber durch zu gevinge Breite der Fahrrinne. Die auf S. 469
evwdbuten Torffampen bilden nur auf fuvze Jeit Hinderniffe, weldhe man neuer=
bings duve) einen Bagger befeitigt, der den ausgebaggerten Torf in den Flup
suriicEfallen [affen fann, da die gelocferte, fein vertheilte Mafje troy der {dhwadhen
Stromung fortgetragen wird.  Jm Durchjdynitte der Jabhre 1895/98 hat der
Sdyiffsvertehr auf der Deime betvagen: zu Verg 2953 fajt ausnahmslos beladene
Kibhne und 281 Dampfer; zu Thal 3112 griptentheils unbeladene Kdhne und
284 Dampfer. Die Kibhne werden, falls fie nicht jegeln fonnen, von Menjchen
getreidelt. 2m wichtigften ift der aus dem Grofen Friedrichsgraben jtammende,
nach Konigsberg gevidhtete Flofverfehr, duvch weldhen 1895/98 jahrlich 392800
Stamme auf der Deime zu Verg befdrdert werden. Dementjprechend besiffert
der ,Fiibrer auf den deutjhen Schiffahrtftrafen” den jabhrlichen Durchgangs-
verfehr bei Labian zu Verg auf 640277 t, 3u Thal auf nur 42741 t. Von
Taptau ab vermehrt {ich der LVerfehr noch um einen nicht unbedeutenden Brudh-
theil durch die vom’ Oberpregel und von der Alle nad) Konigdberg fithrende
Sdiffahrt, wdabrend die Junahme der FldBerei nur geving ift. Dies ergiebt
fich aus folgenden Jahlen fitv den Durdhgang durc) die Tapiauer Pregelbriicte
(Durchjchnitt der Jahre 1895/98): zu Thal 1120 Kébhne, 139 Dampfer,
4740 Gtdmme Flopholz; su Berg 1105 Kihne, 148 Dampfer, 120 Stdmme
Sloholz.  BVom Oberpregel ftammt hiervon der fleineve Theil, da gleichzeitig
an der Webhlauer Pregelftrombriicfe gezdhlt worden find: zu Thal 338 Kibhne,
25 Dampfer, 294 Stamme FloBholz; su Berg 369 Kihue und 30 Dampfer.




