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betvage. Da die bet Allenburg mitndenden Béiche die legten grofeven Sufliifje
der Alle find, und da ferner bdie mittlere Abflufmenge gewdhnlich bebeutend
geiper ift ald die Abflupmenge bei Mittelwafjer, fo jtimmen diefe Angaben
einigermaBen mit den vovbher angefithrten itberein.

Jn neuefter Zeit haben umfangreiche Mejjungen zur Fejtitellung des Ein-
fluffes ftattgefunden, welchen die Jufithrung einer jefundlichen Wajfermenge von
6 chm aus dem Mafurifhen Schiffahrtfanal auf die landwirthichajtlichen Ber-
haltniffe an der unterhalb Allenburg gelegenen Flupftvecte ausitben witrde. Jm
Jahre 1898 wurden zahlreiche Abflufmengen-Crmittlungen bei Wajferftanden
von 1,1 big 3,8 m a. P. Schallen bewirvft, bdeven vorldufige Gvgebnifie an-
nehmen laffen, dafy in diefen Grengen eine Hebung ved Wafferfpiegels von 25
big 11 cm durch) jeme Jufithrung eintreten foune. Dem Mittelwajfer 1871/95
(1,67 m a. P. Schallen) entjpricht danad) die Abflufmenge 31 cbm/sec, alfo
fajt genau fo viel wie nac) den Mejjungen von 1864. Dagegen wive fitv
iedrigwafier die bflufmenge geringer angunehmen, da fie fir 1,1 m a. P.
Schallen auf etwa 15 chm/sec exmittelt worben ift; dem niedrigiten Wafjerftande
(0,37 m) entfprechen dann hiochftens 10 chm/sec (jefundliche Abflufzahl 1,4 1/qkm).

Jitv dag obere Allegebiet big zur Uftrichjchlenfe Ffaun man nach Jnpe's G-
mittlungen die fefundlichen Abflufzahlen bei fleinjtem Wajfer auj 2,5, bei mitt-
levem tiedrigwafjer auf 3,7, bet mittlevem Hodywajfer auf 15, bei groftem
Hodhwaijfer auf 37, die mittlere Abflupzahl des Jahres auf 7,0 1/qkm annefhmen,
fitv a8 Wadbanggebiet bei mittlevem Niedrvigwajfer auf etwa 3, bet mittlerem
Hocdhwafier auf 16 und bei groftem Hodwajjer auf 41 1/qkm. Fiir das an der
Wabdangmiindung 1848 qkm grofie Itiederichlagdgebiet wive danach

die fleinfte mittlere gripte Abflufmenge

auf 3,8 10,1 74 chm/sec
abguichigen. Dem widerfpricht nicht, da bet einer amtlichen Verveijung im
Geptember 1861 die AbfluBmenge der mdapig hoch angejchwollenen Alle unter-
halb der Wabangmiimdung auf 12 cbm/sec ermittelt worben ift. Schlieflicd) jei
nod) erwdbnt, daf eine Notiz in den Aften der Kreisbauinjpeftion BVavtenjtein
die mittleve Abflufmenge der Alle fitv die Strecte Heilsberg—Sdhippenbeil auf
18,5 chm/sec angiebt. Bezieht man diefe Jahl auf die Gebietsflache an dev
mitten in diejer Strecfe liegenden Jaujelbadhmiindung, jo wdre die entfprechende
fefundliche mittleve Abflufzabhl des Jahres 5,7 I/qkm, aljo fajt genau jo grof
wie die oben beseichnete mittleve AbfluBzahl fitr das Gefammtigebiet.

L. Wafferwirihfdaft.

Die wafferwivthidhaftlichen BVerhdltnifie an der Alle liegen infofern giinjtig,
al8 faft nivgends ernitliche Klagen iiber Hochwafferfchaden hervorgetreten find. Jiux
an wenigen Stellen hat das Flupthal folche Breite, daf itbexhaupt betvachtliche
Werthe durch Ueberfchwemmungen bedroht werden fomnten, und gerade an diefen
Stellen fdhwellen die Hodhfluthen felten fo hoch an, daff fie die Thalfohle iiber-
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ftromen, oder laufen dod) vafd) genug wieder ab, um die Entwidlung des
Pilangemwudyjes nicht ju behindern. Eine Ausnahme bilden die itbermdpig tief
liegenden Niedevungen oberhalb Allenftein und Guttftadt, deven BVermdfjerung
aber nicht durch die Hodhwafierverhiltniffe bedingt ift. Die jommerlichen Hoch:
wiffer bleiben gewdhnlich vollftdndig innerhalb des Flupbettes und vufen feine
Nachtheile heroor. Unter diefen Verhdliniffen fann man von eigentlichen Abflup-
hinderniffen im Hodywajferbett faum fprechen. Bi8 zu gewiffem Grade find die
Briicenanlagen ald joldhe su betvachten, da fie bet ungewdhnlich groBen Hodh-
fluthen und fdhweren Gisgangen manchmal zu Stauungen und Stoctungen Anlaf
gegeben haben. Gindeichungen fommen unter den bezeichneten Umitdnden fitr das
Allethal nicht in Betvacht. Bauten zum Schupe der Mfer find mur injoweit ans-
gefithrt worden, ald died ur Jnftandhaltung der Flbp- und Schiffbarfeit er-
forderlic) fdhien. j

Abgefehen von einem fliichtigen BhE auf die Britcfenanlagen, fann fich
daber die Vetrachtung auf die Mapnabhmen bejchranten, welche fitr die Benubung
der Alle als WajjerftraBe und zur Verwerthung ihrer Wafjerfraft getroffen
worden find, jowie auf die Ritchwivfung diefer Mafnahmen auf die Vorfluth-
verhiltnifjfe. Die hierbei in Betvad)t fommenden Fragen gretfen aber, nament:
lich in der leften Alleftvecte, devart in einander itber, daf fie im Jujanmumen-
hange behandelt werden miiffen. LWir bejprechen dabher nach einem furzen Ueber-
blicE itber den gegemwdrtigen Juftand des Waijferverfehrs auf der Alle zundchit
fury die VBritcfenanlagen, fodann die jonjtigen wafjerwivthjchaftlichen BVevhdltnijje
am Ober= und Mittellaufe, an der floBbaven Strecte des Unterlaufs von Heils-
berg big Friedland und an dev {dhiffbaven Strecte von Friedland bid zur Mitndung.

1. Gegenmwirtiger Buftaud des Waijferverfehrs.

Wie auf S. 406 {dhon erwdbhnt, gilt die Alle von threm Austritt ausd dem
Gr. Kernosjee, ftreng genommen von der dicht dahinter befindlichen Grenze ber
Kreife Jteidenburg und Wllenjtein bet Kurfen ab als flofbar, wird aber vor
threm Eintritt in den Lansfer See nicht sur Floevei benupt. Von diefem
grofien Seebecfen und befonders vom waldumfrdnzten Uftrichjee ab dient der Flup
einem ztemlic) lebhaften FloBverfehr, der jedoch in der Hauptjache fein Ende bei
Ullenftein findet. 1895 gingen durch die am Ausgange ded Ujtrichjeed liegende
jtrichichlenfe 4754 Sttt Langholy und 6650 Raunmmeter Klobenholz, wogegen
tn den fiebsiger und Defonders in den adtziger Jahren der Werfehr weit be-
deutender war; DbeifpielSweije wurden 1879 auf der obeven Alle 5604 Gtiict
Qangholz und 9655 Raummeter Klobenholz, 1884 fogar 29 768 Stiict Langhols
und 15859 Raummeter Klobenboly gefloht. Ein amtlicher Bericht bezifferte da-
mal3 den mit der Alle befordevten Antheil auf /s ded gangen Einjchlags der
fistalifhen Fovjtvevieve Lansfevofen und Ramud. Nadjpem feit Anlage dev
Cifenbabhn Allenftein—Soldau bei der Halteftelle Stabigotten zwei Dampfidyneide-
mithlen ervichtet und befjeve Runftftrafen angelegt worden {ind, hat der Flof-
verfehr erheblic) abgenommen. Die ufficht {iber denfelben fithrte frither ein
Unterbeamter der Forftverwaltung, zulest unter Leitung desd - Kreidbauinfpeftors
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in Allenftein der dovtige Strommeifter, weldher die sur Erleichterung der Floferet
nothwendigen Bauten zu beauffichtigen hat. Eine am 27. Auguit 1833 erlafjene
Slogereiordmung war nach Vilbung der Nieliovationdgenoffenfchaft durch bdie
vorldujig gitltige vom 19. Juli 1878 erfetst worden, an deren Stelle feit dem
11. Augujt 1894 eine endgiiltige FloBereiordnung fitr die obeve Alle vom Lanster
See big Allenjtein getveten ift. Danad) ditvfen Traften mit hochitens 200 Stiict
Langholz, nicht mehr al8 500 m lang, 3 m breit und 0,8 m tief, wihrend der gangen
betriebsfahigen Seit des8 Jahred gefloBt werden. Hingegen ift auf dev Strecte
Neufjen — Wllenjtein die FloBerei von lofen Kloben, die nidht itber 2 m Linge
haben jollen, wegen der Krautungdarbeiten ded Meliovationdverbanded in der
Beit vom 1. bi8 28. Juni und vom 11. bid8 31. Auguft verboten.

Das in Wllenftein angelangte Holz wird von den {ieben dortigen Dampf:
{chneidemithlen und in der Stadt verbraudht oder geht auj die Eifenbabhn iiber.
Audnahmsweife fept ein gevinger Progentjah den Wafjerweq fort. Auc) dex
ndrdliche, an der Wadangmiindung gelegene Theil der Allenjteiner ftidtijchen
Forjten und die Wildber ded Wabdanggebiets, aud denen frither ziemlic) viel Holz
verfldpt wurbe, liefern feine frijdhe Jufubr mebhr, da die jeht vorhandenen Eifen-
bahn- und Straffenverbindungen befjere Gelegenheit ur BVerfradjtung bieten.
Grft wunterhald Guttitadt beginnt wieder ein fdywacher Bevtehr aus dem fista-
(ijchen Wichertshofer Forjte und den benachbarten, von der Alle bevithrten Wdlz
dern, 1895 etwa 1200 Raummeter Klobenholz, wovon die Hilfte in der Stadt
$Heilsberg blieh, jowie 2513 Stitt Langholz in Traften, die qriptentheild duvch
die Deilsberger FloBjchlenje weiter gingen. Wus den in Ndbe des Allethals,
von den Gifenbahnlinien weitab gelegenen Privatwdldern zwijdhen Schippenbeil
und JFriedland, in weldpen neuerdings gqrofeve Abtriebe ftattgefunden bhaben, ift
ber Flopvertehr 1895 auf 10 210 (bei Friedland gezdhlten) Stitct Langholy ver-
groBert worden. Durch die Pinnauer Schlenje bet Wehlau paffivten n dems
felben Jahre 18 111 Stdmme, theilweije zu Berg. Jn den Jabhren 1896/98
war der FloBverfehr wieder bedeutend jdhwdcher, da bei Friedland duvchjdhnitt-
lich) mur 2035, bei Schallen 1972, bei Leifienen 3540 und bei Wehlan 5137
Stamme FloBholz gezdhlt worden find.

Die Inftandhaltung der Flopbarteit bis Budywalde gehorte bisher ju den
Obliegenbeiten des in Alenftein wohnenden BVeamten. Die Strecte von da bis
Heilsberg war dem Strommeifter in Gutttadt, von Heilsberg bis Schippenbeil
pem Strommeifter in Bavtenfjtein iibertvagen. Die Strommeijterbezivfe Allentein
und Guttjtadt gehvvten jur Krveisbauinfpeltion Allenitein, der Strommeifterbezirt
Bartenftein zur doctigen Kreisbauinfpeftion. Die fivzlih von der Wafferbau-
infpeftion Friedland abgetrennte, nicht mehr als fdhiffbar geltende Strecte Schippen=
beil—Friedland Dildete einen Theil ded Strommeifterbesivfs Friedland, der bis
Allenburg veicht, die Strecte von Allenburg Hig sur Miindung den Strommeiiter-
bezivt Wehlau. BVei dem am 1. Wpril 1898 erfolgten Uebergang der flsibaven Alle
bis Jriedland an die landwirthjdhaftliche Verwaltung wurbe die Strommeijter-
ftelle in Bartenjtein eingezogen.

Fitr die unteren Stvecfen war beveitd am 10. Mai 1800 eine ,Strom-
und Uferordnung fite die Schiffahrt auf der Alle” erlaffen worden, welde vor-
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audjegte, daf der Flup bis8 Schippenbeil aufwdrts fitv flache Gefidfe von 10 bis
20 Laften (30 big 60 t) {chiffbar fei.  Fiir die oberen Strecten wurden auj Grund
der |, Allgenteinen Strom=, Deich- und Uferordnung” vom 14. April 1806 eine
Jeihe von Polizeiverordnungen ur Regelung der Floferet von lofem Klobenholz
und des s Trafjten verbundenen Langholzes erlaffen. Thatjdchlich hat die Alle
voviibergehend oberhalb Friedland bi8 nad) BVartenjtein der Schiffabhrt gebdient.
Suweilen verfehren dovt jet nod) fleine Kdhne (jogenannte Timberfdhne mit
1,5 big 2 t, Spigprahme mit Steinladungen), bei hohen Wajferjtinden ausnahms-
weife auch grifeve Fahrzeuge yum Suckervitbentransport. Da indeffen die Tiefe
auf den Vrajten bei mittlevem Wafferjitande {tellemweife nur 0,5, bei niedrigen
Wafferftanden nur 0,3 m betrdgt, fann fein eigentlicher Schiffsverfehr aufrecht
erhalten werden. Selbjt untexrhalb Friedland big Gr.-Wohnsdborf finden {ich
Ctellen, an denen bei fleinen Wafferftanden mur 0,5 big 0,6 m Tiefe in Dder
Fabrrinne bletben; bei MNiedrigwafjer ift die Befdrberung von Frachten nahezu
audgejchlofien.

Crjt von Gr.-Wohnsdorf ab befibt die Alle einen vegelmdpigen Schiffs-
verfehr, der von Dden leiftungsfdhigen Jiegeleten erheblich gefteigert werden
tonnte, wenn die in ziemlich qutem Suftand Dbefindliche Pinnauer Schiffsichleufe
durdy einen MNeubau mit grofeven Abmeffungen erfest wiirde, 3. B. im Falle
der Anlage des Majurijhen Schiffahrifanals. Gegemwirtiq fann diefe Schleufe
nur von Schiffen bt zu 28,8 m Linge und 6 m Breite durdhfahren werden, die
bet 1 m Tiefgang etwa 88 t [aden. Lijtig evweift fich) auch, daf die von Mitte
Miry bis Anfang Desember dauernde Schiffahrt in jedem Friihjahr nodymals
8 bi8 14 ZTage. lang, meiftens vom 5. big 15. Mai, jur Trvoctenlequng Dder
Wiefen im Riictjtaugebiete des Rinnauer Wehres durch Jiehen der Grundichleufe
unterbrochen wird. Duvchjchnittlich find in den Jahren 1887/94 durcd) die Pin-
nawer Sdiffsichlenfe 1130 Kahne und Wittinnen, jowie 295 Dampfer zu Berg
und zu Thal gegangen. Dabei wurden jahrlich 6- bis 9000 t Giiter u Berg,
40- 0i3 50000 t zu Thal gefdhlenft. LVon den Dampfern gehen nur wenige
itber LetBienen binauf. Auch der Schiffsverfehr nimmt big Leifpienen {dhon be-
trdachtlich ab und eclifcht oberhalb Gr.-Wohnsdorf faft gang, wie aus folgender
Sufammenitellung hervorgeht:

Sdifisvertehr 1895/98 Ju Berg Ju Thal
Qabresvurdiichnitt)  Beladen Unbeladen Dampfer Beladen Unbeladen Dampfer
Friedlanwd . . . . . 16 2 = 5 12 e
Gr.-Wohngdborf . . . 22 35 - 51 6 —
-1, 1111 GRS N A SDE 37 - 94 57 —
Leifttenent . . .. . 148 61 24 111 81 28
1 SN R NSRS 379 151 610 127 138

2. Briifenanlagen.

Jm Ober- und Mittellaufe ift die Alle an zahlveichen Stellen itbevbritctt;
jedod) find in der folgenden Tabelle nur diejenigen Vritcten evwdhnt, bei weldhen
die Lidhtweiten einen Riucjdhlup auf die Abflupverhiltniffe bei Hochwafjer
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erlauben. Am Unterlaufe liegen die Verhdliniffe meiftend jo ungiinftig fitr die
Herjtellung von Briicten, daf in den dicht befiedelten und fehr fruchtbaren Land-
jtrichen ldngs der Strecte Heil8berg— Vartenftein nuv jwei, lingd der Strecte
Bartenjtein—Schippenbeil nur eine und von da bid Friedland iiberhaupt feine
Berbindungen zwijchen Dbeiden Ufern Dbeftehen. Der Verfehr ift vielmelhr fait
ausjchlieplich auf die an giinjtigen NMebergangsitellen gelegenen Briicfenitidte
Heilgberg, BVartenjtein, Schippenbeil und Friedland angewiefen. Die an der
jchiffbaven Strecte des Unterlaujs befindlichen Briictenanlagen find in folgender
Tabelle fammtlich aufgefithret. BVei Friedland, Grv.-Wobhnsdorf, Schallen und
LeiBienen ift je eine Oeffnung mit 6,8 big 9,2 m Lichtweite ur Durchfahrt dev
Sdiffe mit Maftentlappen verfehen. Um das Durchfahren der beiden feften
Briicfen bet Wehlau zu evmiglichen, mitffen die Majten gelegt werden, weshalb
oberhalb der Cifenbahn- und unterhalb der Strafenbriicte Maftenfrahne auf-
geftellt find. Crjteve freuzt die Alle nach ihver Wiedervereinigung mit dem
Mithlenfanal unter einem Wintel von 59° 10°; ftatt der im Juge der Gifen:

? 1
Benennung ‘S?Eﬁ?er Gefammte it
" ~¢l= . .
der Britcfenanlagen | mungen ‘&cf)t::ette
|
Strapenbriicte ober. Allenjtein 1l 125 Mnterbaun in Stein, Ueberbau in
Gifen.
Strapenbriicfe in Wllenjtein . . 1 12,0 Unterban in Stein, Ueberbau in
Gifen.
i " ,, o 1 10,8 Nnter- und Meberbau in Stein.
Bwet Eifenbahnbriicten unterl.
Allenytent m s 008 Sle s 1 1577 Unter- und Ueberbau in Stein.
Stragenbriicfe bei Koffen . . . 3 21,5 Nnterbau in Stein u. Hol3, Neber-
bau in Holz.
RKivchthorbriicte in Heilsberg. . 3 21,0 Unter= und Ueberbau in Stein.
Miihlenthorbritcte , il 3 20,5 Unter- und Weberbau in Stein.
Strapenbriicfe in Vartenjtein . 1 38,0 Unterbau in Stein, Ueberbau in
Gifen.
Gifenbabhnbriicfe unterh. Barten-
jtein RN R 5 63,5 Nnter- und Ueberbau in Stein.
Strafenbriicfe in Schippenbeil . 1 45,0 Unterbau in Stein, Ueberbau in
Gifen.
Ctrafenbriicfe in Friedland . . 5 60,9 Unterbau in Stein w. Holz, Neber-
bau in Holz.
Ctrafenbriicte b. Gr.-Wohnsddorf 3 54,4 Nnterban in Stein, Ueberbaun in
Gifen.
Strapenbriicfe bei Schallen . . 4 81,2 Nnterbau in Stein, Ueberbait in
Gifen.
Stragenbriicte bei Leifienen . . 9 91,8 Unterbau in Stein u. Hol3, Ueber-
bau in Hol3.
Gifenbabnbriicfe oberh. Wehlau 5 105,0 Unterbau in Stein, Ueberbau in
Eifen.
?tg{f; et%fgrriffee tglei%e?lau: 2 :g/g ]ulltgrbau in Stein, Ueberbau in
2, iy Sttt e e 31,6 [ Gifen.
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bahnlinie gemeffenen Lichtweite 122,4 m ift in der Tabelle die fenfredht zur
Flupadhie gemefiene Lichtweite angegeben. Die beiden Fluthbriicten bet Wehlau
dienen uv feitlichen Abftromung ded Allehochwaijers nach der Pregeljtromniederung.
LBon den itbrigen Briicten freuzt nur diejenige bet Koffen unterhalb Guttjtadt
den Flup fpiswintlig unter 56°; ihrve Lichtweite im StraBenzuge betrdgt 26,0 m,
die Durchflufweite fenfredht zur Flufridhtung 21,5 m. Die Briicfenanlage bei
Guttitadt ift nicht evwdbnt, weil die LVertheilung der AbfluBmenge auf Alle und
Kleine Alle den Briictenabmefjungen nicht entjpricht.

3. Waijjerwirthjdaftliche BVerhaltuifie am Ober- und Mittellaufe.

Am Ober- und Mittellaufe der Alle liegen von Alterd her an fiinf Stellen
Mahlz, Schneide- und Oelmithlen, ndmlid) 3,5 km unterhalb des Ujtrichjees
(Soytamithle), bei Reuffen, Ullenjtein, Guttftadt und Heildberg. Nadhdem 1796
damit begonnen worden war, die unteve Alle big zu einem damald fitr genitgend
gebaltenen Grade von Schippenbeil abwdrts jdhiffbar zu machen, wurden 1804
jur Verbefferung der Flofbarteit ded itbrigen Fluplaufd neben den hilzernen
Wehren und Gerinmen der genannten Mithlen hlzerne FloBjchlenufen angelegt,
um die aud je etwa 5 Stimmen Deftehenden, bHid8 zu 3 m breiten Tafeln, aus
welcdhen die Langholztvaften Fujammengefest {ind, itber bdie Webhre zu flogen.
Gbenfo exhielt die Ujtrichichlenfe, weldhe zur Regelung der Wajferftdnde des
Njtrich- und Lansfer Seed benubt werden fann, jept aber beftdndig offen fteht,
eine jolche Flopichleufe.

Jn den dreifiiger Jahren foll die Alle vom Lansfer See bi3 nad)y Wehlau
mit fleinen Booten, weldhe 7 bid 9 Perjonen fapten, befahren worben fein. Ein-
Thlieflich der 1796/1806 veraudgabien Betrige wurden big 1843 von der Staats-
verwaltung 360000 Niart zur LVerbefferung der FLof- und Schiffbarfeit des Alle-
flujfes verwandt, und ywar auf die Anlage von BVulhnen, Schlictziunen, Spery-
werfen, fleinen Durchftichen, Dectwerfen, Anpflanzungen, jowie fitr die Reinigung
der Fabrrinne von Steinen, Vaumftdmmen, Stubben u. {. w. Obgleid) woh!l
der grdBere Theil diefer ufwendungen auf die untere Alle entfallen fein mag,
find dod) aud) am Ober- und Mittellaufe nicht unbetvachtliche Wrbeiten aus-

e gefithrt worden.  Fitr diefelben Jwecke wurden in den leten Jabhrzehnten duvch-

{dhnittlich 6000 Mart im Jabhre innerhalb der beiden oberen Strommeifterbezirte
audgegeben.  Auferdem Bat der Meliorationsverband Reuffen—Allenftein 1873
eine einmalige. Abfindbung von 30000 Mart feitens der Wafferbau- und Forjt-
verwaltung fiiv die Uebernahme der Verpflichtung zur Rdumung und Jnftand-
haltung der begeichneten 11,7 km langen Flupftvede exhalten.

Die von der Wafferbauvermwaltung ausdgefithrten Wvbeiten an der Strecte
oberhalb NReuffen bejtehen bHauptjdachlich in der Sicherung der Ufer gegen Ddie
Bejchadigungen durd) das Floholz. Wo die Ufer niedrig find, werden Flecht-
jdune Devgeftellt, 3. B. an bder BVerbindungsrinne zwijdhen dem Lansfer und
Ujtvich-See.  Hoheve Ufer werden mit Fajdhinendectwerfen Dbefeftigt, deven Fup
an einigen Stellen durd) Grundichwellen gejchipt ift. Bubnen find nur aus-
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nabhmsweife angewandt worden, desgleichen Abgrabungen jcharvfer Ufervoripriinge
mit Levwendung ded audgejchachteten Bodens zur Verfiillung dev abbriichigen
Ufergruben, um Abrutjchungen und Lerjandungen der Fabhrrinme duvcd) die von
den Cteilhangen abgejchwemmten Sandmafjen vorzubeugen. Dieje Anlagen
dienen gleichzeitiq zum Schube der Anlieger und erleichtern den geregelten Ab-
flu des Hochmwajjers.

Die tiefliegenden Moor= und Torfwiefen wijhen Reujfen und Allenfjtein
bildeten frither an manchen Stellen einen faum ugdnglichen Sumpj, da das
Gefdlle der Alle dureh zablveiche Windungen und die Uebevwudherung des Vettes
mit Wajjerpflangen gevade zur Sommerszeit nahezu aufgehoben war. Vei der
geringjten Junabme der Abflufmenge evfolgten Ausuferungen, jo dap die Bauern,
auf Brettern ftehend, das Gras der benachbavten Wiefen im Wajjer mdbhen
muften.  Um die Heuertrige an NMenge und Giite 3u verbejjexrn, erjdhien e3 noth-
wendig, den Fachbaum der Allenjteiner Nihle um 0,8 m zu fenfen, eine Reibe
von fleinen Durchjtichen audzufithren, das Flupbett u rdumen und u vertiefen,
jowie Cntwdjferungdgriben anulegen. Schon frither Hatte die llenteiner
Kreisforpovation eine BVegradigung und Rdumungsavbeiten begonnen, 1864 aber
damit aufgehort, weil die BVetheiligten den vevauslagten BVetvag von 12500 Ntaxt
nicht guvitcterjtatten wollten.  Anfangd der fiebziger Jahre wurde dann Ddie
Meliovation von einem mit Statut vom 30. Juni 1873 ervichteten Vevbande
bewirft, defjen Betheiligunasilache in 8 Gemarfungen rd. 3,2 qkm umfapt. Dem-
jelben waxr, wie oben bemertt, die Pilicht zur Jnjtandhaltung der fléBbaven
Strecte Reufjen—Allenjtein gegen Gewdhrung einer Abfindungdjumme auferlegt
worden in Dder Annabhme, daf die Rdumungen fiv Vorfluthzwede aucd) der
Floperet niiglich jein witrden.

Dexr verbefjerte Jujtand des Flufbettes hatte eimen erheblichen Aufjchroung
des Holgverfehrs in den fiebziger und adytziger Jabhren zur Folge. Wdahrend
bisher die Flofe auf den Untiefen oft lange Jeit fejtlagen, brauchten fie nad
dem Ausbaue zum Durdhfahren der Flupjtrece von HReufjen bis Allenjtein muw
eben jo viele Tage wie friiher Wochen. Anbdeverjeits entftanden jofort nach
Fertigitellung der NMeliorationsanlagen lebhafte Klagen jeitens der Wiefenbefitser,
dafy durd) den Flopeveibetvieb itbevmdfige, mit jener Abfindungsjumme nicht im
vichtigen Berhdltnif ftehende Unterhaltungslajten evwitchjen, und bdaf feine ordent-
liche Krautung wibhrend des Flopverfehrs ausfiihrbar jei. Leptere Klage gab
dazu Anlaf, durc) die vorldufige FloBeveiordnung vom 19. Juli 1878 den Flop-
verfehr im Juli zu unterjagen, welche Vejtimmung fpdater devart abgedndert
worden ift, daf blof die Klobenbholztrift wdbhrend der Rdumungszeit im Friih-
und Spdtjommer unterbleiben muf (vgl. S. 441).

Die einmonatige Unterbrvechung der gewdbhulich vom Nai big Oftober
dauvernden Flbperei wurde damals jo (Gjtig empfunden, daf in den Jahren 1881/84
mebreve LVorjchldge ndber erwogen wurden, entweder vom Lanster See einen
Kanal nach dem Schillingjee und den Oberldnder WafferjtraBen 3u bauen oder
durc) eine Kanalverbindung itber den Gr. Plaubiger See nach der Halteftelle
Stabigotten oder durch einen Stichfanal nach der Halteftelle Gradda der Eijen-
babulinie Allenjtein—DHobhenjtein die Abjubhr des Holzes aus den . fistalijchen
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Jorften zu ecleichtern. Weit [dftiger war aber bdie Ritckwirfung des Flogerei-
betviebs auf die Meliovationsunternehmung.  Durd) das Einjchlagen von Pidhlen
sur Befeftigung der iibernachtenden Floge und durd) dag Schleifen der Flof-
Holzer wurben die Ufer allenthalben avg bejchddigt, und die abbriichigen Boden-
maffen evzeugten BVerflachungen, weldje ihrerjeits wiederum den Flofverfehr be-
hinderten. Die dabei entftehenden Stoctungen, das langdauernde Feftlagern der
Hilzer und die mangelhafte Ndunung des BVettes bewirvften jdhlieRlich einen
dhnlichen Aufitaw, wie er vor Ausfithrung der Meliovation ftattgefunden hatte,
und dhnliche. Ausuferungen. Obgleich eine Senfung der Waffertdnde durd) den
Ausbau exfolgt wav, fam diefelbe doch nicht zur vollen Geltung, weil fich aud
der BVoden durd) Austrodnung ded8 Untevgrundes gefenft hatte. Die von der
Meliovation erwarteten Vovtheile traten daher nicht im gewiinjchten Mafe ein
und blieben fogar gdnzlich) aus auf den biuerlichen Grunditiicten, deven Vefitser
die Folgeeinvichtungen untevliefen. Seitdem die FlbBevei unter jachverftandiger
Aufficht fteht, find die Mififtdnde in der Hauptjache befeitigt und werden Ddie
Réumungdarbeiten vom Meliorationsverbande, dem auch in anderer Weife jeitens
der Staatsvegierung aebholfen worden ift, ordnungdmdipiq bewirtt.

Swijdhen Allenjtein und der Wadangmiindung hat die Alle fo ftarfes Ge-
falle, dafy fie ihr Bett jelbjt viumt. Dagegen wdve fiir die verfrauteten Stellen
der Flupitvecte Wadbangmitndung—Guttjtadt die BVildbung einer Wajjergenofjen=
{haft zur Rdumung des Vettes jehr wiinjchenswerth, um bejfeve Vorfluth fiiv
die angrenmzenden Wiefen 3u gewinnen. Die hevauf gevichteten Vemithungen
find bisher an der Theilnahmlofigteit der Wiefenbefier gejcheitert.

Ebenjo wenig ift es gelungen, eine Genofjenjchaft zur Rédumung der Kleinen
Alle bei Guttjtadt zu bilden. Diefer Seitenavrm zweigt 1,5 km oberhalb der
Stadt (inf8 von der dureh ein Mithlemwehr aufgejtauten Alle ab und mitndet
0,8 km unterhalb in den Fluf suviict. Die an der Abzweigung befindliche Fluth-
fchleuje jollte offenbav dazu dienen, bei Hochwaffer einen Theil der Abflup-
maffen gur Entlafhung dev Freijchleufen an der Mithle durch die Kleine Alle
abguleiten. Obgleidh) fie volljtindig verfallen ijt und feinen Abjchluf gewdbhrt,
fliept doch) mur wenig Wajfer durd) den Seitenarm ab, weil e in dem itber-
mdpig gefritmmten, gany verfrauteten und verwachjenen Arme zu groe Wider-
jtande findet. Der Miller ift daher gendthigt, bet Hochwafjer alle Schleujen u
Bffnen und alle Hindernifje an jeiner MNithle zu befeitigen, um gqrofere Wajjer-
mengen abgulajfen al8 Ddiejenigen, fitr welche die Mihlenfchleufen eingerichtet
find, und a8 dort yum Abfup gelangen witrden, wenn fich der Umflutharm in
befleem Juftand befande. Hievdurch entjteht zwweilen ein bedbeutender ufjtau
des Hodhwaflers, der zu Klagen der Oberlieger Anlaf giebt, und eine Hebung des
Mntevwafjerfpiegels, welche mandymal zur Einjtellung des Miihlenbetriebs swingt.

An der FluBftrecte Guttitadt—Heils8berg {ind dhnliche Avbeiten wie ober-
halb Reufjen ur Siderung der Ufer, an mehreren Stellen Schusbuhnen, An-
pflangungen und fleine Durchjtiche ur BVejeitiqung der jdhdrfiten Kritmmungen
audgefithrt worben. Sie vertheilen fich jedoch) auf eine fehr grofe Strecte und
vermdgen daber feineSweqs iiberall die Abbriiche der jandigen Hochufer zu ver-
bitten.  Die Uferbefiger itberlajfen diefelben ihrem Schictjal, da das abgebrochene
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Land fajt werthlod ift; auf dieje Weife gevathen ziemlih qrofe Sandmafjen in
pad Flupbett, weldhe durc) vechtzeitige Sicherung ded Bijchungsfufes mit Dect-
werfen und Grundjchwellen wohl zuriictgehalten werden fonnten.

Vet Heilsberg yweigt unterhalb der Nithlenthorbritcte von dem durch das
Wehr der Mahl- und Schueidemithle aufgeftauten Hauptarme (infs die Stille
Alle ab, welhe durch dasg Wehr der Oelmithle aufgeftaut ift. JIm Unterwajjer -
des Hauptwehres nmiindet von vedhts die gleichfalls aufgeftaute und ein Waijer-
vad der Mabhlmithle treibende Simjer. Da im Hauptarme big zur 200 m flup-
abwdrts liegenden Gpite der {chmalen Jujel, weldhe beide Avme trennt, jtarfes
Gefdlle vorhanden ift, nupt die Oelmihle eine um 1 m gropere Stauhvhe aus.
Die Freijchleufen haben geniigende Weite, um dag Hochwajjer ohne nachtheiligen
Aufftan abzufithren.

Schlieplich jei noch evwdbhnt, dafp Jube tm ,Bericht {tber die Wajjerver-
haltmifle Oftpreufens” die Moglicheit unterjucht hat, im obeven Allegebiete, im
Wadanggebiete und an der Alle felbjt von der Nitvichjchleuje bis Friedland beim
jeigen mittleven Niedvigwaijer 4581 Nuppferdefrifte, im Falle eines Ausgleichs
des Abflufjes aus den Seen 6484 Nupferdefrdafte (wihvend 12 Arbeitsjtunden
am Tage) zu gewinnen. Vet einem jolden Ausgleiche an der Uftvichjchlenfe
wiirde die Wafjferjpiegeljchwantung, welde jest am Pegel Lansterofen im duierften
Falle 0,71 m betvdgt, auf 0,34 m hevabyumindern fein. Wdahrend gegemwdrtig
die dovtige Abflupmenge von 1,1 bi§ 16 cbm/sec wedhjelt, wirve dev Abfluf auf
3 cbm/sec feftaulegen und eine erhebliche BVevminderung der Hochwajjermenge
herbeizufiithren. Diefe Mapuahmen und dhnliche tm Wadanggebiete wiirben den
jett Deftehenden Mithlwerfen eine bedeutende LVermehrung der Leiftungsidhigteit
fichern und die Ausnupung des Gefdlles an andeven geeigneten Stellen erleichtern,
3 B. an den Vraften der Strecte Schippenbeil—Friedland, welcdhe gewiffermafen
natiteliche Wehre bilden.*) Sie witvden ferner durc) Juvithaltung eines Theiles
der Schmelzwajjerfluthen die Abflufverhdlinijfe bet Guttjtadt verbefjern. Ob fitv
die {ibrigen Strecten, an denen nennenswerthe Wiefenflachen im Allethale vor-
handen {ind, die von einer Verminderung der Hodywajjermenge 3u evwartenden
Bortheile griBer wdaren als die Nacdhtheile, welde durch eine Bermehrung der
Niedrigwajjermenge fiir die Vorfluth der tiefliegenden Stellen entjtehen, bedarf
eingehender Priifung, ebenjo die Frage, imwiefern duvcd) jene Nafnabmen die
Borfluthverhdltnifje an den Seen betvoffen werden.

Eine bedeutende Wajferfraft wive nac) Juse’'s Unterjuchungen zwifdhen dem
Lanster See und dem umweit Lanst in nur 400 m Abjtand wm 15 m hiher
liegenden Gr. Plausiger See zu jchaffen. Wabhrend gegenwirtig die am Ab-
fluffe diefes Sees nach) dem Mavanjenfliefe befindliche Waltmithle nur 8 Pferde-
frafte ausnugt, fefen fich mit einer Spiegeljhwantung von 0,4 m 163 Pferde-
frdfte gewinnen. Gine Privatunternehuung ift dem Gedanfen der Hevjtellung
eines Waffertriebwerts und dev eleftrijchen Kvaftitbertragung nach Allenjtein und
Hobenjtein niher getreten.

*) Bom Meliorationsbanamte Kinigdberg II wird ein Cnitwurf fitr die Nugbar-
madhung einer Wajjerfraft mit 2,6 big 8 m Stauhdhe an den Vrajten bei Gr.-Schonau
su Landwirthichaftlichen Betrieben mit eleftrifcher Kraftitbertragung ausgearbeitet.
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4, Wajjerwirthjdhaftlidhe BVerhdltnifle am fofbaren Wuterlanfe.

Der fiiv den Wafjerverfehr ungiinjtigite Theil der flégbaren Strecten von
Heilgberg big Friedland liegt unterhald Schippenbeil. BeifpielSweife bejagt ein
amtliches Bereijungsprotofoll vom Juni 1857, daf zwifden Heildberg und
Schippenbeil weniger Hinderniffe angetroffen worden feten als von da big Fried-
land, vbgleich auf diefer lepten Strecte weit mehr und fojtjpieligere rbeiten vor-
genpmmen waven als auf den obeven Strecten. Hier fanden fich nur an wenigen
Stellen Bubhnen, Dectwerte und Anpflangungen vor; an andeven Hhatte man durd
Heben von Steinen aus der Fabhrrinne und Baggerungen die Flopfabhrt er-
leichtert. Solche Avbeiten {ind bisher mit etnem jabhrlichen Aujwande von etwa
2500 big 3000 Mart weitergefithrt worden, um den Flofereibetrieb zu evhalten
und die Vejchadigungen der Ufer durch dad Flogholy zu verhiiten. Die Vor-
beugung von Abbriichen, welde dag Hochwafjer an den weniger widerftands-
fahigen Stellen verurfacht, bleibt den Anliegern iiberlafjen.

Wie auf S. 444 mitgetheilt, hatte man 1796 mit der Schiffbarmadyung der
Alle bis Schippenbeil aufwdrtd begonnen und angenommen, daf e8 miglich jein
wiirde, den LVerfehr mit 10- big 20-lajtigen Schiffen bis dovthin durchfithren zu
tonmen.  Die bi8 um Jabhre 1806 fortgejesten Arbeiten beftanden in der An-
lage von Vubnen, Flechtzdunen und Pilanzungen, jowie in der Herjtellung von
7 bi8 8 m breiten Fabhrrinmen mittel8 Aushebung von Steinen an den Brajten.
Durd) die Kriegdjahre wurden die Avbeiten unterbrocdhen, ohne daff ein befriedi-
gendes CErgebnifp Dhevbeigefithrt war, da weder die Tiefe vermehrt, noch die
Ctrdmung vevmindert wurde und immer wieder neue Steine zum LVorjdjein
famen.  Big in die vievziger Jahre bejchrintte man fich davauf, dhnliche Avbeiten
wie an den oberhalb gelegenen Strecten auszufiihren, jorvgte aber wenig fiiv die
Unterhaltung der dlteven, wobhl audy zu leiht gebauten LWerfe, jo daf diejelben
verfielen. Vet den 1848/49 wieder mit grofeven Mitteln aufgenommenen Fluf-
bauten plante man eine Audgleihung des Gefdlles durch die Anlage weit vor-
geftrectter Bubnen ober- und bejonderd unterhalb der an den Vraften vertieften
und erweiterten Fabhrrinmnen.

Obgleich dies big zu gewiffem Grade gelang und von dem als Bauunter-
nehmer thdtigen Befiber der Gubermithle in Schippenbeil 1850/561 Kibhne 3u
Berg getrveidelt wurden (fretlich) an der Grasmarter Vrajt mit Jubiilfenahme
eined Flajchenzugs), blieben die gitnjtigen Grgebnifie nicht von langem Beftand.
Die Peilungen wdahrend einer im Oftober 1851 bei Mittelwaffer ausdgefithrten
Beretjung hatten faft dbevall Fabrtiefen itber 1,2 m ergeben. Bis zum Juni
1857 waren bdiefelben aber bereitd auf 0,8 m, big8 jum September 1861 auf
0,6 m zuviicgegangen, obgleich die Vubuen gut erhalten und die Ufer durd
itppigen Weidemwudhs und Schilfgras vortvefilich gedectt waven. Die Schiffahrt
auf der Strecte Schippenbeil—Allenburg hatte ldngjt wieder aufgehdrt, und man
fam damal8 bereits zur Ueberzengung, daf oberhald Friedland eine Schiffbar-
machung nur durd) Kanalifteung 3u evmdglichen fei. Cin Entwurf hierfiiv it
1890 ausgearbeitet, aber nicht in ndbere Grwdgung gezogen worden, da die
Soften viel zu hody fitr den ju erwavtenden Nuben evjcdhienen. Mm weiteren Ver-
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wildevungen 3u begegnen, begnitgte man fich feit den fechziger Jabren mit Ju-
jftandhaltung dev widptigiten Werfe. Auch mupte die Rdumung von Gerdllen
und Steinen dauwernd fovtgejelt werden, da jeded Hodhywafjer wieder neue Hin-
derniffe in der Fldfevei-Fabhrrinne evzeugt.

5. Wajjerwirthjdaftlide BVerhaltuifie am {dhiffbaven Wuterlanfe.

Die Venupung der Strecte Friedland—Allenburg zur Schiffabrt theilte das
Sdhictial der oberhalb anjchlieenden Strecte, obgleich die natitvlichen BVerhiltnifje
giinftiger liegen. Bis in die fechziger Jahre waven meijtens vereingelte Vauten,
aber auch einige zujammenhingende Bubnenanlagen audgefithvt worden, durdh
weldhe die gevingjten Fahrtiefen ftellenweife auf 0,8 bi8 1 m bei mittlevem
Wafferjtande gebracht wurden. Ein 1864 bearbeiteter Entwurf fitr den plan-
méapigen Ausbau zielte davauf hin, durd) Einjdhranfungswerte diefelben Tiefen
in der Fahrrinne jchon bei gewdhnlichem Niedrigwaffer hevbeizufithren. Hiermit
wittde ein Map der Schiffbarfeit erveicht worden fein, wie e damald jogar in
ver giinftigeven legten Strecte Wllenburg—=Wehlan noch nicht vorhanden war, wo
fich verichiedene itbermdfpig breite oder aud anderen Gritnden verflachte Stellen
vorfanden, an denen bet diefem Wafjerftande die Tiefe mur 0,6 m betrug: na=
mentlidh im Untevwajfer der Pinnauer Schlenje, bet Gr.-MNubhr und an der
Schallener Briicte bei Allenburg. €8 erichien deshalb nothwendig, zundchit bhier
etnen Deffeven Sujtand bevzuftellen, bevor mit dem Ausbaue der oberbhalb an-
jhliependen Strecte vorgegangen witrde.

Mit den in der Hauptjache 1866 /67 ausdgefithrien Einjehrinfungdwerfen
ijt fiiv die Strecte Wllenburg— Wehlan an allen in Frage fommenden Stellen
bie geringfte Fabrtiefe auf 1,2 bid 1,4 m beim mittleren Miedrigwaifer gebracht
und echalten worden. Nur voviibergehend treten Verflachungen ein, die aber
wihrend der Schiffabrizeit gewdhnlich bald wieder duvc) tiefeves Auslaufen der
Fahrrinne verjchwinden, 3. B. am Ueberfchlage bei Koppershagen. adhdem fo-
mit die Moglichteit gefchaffen war, mit 1 m tiefgehenden Schiffen aus dem Pregel-
ftrome gur tiedrvigwafferseit bi8 nacd) Wllenburg zu gelangen, wurde 1868 bdie
Jortjegung ded planmipigen Ausbaued auf der oberhalb anjchlieBenden Strecte
Friedland — Allenburg begonnen, jedoch nicht auf Grvund des oben bezeichneten
Entwurfs, jondern durc) Anlage von Buhnengruppen an den bejonders verflacdyten
Stellen. Jm unteven Theile von Gr.-Wohnsdorf bi8 Allenburg it die ange-
jtrebte Tiefe von 1 m bet mittlevem Niedrigwafjer herbeigefithrt und die jhlimmite
RKuitmmung bei Progen mit einem furzen Durchjtiche begradigt worden. Weiter
oberfalb haben dagegen die big 1875 audgefithrten Bubhnenanlagen und Rdumungs-
arbeiten das begeichnete Siel noch nicht zu evveichen vermodht, wesdhalb feit 1889
wieder jahelich 10 000 Mart fitr Neubauten an diefer Strecte verausgabt werden.
Die Sohle ift hier meiftentheild jo feft, dap zur Erzielung einer fitv die Fracht-
fhiffahrt genitgenden Tiefe die Cinjchranfungdwerte allein nicht ausveichen, jondern
Baggerungen in groerem Umfange vorgenommien werden mitfjen. Um die Strecte
auf dag gleiche Maf der Schiffbarfeit yu bringen, wie es jeht die Wlle unter-
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halb Allenburg und der Pregelftrom von Wehlan ab befiben, wdre eine Fojt-
ipielige Sanalifivung mit zwei Stauanlagen bei Kipitten und Tvimmau erforder-
lich, deven Gefdlle allenfalls jur Gewinnung von Wajferfraft und zu ibhrer Ver-
werthung durc) eleftvijche Mebertragung fitv landwicthjdyaftliche Vetriebe benubt
werden fonnte.

Wie an den flopbarven Strecten, jo haben audh) am jchiffbaven Theile der
Alle die beim Ausbaue Hergejtellten Buhnen, Dectwerfe wnd Anpflanzungen durdh
Gidjerung der Ufer den Anliegern erheblichen Nugen gebracht. Niehrfach find
fogar Dectwerfe zur Ausfithrung gelangt, deven Anlage nicht unmittelbar fitr die
Grhaltung der Fabhrtiefe nothwendig, jondern der drohenden usbildbung einer
Stromverlequng vorzubeugen beftimmt war. Namentlich find devartige Nferjchus-
bauten bei Paterdwalde zur Abjchliepung von Ginvifjen der hohen Uferrehuen
vorgenommen worden unter Betheiligung der Anlieger; ebenjo wurde in einem
Falle der Befiber der Pinnauer Viiihlen zu den Koften bherangezogen, da Ddie
drofende Verlequng der Alle eine Nmfluthung feines Wehred bewirft bHaben
wiirde.

Diefes zwifchen PaterSwalde und Wehlau [iegende fteinerne Webhr mit
etwa 60 m Kronldnge und durchjchnittlich 2,6 m Stauhvhe jperrt den linfsjeitigen
Hauptarm der Alle und leitet unter gewdhnlichen Lerhiltnifien die ganze Abflup-
menge in den 870 m langen, etwa 20 m breiten Mithlenfanal, der gleichzeitiq
auch ald8 Sdhiffabhrtfanal dient und fich unterhalb der Pinnau wieder mit dem
Hauptarme vereinigt. Jum vollen Betriebe der ausd zwei NMahlmithlen, Oelmithle
und Holzjchleifevei beftehenden Pinnauer Miihlemwerfe {ind 306 Lierdefrdjte er-
forveclich, die in der NRegel zur Verfligung ftehen. Ausnahmsweife wird im
Sommer geitweilig Dampftraft su Hitlfe genonmmen, wasd wohl zu vernmeiden wire,
wenn die neben vortheilhaft arbeitenden Turbinen nod) vorhandenen unterjchlachtigen
Waflerrider durc) befjere Triebwerte evfest wiirden. Die an der rvedhten Seite
des feften Wehrs liegende Grundichlenfe hat folche Leiftungsfibigteit, dafy bei
ihrem JBiehen die Mithlengerinne und die Schifisichlenje trocfengelegt werden,
genitgt affo fitv die vajdhe Abfithrung des Hochwafjers. Langwierige Streitig-
feiten {tber den {chddlichen NRitctjtan der Stauanlage beziehen fich dabher lediglich
auf die Frage, wann die Grundjchleufe gedffnet werden joll. Fir den Schiffs-
verfehr ift eine holzerne Schlenje mit 29,4 m nupbaver Linge und 6,5 m Thor-
weite vorhanden, deven Oberdrempel 1,84 m fiber dem Kammerboden und 1,38 m
itber dem Unterdrempel liegt. Da zwifchen dem Wehre und der RitcEmitndung
pes Mithlenfanald ftarfes Gefalle vorhanden ijt, jo betrigt die Stauhihe bei
pen Mithlenmmerfen und der Schiffsichlenfe duvchjchnittlich 3,25 m, und war liegt
bet gewdhulichem Wajjerftande der Oberwafieripiegel 3,70 m iitber dem Ober-
drempel (4 0,60 m), der Unterwaijerjpiegel 1,83 m iiber dem Unterdrempel
(— 0,78 m). Bei fehr fleinen Wafjerftanden bildet die yu hohe Lage des Unter-
prempel8 und Kammerbodens ein ldftiges Schiffahrtdhindernih, da bei mittlerem
Niedrigwafjer die Wafjertiefe itber dem Drempel nur wenig ither 1 m betrigt.

Die jehige Stananlage ift 1765/68 an Stelle eines alten verfallenen Wehres
bergejtellt worden auf Grund der Erbverjdyreibung vom 21. Mavy 1766, weldhe
den Stauberechtigten verpflichtet, fitv die Moglichteit desd Schiffabrtbetriebs und
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ferner dafiiv 3u forgen, daf feine {chddlichen Ueberfdwemmungen der oberliegen:
den Lindereien veruvjacht werden. JIn leptever Beziehung glaubte man bevubhigt
jein 3u ditvfen, da bet einer im Oftober 1763 vovgenommenen drilichen Befichti-
qung feftgeftellt worden war, daf duvd) den gewdhnlichen WAufjtau feine Aus-
uferungen erfolgen fonnten, weil die Alle im Ritcfjtaubereiche iberall hohe Ufer
hat, und daf bei Hochwaijer feine Verjchlechterung des fritheren Juftandes ein-
treten witrde, weil dad lange Ueberfallwehr in LVerbindung mit der Grundicyleufe
die herabfommende Waifermenge genitgend abzufithren vermag.

Trogdem entftanden bald nach) Anlage der Mithlwerfe Klagen, befonders
feitens der Paterswalder Wiejenbefiger, itber Mangel an Vorfluth. Obgleich
die Wiefen gegen Ueberjtauung durch die hohen Ufervehnen gejchitt waven, wurbde
der Abflup des Tagewajferd aud dem in die Rehue eingefchnittenen Abzugdgraben
behindert, wovauf bet den Voverhebungen nicht Ritctjicht genommen war.  Dueeh
gerichtliche Entjcheidung vom 17. April 1785 befam der Miiller die Verpflich-
tung auferlegt, die Wbzugsjchlenfe (Sieljchlenfe) nebjt Jubehsr auf 0,6 m unter
der mniedrigten Stelle ded Wiejengeldndes zu unterhalten und durd) Oeffnung
feiner Grundjchleufe dafitr zu jorgen, daf big zum 15. Mai eined jeden Jahres
der Abflup unmbehindert jtattfinden fonme. Bei einem am 4. Mai 1832 ent-
jchiedenen Rechtsjtreite wurde dieje Veftimmung noch) weiter ausgedehut und den
PBaterswalder Wiefenbefibern dag Recht zugefprochen, ein Abjenfen des geftauten
Wafjerjpiegeld auc) nac) ftarfen Niederichlagen wihrend der Sommermonate bis
jur vdlligen Entwdijerung threr Grundititcte dureh jene Sieljehlenfe 1 verlangen.

on einer dhnlichen, wenn aud) nicht gany jo ungiinftigen Lage wie die
Baterswalder Wiefen befinden fich nun aber, wie auf S. 416 evwdbhnt, jdmmt:
liche durch die hobhen Ufervehnen und die Thalwand fefjelfovmig eingejchloffenen:
Jiederungswiefen an der Alle bis oberhalb Koppershagen. Der Stau ift war
noch) bei Leifienen fithlbar und unter Umijtdnden jogar bei Dettmitten, 21 km
oberhalb der Pinnauer Schleuje, beldjtigt aber die dovtigen Ufevgrunditiicfe nicht
mehr. Die Frithjahrsentwdfferung exfolgt in befriedigender Weije, da die Grund-
jchleuje in der erften Hilfte des Mai alljahelichy 10 bis 14 Tage lang big Fuv
Ausipiegelung des Ober= und Untevwajjers gedffnet wivd, welche Jeit exfahrungs-
mdpig fiiv die Troctenlegung aller in Vetvacdht fommenden Lindeveien gentigt.
Wihrend diefer Jeit, die vom Miihlenbefiger fiiv die Ausbefferung der Trieb-
werfe benugt wird, muf die Schiffahrt vuben, hat fich indeffen mit diefer Unter-
brechung al8 einev fejtitehenden Cinvichtung ldngjt abgefunden. Sowohl fiiv den
Sehiffsvertehr, als auch fiiv den Mithlenbetrieb wdve e aber hochjt nachtheilig,
wenn joldhe Mnterbrechungen auf Grund des den Paterswalder Wiefenbefiern
sugejprochenen - Rechtes auch im Sommer oHfters ftattfanden. Die BVefier dev
iibrigen MNiedexungen find nicht bevechtigt, ihrevjeits auf dag Ablafjen dev Alle
su drdangen. Eine 1840 von den Wiefenbefigern bet Nichau in diefer Veziehung
vorgebrachte Klage wurde abgewiefen, nachdem jeitens der Regierungsbehisrde die
Cinjprache echoben war, daf tm polizeilichen Jnuteveffe die Schiffahrt mit Fabhr-
seugen big zu 20 Laft nicht untevbrodhen werden diivfe. Die Wbweijung der
RKlage exfolgte, weil 3 fich um eine Wafjerjtandsrequlivung im BVerwaltungswege
nad) Mapgabe des Gejeges vom 15. November 1811 hanbdelte.
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Thatfachlich tvat eine ldftige Stovung des Schiffsvertehrs ein, als die
Patevdwalder Wiefenbefiger im Sommer 1847 die Oeffnung der Fluthjchleujen
burd) gerichtliche Grefution erzwangen, nod) in hherem Mafe 1853, al§ durd)
pas Ablaffen der Alle die Schiffahrt vom 5. bis 20. September unterbrochen
wurde.  Um foldhen fiie den Miihlenbetriedb nacdhtheiligen Stévungen nicht mehr
ausaefest zu jein, evvichtete dev NMiller 1855 ein Dampfichdpfwert fitr die LVaters-
walder Wiefen, dag fpdterhin vevgrifert wurde®) Das im folgenden Jahre ein-
geleitete BVerfabren zur Wafferftandsreguliving fithrte su feinem Crgebnip. Die
Bertreter der Negievung hatten in Vorjchlag gebracht, daff die Abjenfung des
Staujpiegels nach) ftarten Niederjchligen im Sommer big 2,98 m itber dem Fach-
baum der Grundichlenje evfolgen jolle, bei weldhem Waijerftande die Schiffabrt
auf dem flachen Riicten unterhald Gr.-Nuhr nodh) etwa 0,9 m Fabhrtiefe behalten
haben wiirde. Die Wiefenbefier echoben hiergegen Widerjprudy, weil dabei nicht
alle Fldachen vollig trocfengulegen wdven. Der Niiller widerjprac) wegen des
bedeutenden Vevlufted an Wafferfraft. Auch jpdtere Verjuche, die Verpflichtung
sum Ablaffen der Alle auperhalb der Frithjahrszeit feft su vegeln, blieben ergebnif-
[08. Goweit befanut, hat mur nod) einmal (Augujt 1860) eine auergewdhnliche
Oeffuung der Grundichleufe auf dem Wege gerichtlicher Crefution jtattgefunden,
wobei jedoc) die Schiien wieder gejchlofien wurden, nachdem die Abjenfung bis
auf 2,98 m {iber dem Fachbaum erfolgt war.

Die Hihenlage Ddiefes Fachbaums betrdgt etwa 0,74 m iftber N.N. und
0,14 m {iber dem Oberdrempel der Vinnauer Schiffsichlenfe. Da der gewdhnliche
Staujpiegel 3,56 m iiber dem Fachbaum (= + 4,30 m) gehalten wird, der ge-
wibhnliche Wafjerftand am Wehlauer Allepegel aber 1,36 m itber Pegel-Ntull liegt
(= 4+ 0,91 m) und die Fallhshe des Unterwafjers von der Schiffsjchlenje bis
dorthin etwa 0,14 m Detrdgt, o wdre die gewdhnliche Hihenlage des Unterwaijers
an den Schlenjen auf + 1,05 und die gewdhnliche Stauhshe aufj 4,30 — 1,05
= 3,256 m angunehmen. Gbenjo grof ift der Hihemunterichied des Mittelwafiers,
pag am Oberdrempel der Sdhifisichleuje auj + 4,62 m, am Unterdrempel auf
+ 1,37 m liegt. Wenn die Auffagbretter auf das Wehr gebradyt werden, fann
der Mitller bis + 4,62 m tauen und eine Staubhshe big zu 3,75 m gewinnen.
Bei fehr geringem Jufluf von oben finft zwar der Staujpiegel betvadhtlich, 3. B.
im Augujt 1868 auf + 3,78 m, dag Uuterwafier aber noc) mehr, jo daf der
Mithlenbetrieb veichliche Stauhvhe behdlt (am 20. Augujt 1868 3. B. 3,40 m).
Dasg frither in BVorjdhlag gebrachte niedrigjte Stauziel 2,98 m ither dem Grund-
{dhlenfenfachbaum (= + 38,72 m) wiivde die Entwdfferung der PaterSwalbder
Wiejen nicht exmdglicht haben, da ihve Hihenlage + 2,8 big 3,1 m betvdgt. Die
itbrigen Wiejenniederungen bis oberhalb Koppershagen liegen auf + 3,1 bis
4,2 m, alfo niedriger wie der gewdhnlihe Staujptegel. Duvd) die bei Paters-
walde auf + 5,2 bi8 5,4 m, bei Sopperdhagen auf + 5,2 big 6,8 m gelegenen

*) Falld beim Baue ded Majurifhen Scdhiffahrifanald dagd Wblajfen der Alle
aucdh) im Frithjahre wegfallen foll, wiirde bdie Vorfluth anderweit zu verbeffern fein.
Fiir die Gntwdiferung der PaterSwaldber und Richauer Wiefen ijt die nlage eined (am
Hochufer der Alle unterirdijchen) Entwdjferungstanalsd nach dem Unterwajjer ded Pinnauer
Wehres in Ausiicht genommen.
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Ufervehuen werden die Jiederungen gegen Ueberftauung gejchiibt, bet den fiber
+ 5,2 m anfdywellenden groen Hochfluthen jedoch itberftrimt.

Die miflichen BVerhdltniffe an der Schiffsichlenje laflen {ich jchwer be-
jeitigen, da diejelbe Eigenthum des Mithlenbefigers (jeht Attiengefelljchaft Pinnau)
ift.  Nachdem die 1766 hevgejtellte Schlenje beveits 1792 baufdllig geworden
war, wurde 1795 mit Staatsbeihiilfe eine neue Schiffs{chlenfe angelegt, welche
1865/66 umgebaut werden mupte. Vet diejem Wmbau verftand fich der damalige
Befiter gegen Gewdhrung einer Entjdhddigung dazu, den frither 0,1 bi3 0,15 m
hiher gelegenen Unterdvempel auf anndhernd gleiche Hohe (Untexfchied etwa 4 cm)
mit dem erhalten gebliebenen Kammerboden zu legen, dag frither nur 5,4 m
weite Unterhaupt auf 6,6 m 3u evweitern und die nupbave Kammerlinge auf
das jegige Maf 3u vevgropern, {o daf nunmehr 28,3 m lange, 6 m breite Kihne
gejchleuft werden fommen, wdbhrend friher die Fabhrzeuge nicht linger ald 25 m
und nicht breiter al8 5 m fein durften. Die damaligen Bemithungen, die Schiffs-
fhlenfe durch die StaatSverwaltung zu evwerben und in grofeven Abmefjungen
new 3u evbauen, {cheiterten an der Ablehmung des Mithlenbefibers. BVei Anlage
des Majurijchen Schiffahrtfanals wiicde die Schleufe in den Wbmefjungen dev
itbrigen Schlenfenbawmwerfe diefes Kanals new hergeftellt werden miifjen.




