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par la modicite de leur prix de transport, les ligues ferr&es ont dü 
paraitre aux populations eminemment superieures, en ce quelles 
transportent les hommes en m&me temps que les choses; que leurs 

nombreuses stations et les embranchements qui viennent s’y souder 

de toutes parts prennent et deversent leurs chargements sur tous 

les points de leur parcours,. multipliant ainsi les rapports et les 

&changes entre des contrees eloignees; qu’enfin leur service, d’une 

rögularit& malhemalique, n’est point, comme celui des canaux, 

sujet ä des relards, ä des intermittences fröquentes, et expose, dans 
les regions oü les hivers rigoureux convertissent l’eau du canal 

en une glace compacte, ä des interruptions et ä des chömages pro- 
longes. » 

La Compagnie de l’Est, dans cet &tat de choses, a depose une 

proposition d’effeetuer sur un chemin de fer, qui remplacerait le 

canal, le transport ü meilleur marche qu'il ne s’opererait sur le 
canal, ä la condition, bien entendu, que le gouvernement ex&cute- 

rait le chemin ä ses frais, comme il eüt execute le canal. Cette pro- 

position parait devoir &tre accueillie favorablement. 

Les chemins de fer paraissent done devoir accaparer definitive- 
ment le transport de .la totalit@ des marchandises pondereuses, 

ou au moins d’une grande partie. Mais ce qu'il y a de remar- 

quable, c'est qu'ils semblent avoir perdu dans quelques cas leur 

superiorite longtemps incontestee pour celui des objets d'une cer- 

taine valeur. 

Les bateaux ä vapeur dits bateaux porteurs, ‘dont nous avons 

parl& dans le premier volume, econtinuent ä faire au chemin de 
fer du Nord une certaine concurrence pour le transport de ces 

objets. Disons toutefois que cette coneurrence ne parait pas &tre 

tres-redoutable. 

CHEMINS DE FER LIVRES A L’EXPLOITATION 

DEPUIS LA PUBLICATION DU PREMIER VOLUME. 

Dans le premier volume (seconde edition) du Traite elementaire 

nous avons donne pour la longueur des chemins de fer construits 

en France, au 1° janvier 1857, 6,186 kilometres. Toutes ces lignes
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sont indiquees sur la carte jointe a ce volume. Les chiffres suivants 

permettront de completer les indications fournies par cette carte 
jJusqu’au 1” janvier 1860. 

Ont et& livrees A la circulation, en 1857, 1858 et 1859, les 
lignes suivantes : 

1857 

Morcenx a Saint-Martin d.Oigny.. u : u... 26 kıl. 
Nogent sur MarnerarNangise. % 02. 0:0 usnienntia ne 55 
Toulouse 4 Üeitere > 34°. te 219 
Nangis a Flamboin (N (Montereau) ee Ph) 
Mroyes-aChaumontas, are ee. en) 
Bonjeusza, Chaumonias, a. 2 au alas. 51 
Bayal.ä, Rennes: 0 eg ee 73 
Aryant-a Drioudes 8 ee ee 10 
Amberieusa Seyssel., 0% ade 3 loserbeile 65 
DolelauSalusa a re. 2 se ei Pius see 58 
Baccordement-deiGivors. 5.» 2. 2°. ae 3 
Saint-Germain-des-Fosses ä la Palısse. . . . 22... ae 
Bourgsahla'Saoneaı rs wenn a 54 
Blainville & Epinal. Re 51 
Daccordementia Mousse. 2 2, 5 
Rives a Piquepierre (Dauphine). . . - . nassen Rallir 3 
Da: SaonelaHMäconı ur ur, 2, Ed 26! 
Gouttassal BOrIgUeun mn Ba ee se u 19) 

LanlesterarArcachonse ae EB... .. 9 
Nantes arSaint-Nazamera a en 0 
Tergnier a’Laon. 7.2... en 20 
Greil:a-Beduvalsı Set ee nenn Br 
BaonlanRems se see een 52 
Saint-Martin d’Oigny a Mont-de-Marsau.. . ...... 15 
Niort a la Rochelle et ä Rochefort. . . . . TEA 
Chälons a Mourmelon (chemin de fer du camp) RE 25 
Dannemarresa.Mulhousester. nn # een 235 
Ohaumontälkansesem een en 105 
Ressekes anAlaser. Pan en... en 50 

1858 

AlenchnläsArgentanse , . "2 0E00  eeli.cheng 45 
Belfort a Dannemarier 2 vr vn. 2 22 
Narbomeanevernite nn een. 59 
Langres AgMesonli@ $. my = narun dent -ze9.$- Sa 
Robiawastrelvs 2 2, 2. een 2 
Seysselatenere.. nn rennen 9 

u. ; 5%
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Vesoulsa Delforb 7 ee fer ik: 
Garmauz 2 Ally oe es > ee ee 
Besancomta. Belornt an Senn RE ON. Ra 
NoyellesasaintzValenye > . 22.7... let. wars er - 6 
La, Paliss,ashoannesg as... weetetimerie af ae ee) 
atetsaltelich „aan anna ar ee 
Lisieux ä Pont-!’Eveque. . . . » DE OR a 
Isonabomeons 0 2a, 0. een 
Biquepierre a @wenoble, %,. ,smm et. „u... en, : 5 
Raceordementrautetten ve. re use en. 2 
Hautmontsalaufgonlieres 10. ee 
Ike Vernet arberpiouan x m. 2. ee nem A 
Busigny ä Somain. css) 
aenfarüberbaung zer een Inn 101 
Mousspuhanse ne sen er gro 
Chalindreyä Gray... . ERDE. DL RMEEIFAD 
Montauban au Lot, et prolongement. a OTHER 
Traversee de Fecamp. . . . nr IR rat 2 
Montauban au Lot, et pr olongement. ee ne 
Woloza lationnerese » Kenn ar ee o 2 
Rethel ä Charleville.. .. . . RNIT ARE LEE SER SEE TEEEEDNAEO 
BezienstälBedarieux. rer Iran BE TER AD, 
Marseille’a:Auhagne... . .... » ». % ER Kodincpesuf 1 RAN] 
Trayersee depRoanner u. an nm nen me, RER Bi) 
Longueriller as Drovinsen. were 2 ER Le : 7 
PharlevlesaDonehery. rn mn ra MEN 14 
Bedarieux AlGraissessacı - nn... nm SO SEN 

1859 

Le chemin de Samt-DenisäCreil. . 2. . 2 „2.00. . Asckil 
De Thionville A la frontiere.. 2... rn ae 6 
IrenParıssa ‚Vincennes. in co. Be eN 
De:Donchery a Sedan. 4... Hude sa Sk Desn He 4 
DeCharlevillea Nouvion, 2 un nn 7 
D’Ar&entan’a Mezidons. 1 4m an ee ee FREI) 
De Bonlibeäf ächalnse, RE IE NO 7 
De Montlucon ä Moulins et A ER en Tees 
DiAubaonesanloulone 2... 050.0 0 nl 
De Saint-Btienne : Blaniaye = ul a re 
Embranchement de la Joliette. ET . . . ) 

De Saint-Clair aux Brotteaux. . .. . . PER ET IE 3 
Deflastuıllotsere, aux Brolteaux. ©: 3.0000 00.000 5 
De Mont-de-Marsan a-Rıscle..*. ... : „+: Bammın 5 1O9SELS 
De;Risele,azRarbes: +, *.n° .., ©.-25.° 3... 7, POTRREIM ae 

En ajoutant a ces lignes, ouvertes en 1857, 1858 et 1859, les 
6,186 kilometres.livres precödemment ä la circulation, nous trou-
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verons, pour la longueur totale des lignes en exploitation au 1” jan- 
vier 1860, 9,076 kilometres. 

Parmi les chemins ouverts recemment on remarque surlout : 

1° Le chemin de banlieue de Paris ä Vineennes. L’entree dans 
Paris de ce chemin, longue de 5 kilomötres seulement, a coül& en- 
viron 10 millions. 

9° Le chemin de Thionville ä la frontiere. Ce chemin, se soudant 

au r6seau du Luxembourg hollandais, a er&& une nouvelle voie de 

communication internationale d’une certaine importance, puis- 
qu’elle complete la ligne ferree d’Anvers ä Bruxelles, ä Arlon, 
Luxembourg, Metz, Nancy et Strasbourg. En 1860, V’achövement 

du pont de Kehl etablira un lien d’une plus grande importance en- 
core avec l’Allemagne entiere. On pourra alors effectuer le trajet 
direct de Paris a Vienne, par Münich, sur une voie ferree. Cette 
voie aura 1,400 kilometres de longueur. Un autre chemin de fer 

long de 690 kilometres conduira de Vienne ä Baziasch sur le Da- 
nube. De Baziasch pour se rendre ä Constantinople on parcourra 
une portion de fleuve longue de 600 kilometres sur bateau ä va- 

peur jusqu’ä Gzernavoda. De (zernavoda ä Kustendjee, port de la 
mer Noire, on irouvera un nouveau chemin de fer long de 60 kilo- 
melres, et de Kustendjee ä Constantinople enfin la distance etant de 
450 kilometres, le service se fera rögulierement, au moyen de 
departs quotidiens, par bateaux ä vapeur. 

Allemagne. — Au 1° janvier 1857, le reseau des chemins de 

fer allemands offrait un developpement de 10,852 kilometres. 
Dans le courant de 1857, il s’est accru de 625 kilomötres, 

savoir : 

De Kreutz par Kustrin ä Franefort-sur-Oder.. . . . . . 1895.65 kil. 
DexDirschau a Marienbourg. . wur ye st 30. 2 HART. To 
Berlin, Schweidnitz, Fribourg : de Konigszelt A Liegnitz.. 47,08 
Magdebourg, Leipzig: de Schonefeld A E tassfurt avec em- 

br; ınchement.. ....» EN in AN 
Chemins I HSSTER chemin de ae Cologne. en. 00 0.90 
Aiz, Maestricht, Hasselt-Landen.. . . . . 360 
Developpements insignifiants de plusieurs autres chemiks! 3 5.109995) 
Chemin du Sud-Est ei mr, 18H 

== td. Sudiedäytniche90" zeigt, 238, TIRPAUGL Er 3445725
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Chemin Louis du Palatinat : embranchements, Hombourg, 
Deusbonser nen te 10.95 

— Louis de Hesse (rectification du chiffre de 1856).. 3.23 
—u deT’Etat de Brunswick... u. vo. 59.35 
a 1 dag anoyke ea. cuisine aber 24.07 
—  Glückstadt-Elmshorn (Holstein)... ..  ... 47.40 

ll existait, en dehors des lignes principales, des chemins de fer 
en exploitation partielle ou de moindre importance dont l’etendue 
peut ötre &valuee & 495 kilomeötres, ce qui porte le döveloppement 
total des voies ferrees de l’Allemagne, ä la fin de 1857, a 11,950 ki- 
lomötres. 

En 1858, on a ouvert les chemins de : 

Munıchsasbandsmube on Se: 66 kil. 
Mayence-@ Darmstadt. . . . :... Re 37.5 
Darmstadt ä Aschaffenbourg.. . . » » . .  RGMOLT.B, 50  env. 
Gobourz,ä-Eisenach.z. „if. zinsuaent sch serrlarealig M 25 
(obouns;a,sonnebene, u 2. 0 18 
ZiyoicKaulauschwavzenDerge , cm ne. 37.5 
Lahnstein JEmsse. 200.1 KRIMI HESSEA2 
Aussin 44loplitz.oseni.anlet OO: ch srneo! ara: 18,5 
TemesyansanBaziasch 2: 4 00.0.0200, 112.8 
Bingerhmek akreuznach.. » . 000 cerur.. 14.8 
Rosenheim arKufstein.h. near akar non. ar Kran: 
Kufstem,a Inspruck. de u ubnu ea)  ae 74 em. 
Neuwied ä Coblentz. 15.5 naallunss Saal an. onyenn a: 8.5 
Remoyen a Neuwied. 
Cobour& ALichtenfels. .. » rauev A.arpeindring 238 16 em. 
Bonne’äsRemoyen.. sr nen nn nee in 6.7 
Josephstadta Balgondon. m nn. Een 40,7 
Oppeln Teplita EVA 2 RABITTEITED BU EB 75.8 
Saarhrırcl# äasMerzigt, . urag Janta ct VERE uh aarr 40.5 

En 1859, ont ete livres a la circulation les chemins de: 

Hochingenia Reuslingen.'.. ubunimlamuik. arte. 99 
Tursgawaldskut. 0.02 22.2.2252 Son: 10  env. 
Durlach &Wilferdingen,t % jlix-yiet ab; aut: 8.5 
Linz’a'Lambach.ne 74 Ku leuchk -hlalwondle ohren. 37 
Cobomrmattichtenfel) 2.2: 242 02.., ee 
Goblentz’ä Bingen, ‘.. . ‚nsolal.k arbinian se ru s en 66Riitenv! 
Landshut @fRatisbonne... .. 2... rain 84 
Nuremberg & Ratisbonne.. ... en een... ... 185.5 

Additionnant la longueur des lignes dejä exploitees au 1° jan-
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vier 1858 et celle des lignes livrees au public en 1858 et 1859, 
nous trouvons pour la longueur du resear exploitö au 1” jan- 
vier 1860 : 15,146 kil. 

Le chemin de Coblentz ä Bingen, tout recemment termine, com- 

pletant la voie ferree de Cologne ä Bäle, permet aux trains express 
d’effectuer ce parcours en treize heures. En 1860, le chemin de 

Kehl ä Vienne sera complete, et le dernier troncon de ce chemin 

sera inaugure. On pourra donc faire le voyage de Paris ä Vienne, 
des cette annee, par une voie ferree sans interruplion. 

Suisse. — Les chemins suisses ont fait en 1857, 1858 et 1859, 

de grands progres. — Pendant ces trois annedes on a complete le 
chemin central suisse conduisant de Bäle ä Berne, Arau, Zurich, 

Soleure ei Bienne, et soud& ce chemin aux chemins de fer frangais 

de l’Est. 

On a livre ä l’exploitation les chemins : 

D’Arau par Zurich et Wintherthur a Romanshorn, sur le lac de 
Constance; 

De Zurich par Wintherthur et Saint-Gall a Rohrschach, sur le lac 
de Constance, et de Rohrschach ä Coire par Sargans ; 

De Zurich ä Schaffouse par Wintherthur ; 

Du Locte ä la Chaux-de-Fonds, celui de Geneve au Landeron sur 

le lac de Bienne par Morges, Lausanne, Yverdun et Neufchätel, et 
enfin le chemin du Boveret ä Martigny (vallee du Rhöne). 

Bäle est done aujourd’hui en communication avec le lac de Con- 
stance et avec Coire par une voie ferree non interrompue, et il 
l’est avec Geneve, sauf une pelite lacune entre le Landeron et 

Bienne. Ce dernier trongon serait depuis longtemps exploite sans 
lineroyable opposition du gouvernement bernois, qui en a retarde& 

l’ex&cution dans un deplorable inter&t de clocher. 

Les marchandises venant de France ou allant de Suisse en France 

peuvent desormais traverser la ville de Bäle sans transbordement 
d’un waggon dans un autre. 

On annonce enfin pour le dernier mois de l’annce 1860 ou pour 
le printemps de 1861 l’entier achevement de la ligne de Geneve ä 
Saint-Maurice (frontiere du Valais) et l’ouverture de la portion de
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Martigny ä Sion, en sorte que l’on pourrait effectuer sur chemin 
de fer le trajet tout entier de Geneve ä Sion. 

Angleterre. — Ein Angleterre, oü le sol est deja couvert de che- 
mins de fer, quelques embranchements d’un petit parcours ont &te 

termines. Mais nous ne pouvons en indiquer la longueur. 
Russie. — En Russie, la grande Compagnie franco-russe a ou- 

vert, en 1859, une nouvelle partie de la ligne de Saint-Peters- 
bourg ä Varsovie, de maniere ä completer la section de Saint- 
Petersbourg ä Pskov, longue de 259 kilometres. 

Plusieurs lignes importantes seront probablement livröes ä la cir- 
eulation dans le courant des anndes 1860 et 1861. 

En voici la liste : 

BekovaaxOströvgren HM 860. ne ar > Ice 
Ostrov a Dunabourg, en1860. . . ©. 2... © ..206 
De Kovno A la frontiöre de Prusse, vers Koenigsberg, en 
A860. rs are 

Dunabourg ä Varsovie (fin 1860). . oeicndrege i 
MoseomaiV\ladimin; en 18602... ee ne 919 
De VadimisaANyni. (fin 1864). 2. ns a. en 292 

La voie ferr&e de Paris ä Saint-Petersbourg par Koenigsberg ou 
par Varsovie se trouverait ainsi completee en 1860 ou au moins en 

1861, et celle de Paris ä Nijni (frontiere d’Asie) en 1861. 
Ainsi il ne resterait plus ä terminer au commencement de 1862, 

parmi les grandes arteres qui ont te entreprises, que celle de 

Moscou ä Theodosie. 
Espagne. — Pendant l’annde qui vient de s’ecouler, 1’Espagne 

a prösente, vis-ä-vis des autres nations de l’Europe, un contraste 
frappant. Tandis que l’esprit d’entreprise se trouvait partout para- 
Iysec, une animation remarquable se manifestait dans la Peninsule. 

Les Iravaux commencös 6laient eontinuds. De nouvelles eonstruc- 

tions etaient entamees, et des projets nouveaux &taienl soumis en 
grand nombre ä l’autorite. Ce mouvement industriel est d’autant 
plus interessant que de nombreux capitaux etrangers sont alles en 

Espagne y faire fruclifier les entreprises nouvelles. 

Pour proceder aux &tudes de chemins de fer, il faut, en Espagne, 

comme dans la plupart des autres pays, &tre muni d’un arr&te du
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gouvernement. Dans l’annee 1859, le ministere a autorise ein- 

quante-six demandeurs ä faire dresser les projets de voies nou- 

velles; en outre, les ingönieurs de l’Etat ont dresse les plans de einq 

autres lignes ferrees. Toutes ces nombreuses demandes n’ont pu 

encore etre accordees. Cependant les Cortes ont aulorise le gouver- 
nement ä concöder neuf chemins. L’Etat a definitivement oetroy6 
six. concessions : Alcazar de San-Juan ä Ciudad-Real; des mines de 

Buitron ä l’Odiel; Albacete a Carthagene; Cordoue ä Malaga; Quin- 

tanılla de las Torres aux mines d’Orbo; Ciudad-Real a Badajoz. (’est 

par adjudication publique que ces concessions sont accordees, afın 
que l’Etat, qui les subventionne largement, ait ä depenser le moins 
possible. 

Si des travaux en preparation on passe ä ceux dont l’achevement 

a pu ötre opere, on voit que l'activite n’a pas &t& moins grande. 
Dans l’annde qui vient de finir, on a termine la ligne du golfe de 

Valence a Almanza, qui a etelivree ä la circulation le 21 novembre. 

Le 5 juillet on a maugure, dans le reseau catalan, la section de 

Manresa ä Tarrasa, du chemin de fer de Barcelone-Saragosse. De 
la ligne qui rejoindra la capitale au r&seau catalan, on a pu ouvrir 
aux transports, le 2 juin, 57 kilometres de Madrid a Guadalajara. 

Toujours dans la m&me partie est de l'’Espagne on a inaugure, ä la 
fin de decembre, le prolongement jusqu’ä Tordera du chemin de 

fer de Barcelone ä Arenys-de-Mar, qui doit finalement atteindre 

la frontiöre francaise. Dans le r&seau central, le chemin de Seville- 

Xeres a 6t& recu officiellement le 51 aoüt, et celui de Ü ordoue ä 

Seville exploite au commencement de juin. 
Quant aux travaux en cours d’achevement, ceux de la ligne de 

Cadix ä Port-Royal seront regus dans peu des jours. Les plus im- 
portants, ceux de la Compagnie du Nord, sont activement pour- 
suivis, et, vers le mois d’octobre, cette Societ& inaugurera les sec- 

tions de San Chidrian ä Valladolid, et de Valladolid ä Burgos. 
L’embranchement du chemin de fer du Nord, de San Isidro de 

Duenas ä Alar del Rey, sera acheve avant cette &poque. Pour le 

mois de mai on espere completer les travaux des voies de Barce- 
lone ä Martorell, et de Montblanch & Reus. Enfin une grande 

energie est apportee A l’entreprise de Saragosse ä Alsasua.
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Voici du reste un tableau qui indique la longueur des differentes 
lignes du reseau espagnol livrees ä l’exploitation en 1858 et 1859, 
et les recettes. 

ANNEE 1859. ANNEE 1858. 

NOMS DES LIGNES, —— nn | mn | 
KILO- RECETTE KILO- RECETTE 

METRES. | KILOMETRIQUE.| METRES. | KILOMETRIQUE. 

fr. fr. 

Madrid ä Alicante 23,857 12 24,536 
Madrid ä Saragosse (6 mois). . . . 9,700 » 
Seville ä Cordoue (8 mois) ö 8,455 » 
Valerice a Almanzar ao den he ee 42,445 49,477 
Alar ä Santander f 24,401 1,1457 
Barcelone ä Saragosse g 20,418 21,806 
Barcelone & Martlorell., 20,065 20,027 
Barcelone ä Arenys.. . . . 2257 50,230 29,874 
Barcelone ä Granollers ( 24,167 19,935 
Jerez ä Trocadero 355,146 40,502 
Langreo ä Gyon b) 12,215 
Tarragone ä Reus. . 14,156 43,576 

Le plus grand obstacle au succes des voies ferr&es en Espagne est 
aujonrd’hui le defaut de bonnes routes aboutissant aux stations. Il 
sera prochainement leve. 

Portugal. — Un röseau de 480 kilome£tres vient d’ötre concede 

ä une Compagnie franco-portugaise. Il doit &tre ex&cute dans le 

delai de trois anndes. Ce reseau comprend les lignes de: 
Lisbonne ä la frontiere d’Espagne par Badajoz; 
Lisbonne ä Oporto. 
M. Jose de Salamanca en est l’entrepreneur general. 
Suede et Norvege. — En Suede la longueur des chemins livres 

ä l’exploitation est trös-faible. Nous en donnons la liste, que nous 

devons ä l’obligeance de M. Mathis, ancien &leve de l’Ecole centrale, 

ingönieur au service du gouvernement suedois : 

Chemins exdcutes par Etat, de Gothembourg ä Torebada. . . 176 kil. 
De:MalmocaHore. sen te ee 100 
Chemins executes-par les Compagnies entre Reebra et Aboga. . 45 
Chemins entre Fahlun (mines de cuivre) et Geffle (port demer). 42 

TOTAL! GENERAD: 1.4.22 1005 519
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Le gouvernement suedois paraissant peu dispose a conlier l’exe- 
ceution des grandes lignes ä des Compagnies financieres, il est ä 
craindre qu’il ne puisse obtenir des Etats generaux les credits ne- 
cessaires pour poursuivre les travaux avec activite. L’ouverture de 
ces lignes pourrait done &prouver de longs retards. 

Pays-Bas. — En Hollande on a termine la ligne de la frontiere 
francaise ä la frontiere belge par Luxembourg. Ce ne sera qu’en 

4861 que !’on ouvrira celle de Luxembourg ä Treves. 
Turquie. — On annonce l’ouverture prochaine du premier che- 

min de fer turc, celui de (zernavoda au port de Kustendjee, sur la 
mer Noire, ayant pour objet d’eviter Ja navigation tres-difficile du 
Danube ä son embouchure, et de reduire sensiblement le trajet de 
Vienne ä Constantinople. 

Üizypte. — En Egypte on a complete le chemin du Caire ä Suez 
ä travers le desert. 

Au commencement de 1859, d’apres l’Annuaire Chaix, !’Egypte 
possedait pres de 600 kilometres de chemins de fer ainsi repartis : 

Alexandriet au@äireffenvironim HR uman Wah oh arell 210 kıl. 

A: Marioulh ie a 2 
A MORSES ER 10 
AFTRASATEEN RETRO EI BE I OLE 3 
Zanta.a4Samalınl sriistenixenk al Inch Maier AN Shan. 55 
Le Uaire;a Suez. 447 
IAnberreshn ne. me en 0 a 24 
MODEHIDUBIDIIEN SEHE ES Ur. SURSNEER NE SORT, 122 

IENSEMBERT 0 en 580 

auxquels il faut ajouter les embranchements du Caire ä la citadelle 

et a Kaar-Nin, de Samanud ä Mansoura et ä Damiette, de Daman- 

hour ä Afte, et jusqu’a Rosette. 
Mexique. — Au Mexique, le chemin de transit ä travers l’isthme 

de Tehuantepec a &t& ouvert ä la fin de l’annde 1857. 

« Ce chemin, dit l’auteur de l’Annuaire Chaix, abröge de dix 
jours sur vingt-quatre la duree du trajet de la Nouvelle-Orleans & 
San-Franeisco par l’isthme de Panama ou par le lac Nicaragua. Il 

est le supplement d’une voie directe du Mississipi ä San-Franeisco, 
aux Etats de ’Atlantique et ä la Californie, sans obliger, comme
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celui de Panama, ä passer sous les canons de la Havane et de King- 
stown. » 

Inde. — La tranquillite retablie dans I’Inde, les Anglais ont re- 

pris avec activitö l’exceution du grand reseau Fee longtemps 
commenee. (Voir I” volume, p. 60.) 

Autres pays. — Nous ne possedons aucun renseignement precis 
sur les nouvelles voies ouvertes pendant ces dernieres anndes dans 
les autres pays. 

TRACE. 

Aux Etats-Unis, on a construit, pour traverser des montagnes, des 

chemins de fer dont la pente atteint 5 centimetres et demi. Mais le 
chemin n’est alors qu’un chemin provisoire qui a pour objet de 

permettre aux waggons le passage des montagnes en altendant que 
des souterrains en cours d’ex@cution soient termines. Voici ce 

que nous lisons dans les rapports publies par MM. Douglas Galton 
et Ellet : 

« Sur la ligne de Baltimore & ’Ohio, dit M. Douglas Galton, afın 

d’eviter, pour quelque temps, la construction ondreuse d’un tunnel, 

on a fait une serie de zigzags s’elevant jusqu’au sommet d’une 
montagne äl’aide de pentes dont le maximum est de 0”,0556. — 
Chaque zigzag se termine par un petit palier; de cette facon le 

train sur le palier, machine en t&te, passe au zigzag suivant, ma- 
chine en queue, et ainsi de suite. — La charge que l’on peut trainer 
sur un pareil chemin est necessairement tres-faible. On y rencontre 

des courbes de 140 mötres de rayon; celles de 122 mötres sont fre- 
quentes. 

D’apres M. Ellet, le Mountain-Top-Track, porlion de la ligne de 
Richmond ä l’Ohio, traverse le faite de la Gröte-Bleue a Rockfish- 

Gap, ä la hauteur de 575 metres au-dessus du niveau de la mer. Le 
plateau de ce faite est trös-&troit; on le franchit ä l’aide d’une 
courbe de 90 mötres de rayon; il peut ä peine contenir un train 
complet; sur les deux versants la pente descend immediatement 

avec une declivit& consid£rable. 
Du cöte de l’ouest la pente, si elle &tait uniforme, serait: de


