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par la modicité de leur prix de transport, les ligues ferrées ont dii
paraitre aux populations éminemment supérieures, en ce qu'elles
transportent les hommes en méme temps que les choses; que leurs
nombreuses stations et les embranchements qui viennent s’y souder
de toutes parts prennent et déversent leurs chargements sur tous
les points de leur parcours, multipliant ainsi les rapports et les
échanges entre des contrées éloignées; qu’enfin leur service, d’une
régularité mathémalique, n’est point, comme celui des canaux,
sujet & des relards, i des intermittences fréquentes, et exposé, dans -
Jes régions ou les hivers rigoureux convertissent I'eau du canal
en une glace compacte, a des interruptions et a des chomages pro-
longés. » .

La Compagnie de I'Est, dans cet état de choses, a déposé une
proposition d’effectuer sur un chemin de fer, qui remplacerait le
canal, le transport a meillewr marché qu’'il ne s'opérerait sur le
canal, & la condition, bien entendu, que le gouvernement exécule-
rait le chemin a ses frais, comme il eiit exécuté le canal. Cette pro-
position parait devoir étre accueillie favorablement.

Les chemins de fer paraissent donc devoir accaparer définitive-
ment le transport de la totalité des marchandises pondéreuses,
ou au moins d'une grande partie. Mais ce qu'il y a de remar-
quable, c’est qu'ils semblent avoir perdu dans quelques cas leur
supériorité longtemps incontestée pour celui des objets d'une cer-
taine valeur.

Les bateaux a vapeur dils bateaua porteurs, dont nous avons
parlé dans le premier volume, continuent a faire au chemin de
fer du Nord wne certaine concurrerice pour le transport de ces
objets. Disons toutefois que cette concurrence ne parait pas étre
trés-redoutable.

CHEMINS DE FER LIVRES A L’EXPLOITATION
DEPUIS LA PUBLICATION DU PREMIER YOLUME.
Dans le premier volume (seconde édition) du Traité élémentaire

nous avons donné pour la longueur des chemins de fer construits
en France, au 1% janvier 1857, 6,186 kilomeétres. Toutes ces lignes
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sont indiquées sur la carte jointe a ce volume. Les chiffres suivants
permettront de compléter les indications fournies par cette carte
jusqu’au 1 janvier 1860.

Ont été livrées a la circulation, en 1857, 1858 et 1859, les
lignes suivantes :

1857

Morcenx & Saint-Martin d'Oigny.. . . . . . . . . . . 26 kil.
Nogent sur Mavne aiNaNgIsts ool ol i i) duatentepinthios s el DY
Toulousea Gettesas oo . e ST 219
Nangis & Flamboin (} (VIonterem) ............ 25
[iroyes -atGhaumontas S5, SECSCE e 1T, T 5 96
Bonjenx: a; Chianmontzge B e o s o b, Sk tu: ol
LavaldRenness &t il el il Sl g g 73
ARyantarBrignde s’ s e e e A 10
Ambérieu & Seyssel.. . « et e 0ok b 65
Dole aESalingTinea i S Fay S R T 38
RaccordementidelGIVOrS: s e ot ive om o ibbeiatiity ! 3

Saint-Germain-des-Fossés a la Palisse. . . . . . . . . . A7
BourgHilaiSadnesds S POBEr (8 Dol e i 34
Blainville & Epmal st o T Lol Rl T i S 51
DaccordementiATlounss o diii C i et i ne e 3
Rives 4 Piquepierre (Dauphiné). . o o . o wiwiid fenlii e 53
DiaiSagneldiMaconstAas B0 il e PR e 2k
Uontoasiai Reroyeux By ool I B 15
Laileste@ Arcachonisiiciel SAB .. o v 3
Nantes @ SainENazaltesie s Lt o Fios 62
Tergnier atLaor. #. 0 caa s &, 4 R e 20
(rell i Beuy ol e e i ey o e &l
TaoniaiReime st Be s s e e i T i)
Saint-Martin d'Oigny & Mont-de-Mavsau. . . . . . . . . 15
Niort a la Rochelle et & Rochefort. . . . . e TR R
Chalons & Mourmelon (chemin de fer du camp) ...... 25
Dannemarieihi Mulhouse ey S o S S e 95
Chaumont a Langres. . . . . . . . . o S B
Bessores iATalsE s B TR e, N e o s 3

1858

AlencontajArgentanss ¢ ¢ 2 Setis & St Sp 45
Belfort 3 Dannemarice s v o - . ualae T Coata 22
Narbonneral iy Crer . e e s e 59
Langres AeViesonlit . oy iiioven sismdd 2an ok Jaslonst
Robiac AlEelyeim iRl e i s e 9
Seyssel’aZGeneves . o e xR 2

1. 5%
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Vesoulgi Belforts ol e Sl oy s S s P e 0. 6L ikl
Carmaux 3 Alhy SRS EOERICE S e it D
BeSanconta:BelfortMiit SREBaiiis (ghs AGoiat o0 (HE0h
Noyelles:d Saint:Valeny e o suis cr el S 00 . S0rEHE - 6
LayPalissesasRoanne ga & 0 80 ot o s VD)
HeimsaiRethel IS G Se R, S e Lot et o 58
Lisieux AP ontlEYEqUe iy o ieiceit o ians be oiys, o s iet O CEUAR
LyontaiBourcomiSei BTG 8 sy L L A S

Piguepierce:aiGrenoble, i, | SR 50 5 Lt ORI 5
Raccordementialliettesti s T A, TRl L Ciiiicni i . 4
v T R s Vs 410 et ol atsvemiic i 1
e Viepnetias Perpioman ig Vs S s . ST R e e 4
Busigny a Somain. Rt e T s T S NS ]

GaenfaiGherhouing Site vt b L RIS (S g = TR 61
MoursrntMEns R A R SN
GhalindreyaiGray sus vt saaes 2 o0& fHIRREREROR SUETRAS
Montauban au Lot, et prolongement. . . . . . . . . . 171

iliraverseeddefl deamnp Sntiraist S o s L HE RIS 2
Montauban au Lot, et prolengement. . o+ "0 L 07 T
Utz la fronticre Site Tx s o SL EL i in s 2

Nethck aiGharleyilles &% 4 x4 Sabin tag Ao LR b iR SRUISRASRA 1 O
BeézierstaiBedarieux, 4 s (e TREIRT Bedy SR S il UL sl
MarseillefayAubaonels il e e st S ton e BRBNEE B SIS 1]

"Praversée doRoanmes s £ o w4 siin w i SARTHEEE S d
LonguevilleNa Provins i insk Sis eiEaiR LTINS S Tl /!

GharlevilletiDonchery.« Friniin ATMRNIRE SRra i & Sl
. sBédarieux AGraissessacy v A s oniE s SRS B GRaEa- Gl()

1859

[ie'chieminde Samt-Denis A:Crell, 8555 i8S aeiw bl et 288 i
heshionville ddlaifrontitre srisias oo Gl gl e s S G
IeiParis e AV INCennes. L i i s s S

DeiDonchery haSedan, ©oios dpr d o odpca s Dot &l e 4
De Charleville d Nouvion, ., =y i e sl eyt o0, 1
D Argenton'd Mézidon e p Gei it i S uwiios o the et i i dD

De Conlibeed daalorsesyes - cacl ol i Sl begs iy il 1
De Montlucon & Moulins et & Bezenet. . . . . . . . . . 88
DiAubagnesaslionlonss v, st s s S e e ()
Da Saint-Etierme @/ Biminy. ¢ ¢ .. vy S ke e 12

Embranchementide la Joliette, . o0 o ey Giia 5
De Saint-Clair aux Brotteaus® @8 8 .~ 0 k0 S0 Liss, 3
PelaiGuillotiereranx Brotteanx.. o o oiii il oL i 1)

De Mont-de-Marsan a: Risclel. = .= 0% BISH0RAA 6 HOMISHIR
DeiRisele axBarhes: =o st e = 02 o lid o oS8 SHERIIIIREL & FHORING ]

En ajoutant a ces lignes, ouvertes en 1857, 1858 et 1859, les
6,186 kilomeétres livrés précédemment a la circulation, nous trou-
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verons, pour la longueur totale des lignes en exploitation au 1 jan-
vier 1860, 9,076 kilométres.

Parmi les chemins ouverts récemment on remarque surtout :

1° Le chemin de banlieue de Paris & Vincennes. L’entrée dans
Paris de ce chemin, longue de 3 kilométres seulement, a cotlé en-
viron 10 millions.

2° Le chemin de Thionville & la frontiére. Ce chemin, se soudant
au réseau du Luxembourg hollandais, a créé une nouvelle voie de
communication internationale d’une certaine importance, puis-
qu'elle compléte la ligne ferrée d’Anvers a Druxelles, & Arlon,
Luxembourg, Metz, Nancy et Strasbourg. En 1860, I'achévement
du pont de Kehi établira un lien d'une plus grande importance en-
core avec 'Allemagne entiére. On pourra alors effectuer le trajet
direct de Paris a Vienne, par Minich, sur une voie ferrée. Celte
voie aura 1,400 kilométres de longueur. Un autre chemin de fer
long de 690 kilométres conduira de Vienne a Baziasch sur le Da-
nube. De Baziasch pour se rendre a Constantinople on parcourra
une portion de fleuve longue de 600 kilomélres sur bateau a va-
peur jusqu'a Czernavoda. De Czernavoda & Kuslendjee, port de la
mer Noire, on trouvera un nouveau chemin de fer long de 60 kilo-
meétres, et de Kustendjee & Constantinople enfin la distance étant de
450 kilomeétres, le service se fera régulicrement, av moyen de
départs quotidiens, par bateaux a vapeur.

Allemagne. — Au 1¢ janvier 1857, le réseau des chemins de
fer allemands offrait un développement de 10,852 kilometres.

Dans le courant de 1857, il s’est accru de 625 kilomeétres,
savoir :

De Kreutz par Kustrin & Francfort-sur-Oder.. . . . . . 133.65 kil.
DezDirschan 24 Marienhourg. "« & v pe v fetve io o s & (RUEHETL 15
Berlin, Schweidnitz, Imbourrf de Keenigszelt a Liegnitz.. 47,08
Magdebourg, Leipzig : de Schoenefeld 2 I taasl‘mt avec em-

lu wnchement. . . . . 32 NS SR R
Chemins thmm chemin de cemtme a (‘oloanc G e, D 0.90
Aiz, Maestricht, Hasselt-Landen.. . . . . 2IsHATI60
Développements insignifiants de plusieurs Aulles chcmms s 5404095
Chemin du Sud-Est (PAlllllChL ST e e 85.. 51

= tdo SudidAulvicheshy, Sairay & 5h SHSHIROG 65 M4b120
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Chemin Louis du Palatinat : embranchements, Hombourg,

Denx=Ronts et e 10.95
—  Louis de Hesse (rectification du chiffre de 1856).. 3.23
— delEtat de Brunswick. . . . ... ..l 59.35
~ i adeiHanoyrefacestr 8. Lhee o OF Gl ab 24.07
—  Glickstadt-Elmshorn (Holstein). . . . . . . 17.10

11 existait, en dehors des lignes principales, des chemins de fer
en exploitation partielle ou de moindre importance dont I'étendue
peut étre évaluée a 495 kilométres, ce qui porte le développement
total des voies ferrées de I'Allemagne, a la fin de 1857, 411,950 ki-
lomeétres.

En 1858, on a ouvert les chemins de :

Municheagandshuteb o8 8 el o ediig 0 ih i Sy e 66  kil.
MayencertDartiistadbaset SRR LR o L D S LD
Darmstadt a Aschaffenbourg..”, . v« . L0, 50 cnv.
Cobourgid-Eisenach.z. 1. sineumedit wh ssenioanliz sl 23
Gobourasa:Sonnebery, S5 Ss SCHiE S el ol 18
Zwiclaut SSchwarzenber gt s s i B e e 31.3
LahnsteintbEmssainsisizan.! & siave.6e o MEsiaed 9
Aussig AV TEplitZ canibaaked 008 &b tnos aruall 18.5
TemesyareaiRaziaschimes oo i oo o Sen i 1048
Bingerbruck a Kreuznach.. <. . .70 Lo oo L 14.8
Rosenheim heKaifsteini . (sl s Sesvuo. i araniasl 1375
Kufstem i Inspruck. o, 0. otia o ii o i A & ittty s T4 env.

Neuwied & Coblentz.

| S
Reaya a Neus 19 Hugde sl on osivyen 3l 5.5
Cobourk d'Lichtenfels. . “Zlskhiiey L armsdnd 180 . gas 16  env.
Bonne‘aRemoyen: s L THor T sala gt s im0 L 6.7
JoSephstadiatialzendort. (it o Sn ARt e e 40.7
Oppéln'3iTeplitz €OV L G4 SGHBNGHUINISH Gl S5l 75.8
Saarheucle AsMepzigt's parin duacacie TEHE oh A 40.5

En 1859, ont été livrés 4 la circulation les chemins de :

Hochingen a Reuslingen. . . . . . . . A4 abiedl.dem 55
TurgiptWaldshuttis T o0auat L o 8 ¢ L anedia i 10  env.
Durlagh 3 Wilferdingent I 7 {Eixsuitacl b ; Suimdiald nihls 8.5
Linz' 3 Lambachatis syes $arieiriih #-hiadmpedss olic sisnia. 31
Cobourg:ariichtenfel. ™ . 0" . i lwvi o e o lian 46
Goblentz & Bingen, . s winolalsf anilnisn ob s % susnad 6641 env)
Landshut@Ratishonne... & .« oo o o Ouabondiiasi 84
Nuremberg & Ratisbonne.. . . . . . . . . . .. . . 133.3

Additionnant la longueur des lignes déja exploitées au 1° jan-
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vier 1858 et celle des lignes livrées au public en 1858 et 1859,
nous trouvons pour la longueur du résear exploité au 1° jan-
vier 1860 : 13,146 kil.

Le chemin de Coblentz & Bingen, tout récemment terminé, com-
plétant la voie ferrée de Cologne a Bile, permet aux trains express
d’effectuer ce parcours en treize heures. En 1860, le chemin de
Kehl a Vienne sera complété, et le dernier trongon de ce chemin
sera inauguré. On pourra donc faire le voyage de Paris a Vienne,
dés cette année, par une voie ferrée sans interruption.

Suisse. — Les chemins suisses ont fait en 1857, 1858 et 1859,
de grands progrés. — Pendant ces trois années on a complété le
chemin central suisse conduisant de Béle & Berne, Arau, Zurich,
Soleure et Bienne, et soudé ce chemin aux chemins de fer francais
de I'Est. :

On a livré a P'exploitation les chemins :

D’Arau par Zurich et Wintherthur & Romanshorn, sur le lac de
Constance;

De Zurich par Wintherthur et Saint-Gall a Rohrschach, sur le lac
de Constance, et de Rohrschach a Coire par Sargans;

De Zurich & Schaffouse par Wintherthur ;

Du Locte 4 la Chaux-de-Fonds, celui de Genéve au Landeron sur
le lac de Bienne par Morges, Lausanne, Yverdun et Neufchatel, et
enfin le chemin du Boveret & Martigny (vallée du Rhone).

Bale est donc aujourd’hui en communication avec le lac de Con-
stance et avec Coire par une voie ferrée non interrompue, et il
I'est avec Genéve, sauf une petite lacune entre le Landeron et
Bienne. Ce dernier trongon serait depuis longtemps exploité sans
I'incroyable opposition du gouvernement bernois, qui en a retardé
I'exécution dans un déplorable intérét de clocher.

Les marchandises venant de France ou allant de Suisse en I'rance
peuvent désormais traverser la ville de Béle sans transhordement
d’un waggon dans un autre.

On annonce enfin pour le dernier mois de ’année 1860 ou pour
le printemps de 1861 I'entier achévement de la ligne de Genéve a
Saint-Maurice (frontiére du Valais) et I'ouverture de la portion de
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Martigny a Sion, en sorte que I'on pourrait effectuer sur chemin
de fer le trajet tout entier de Genéve a Sion. ¢

Angleterre. — [in Angleterre, ot le sol est déja couvert de che-
mins de fer, quelques embranchements d’un petit parcours ont ¢té
terminés. Mais nous ne pouvons en indiquer la longueur.

Russie. — En Russie, la grande Compagnie franco-russe a ou-
vert, en 1859, une nouvelle partie de la ligne de Saint-Péters-
bourg a Varsovie, de maniére a compléter la section de Saint-
Pétershourg a Pskov, longue de 259 kilométres.

Plusieurs lignes importantes seront probablement livrées a la cir-
culation dans le courant des années 1860 et 1861.

En voici la liste :

BekoveaiOstrov,fent 18605 f0 viav s a ke on s L b 52kile
Ostrov & Dunabourg, en 1860. . . . . . . . . . 206
De Kovno a la frontitre de Prusse, vers Keenigsherg, en

e e MG e s oy | 1)
Dunabourg a Varsovie (fin 1860). . . . . . . . . . 575
MoscouiaiViladimir, en 4 860.c8e. woiier s “oifs v o0 212
De Vladimir a Nijni (fin 1861). . . . . 222

La voie ferrée de Paris a Saint-Pétershourg par Keenigsherg ou
par Varsovie se trouverait ainsi complétée en 1860 ou au moins én
1861, et celle de Paris & Nijni (frontiére d’Asie) en 1861.

Ainsi il ne resterait plus a terminer au commencement de 1862,
parmi les grandes artéres qui ont été entreprises, que celle de
Moscou a Théodosie. :

Espagne. — Pendant I'année qui vient de s'écouler, I'Espagne
a présenté, vis-3-vis des autres nations de I'Europe, un contrasle
frappant. Tandis que 'esprit d’entreprise se trouvait partout para-
lys¢, une animation remarquable se manifestait dans la Péninsule.
Les travaux commencés élaient continués. De nouvelles construc-
tions étaient entamées, et des projets nouveaux étaienl soumis en
grand nombre & 'autorité. Ce mouvement industriel est d'antant
plus intéressant que de nombreux capitaux étrangers sont allés en
Espagne y faire fructifier les entreprises nouvelles.

Pour procéder aux études de chemins de fer, il faut, en Espagne,
comme dans la plupart des autres pays, étre muni d'un arrété du
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gouvernement. Dans I'année 1859, le ministére a aulorisé cin-
quante-six demandeurs a faire dresser les projets de voies nou-
velles; en outre, les ingénieurs de I'Etat ont dressé les plans de cing
autres lignes ferrées. Toutes ces nombreuses demandes n’ont pu
encore étre accordées. Cependant les Cortés ont autorisé le gouver-
nement a concéder nenf chemins. L'Etat a définitivement octroyé
six concessions : Alcazar de San-Juan a Ciudad-Real; des mines de
Buitron a I'Odiel; Albacéte a Carthagéne; Cordoue & Malaga; Quin-
tanilla de las Torres aux mines d’Orbo; Ciudad-Real a Badajoz. Cest
par adjudication publique que ces concessions sont accordées, afin
que I'Etat, qui les subventionne largement, ait & dépenser le moins
possible.

Si des travaux en préparation on passe a ceux dontl’achévement
a pu étre opéré, on voit que l'activité n’a pas été moins grande.
Dans I'année qui vient de finir, on a terminé la ligne du golfe de
Valence & Almanza, qui a étélivrée ala circulation le 21 novembre.
Le 5 juillet on a inauguré, dans le réseau catalan, la section de
Manresa a Tarrasa, du chemin de fer de Barcelone-Saragosse. De
la ligne qui rejoindra la capitale au réseau catalan, on a pu ouvrir
aux transports, le 2 juin, 57 kilométres de Madrid a Guadalajara.
Toujours dans la méme partie est de I'Espagne on a inauguré, a la
fin de décembre, le prolongement jusqu’a Tordera du chemin de
fer de Barcelone a Arenys-de-Mar, qui doit finalement atteindre
la frontiére francaise. Dans le réseau central, le chemin de Séville-
Xéres a été recu officiellement le 31 aotit, et celui de Cordoune &
Séville exploité au commencement de juin. et

Quant aux travaux en cours d’achévement, ceux de la ligne de
Cadix & Port-Royal seront regus dans peu de jours. Les plus im-
portants, ceux de la Compagnie du Nord, sont activement pour-
suivis, et, vers le mois d’octobre, cette Société inaugurera les sec-
tions de San Chidrian a Valladolid, et de Valladolid a Burgos.
L’embranchement du chemin de fer du Nord, de San Isidro de
Duenas & Alar del Rey, sera achevé avant cette époque. Pour le
mois de mai on espére compléter les travaux des voies de Barce-
lone & Martorell, et de Montblanch & Reus. Enfin une grande
énergie est apportée a 'entreprise de Saragosse a Alsasua.
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Voici du reste un tableau qui indique la longueur des différentes
lignes du réseau espagnol livrées a I'exploitation en 1858 et 1859,
et les recettes.

ANNEE 1859. ANNEE 1838.
NOMS DES LIGNES. —— ] — e ——

KILO- RECETTE KILO- RECETTE
METRES. | KILOMETRIQUE.| METRES. | KILOMETRIQUE.

fr. fr.
Madrid a Alicante 482 23,8517 Al 21,536
Madrid & Saragosse (6 mois). . . . 9,700 »
Séville a Cordoue (8 mois) § 8,453 »
Valence a Almanza.. ... . ... . . 42115 19,177

Alar & Santander j 24,401 157
Barcelone a Saragosse s 20,418 21,806
Barcelone & Marlorell. . 20,065 20,027
Barcelone a Arenys 30,230 29,874
Barcelone a Granollers g 24,167 19,935
Jerez & Trocadero 35,146 40,502
Langreo & Gyon ) 12,213
Tarragone & Reus. . 14,136 13,376

Le plus grand obstacle au succés des voies ferrées en Espagne est
aujonrd’hui le défaut de bonnes routes aboutissant aux stations. Il
sera prochainement levé.

Portugal. — Un réseau de 480 kilométres vient d’étre concédé
a une Compagnie franco-portugaise. Il doit étre exécuté dans le
délai de trois années. Ce réseau comprend les lignes de :

Lisbonne 4 la frontiére d’Espagne par Badajoz;

Lisbonne a Oporto.

M. José de Salamanca en est I’entrepreneur général.

Suéde et Norvége. — En Suéde la longueur des chemins livrés
a Pexploitation est trés-faible. Nous en donnons la liste, que nous
devons & I'obligeance de M. Mathis, ancien ¢léve de I'ficole centrale,
ingénieur au service du gouvernement suédois :

Chemins exécutés par IEtat, de Gothembourg & Torebada. . . 176 kil.
De MalmociiiHore s S5 So T Sioi & i SR 6 Bl 53 4010
Chemins exécutés par les Compagnies entre Reebra et Aboga. . 45
Chemins entre Fahlun (mines de cuivre) et Geffle (port demer). 42

ROTALYGENKRAL: |. 5. iioees 4319
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Le gouvernement suédois paraissant peu disposé a confier I'exé-
cution des grandes lignes a des Compagnies financiéres, il est a
craindre qu’il ne puisse obtenir des Etats généraux les crédits né-
cessaires pour poursuivre les travaux avec activité. L'ouverture de
ces lignes pourrait donc éprouver de longs retards.

Pays-Bas. — [in Hollande on a terminé la ligne de la frontiére
francaise a la frontiére belge par Luxembourg. (e ne sera qu’en
1861 quel'on ouvrira celle de Luxembourg a Treéves.

Turquie. — On annonce I'ouverture prochaine du premier che-
min de fer turc, celui de Czernavoda au port de Kustendjee, sur la
mer Noire, ayant pour objet d’éviter la navigation trés-difficile du
Danube & son embouchure, et de réduire sensiblement le trajet de
Vienne a Constantinople.

Egypte. — En Egypte on a complété le chemin du Caire & Suez
a travers le désert.

Au commencement de 1859, d’aprés I'Annuaire Chaix, I'Egypte
possédait prés de 600 kilométres de chemins de fer ainsi répartis :

Alexandrie au Caire,’environi . . ¢ L. oL Lo di 210 kil.

A:Manioulh- n cor sttt et ur - seiar b e e st 21

LR B el s b d e Al i limbi AL i gt 10

AFRAc A eon M A L e . B LD (Ve v ey 5

Zanta adSamanud g rsteiv s oF uoch aadial Al obin | 33

Lie Cnireia - Stiez e jateas s b Tapiey s oms Suin s i 141

A= Berreghtis i, ¥ s oy e s L 24

ABenISUCIPYE T ST e I S o o, 122
BNSEMBEE: Y - fomat e 580

auxquels 1l faut ajouter les embranchements du Caire a la citadelle
et a Kaar-Nin, de Samanud a Mansoura et & Damiette, de Daman-
hour a Afte, et jusqu’a Rosette.

Mexique. — Au Mexique, le chemin de transit a travers I'isthme
de Téhuantepec a été ouvert a la fin de I'année 1857.

« Ce chemin, dit 'auteur de '’Annuaire Chaix, abrége de dix
jours sur vingt-quatre la durée du trajet de la Nouvelle-Orléans a
San-Francisco par l'isthme de Panama ou par le lac Nicaragua. Il
est le supplément d’une voie directe du Mississipi & San-Francisco,
aux Etats de PAtlantique et a la Californie, sans obliger, comme
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celui de Panama, & passer sous les canons de la Havane et de King-
stown. »

Inde. — La tranquillité rétablie dans I'Inde, les Anglais ent re-
pris avec activité I'exécution du grand réseau depuis longtemps
commencé. (Voir I volume, p. 60.)

Autres pays. — Nous ne possédons aucun renseignement précis
sur les nouvelles voies ouvertes pendant ces derniéres années dans
les autres pays.

TRACE.

Aux Etats-Unis, on a construit, pour traverser des montagnes, des
chemins de fer dont la pente atteint 5 centimétres et demi. Mais le
chemin n’est alors qu'un chemin provisoire qui a pour objet de
permettre aux waggons le passage des montagnes en altendant que
des souterrains en cours d’'exécution soient terminés. Voici ce
que nous lisons dans les rapports publiés par MM. Douglas Galton
et Lllet :

« Sur la ligne de Baltimore & I'Ohio, dit M. Douglas Galton, afin
d’éviter, pour quelque temps, la construction onéreuse d'un tunnel,
on a fait une série de zigzags s’élevant jusqu’au sommet d’une
montagne a I'aide de pentes dont le maximum est de 0™,0556. —
Chaque zigzag se fermine par un petit palier; de cette facon le
train sur le palier, machine en téte, passe au zigzag suivant, ma-
chine en queue, et ainsi de suite. — La charge que I'on peut trainer
sur un pareil chemin est nécessairement trés-faible. On y rencontre
des courbes de 110 métres de rayon; celles de 122 métres sont fré-
quentes.

Daprés M. Ellet, le Mountain-Top-Track, portion de la ligne de
Richmond a I'Ohio, traverse le faite de la Gréte-Bleue & Rockfish-
Gap, a la hauteur de 575 métres au-dessus du niveau de la mer. Le
plateau de ce faite est trés-étroit; on le franchit a l'aide d'une
courbe de 90 métres de rayon; il peut a peine contenir un train
complet; sur les deux versants la pente descend immédiatement
avec une déclivité considérable.

Du coté de louest la pente, si elle était uniforme, serait de



