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CHAPITRE X1 

DES MOTEURS. 

Nous avons dit precedemment que l’on emploie comme moteurs, 
sur les chemins de fer, les chevaux, la force naturelle de la gra- 
vite, les machines, fixes ou locomolives. 

MOTEUR ANIMAL. 

Chevaux. — On .ne fait aujourd’hui usage de chevaux que sur 
les chemins de fer etablis pour desservir les mines ou les usines, 
ou pour les travaux de terrassement. 

Un cheval de force moyenne exercant un effort de 50 kilo- 
grammes, traine au pas, sur un chemin de fer de niveau et recti- 
ligne en bon elat, dans des waggons bien construits et bien entre- 

tenus, une charge de 8 & 10 tonnes, poids brut, c’est-ä-dire un 
peu plus de huit fois ce qu'il trainerait sur une route ordinaire en 
bon e6tat; il peut, en trainant cette charge, travailler dix heures 

par jour. 

La vitesse augmentant, son travail utile diminue; ainsi il est 
reconnu que ce m&me cheval, marchant au trot, n’exercera plus 
qu’un effort de moitie: La vitesse sera doublee; mais il ne pourra 

plus travailler que quatre heures par jour. 

Nous indiquerons plus loin comment, connaissant la charge que 
le cheval peut trainer en plaine, on peut caleuler celle qu'il est en 
etat de remorquer sur une rampe d’inclinaison donnee. 

Les voies de fer pour les terrassements n’etant ni posees ni en- 
tretenues avec le m&me soin que les voies definilives, la charge
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trainde par un cheval sur des voies de ce genre ne sera plus que de 

6 & 8 tonnes, au lieu de 8 & 10. 

PLANS AUTOMOTEURS. 

En general, les chemins de fer etablis pour transporter les pro- 
duits des mines vers les points d’embarquement ont une pente 

assez prononcee de la mine vers l’autre extr&mite de la ligne. Sur 
les points olı cette pente atteint de 25 a 50 millimetres par metre, 
on &tablit avec avantage des plans automoteurs. 

Des freins places sur l’axe de la poulie, ou sur celui du treuil, 
servent ä en moderer la vitesse ou A les arreter au besoin; mais il 

se peut qu’on arrete la poulie sans que pour cela le convoi, entraine 
par une force superieure, cesse de marcher; dans ce cas, la corde 
glisse. Quand au contraire le treuil cesse de tourner, le convoi, si 

. le cäble ne casse pas, cesse forc&ment d’avancer. En consequence, 

on prefere les treuils aux poulies sur des plans tres-inclines ol 
l’exces de gravite est considerable. 

La figure 424 indique la disposition d’une poulie de plan auto- 

moteur avec son [rein. 

FL 

Fig. 424. Poulie et frein d’un plan automoteur. 

Le diametre de la poulie PP est &gal ä l’&cartement d’axe en axe 

des deux voies &lablies au sommet du plan. Elle est venue de fonte 

avec une seconde poulie pp ä gorge plate, tournde avec soin. Une


