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teurs preferent la faire venir de fonte avec le eylindre; cette dispo- 
sition (fig. 527), qui ne presente pas de grandes diffieultes de mou- 
lage, supprime un joint, ce qui est toujours avantageux. 

Quand les cylindres sont interieurs et les boites ä vapeur placees 

sur le cöt& de ces eylindres, elles sont generalement assez rappro- 
chees pour pouvoir &tre r&unies de maniere ä ne former qu’une 
seule capacite. Dans ce cas, la paroi anterieure dela boite commune 
est fermee par une plaque mobile unique qui permet de visiter et 

de reparer les tables des cylindres sans les demonter. Cette dispo- 
sıtion, adoptee dans les machines ä marchandises du chemin de 
fer de Paris & Strasbourg, est tres-solide, mais elle presente I’ın- 
convönient d’&tre fort peu commode pour les reparalions; aussi a- 

t-on prefere, dans les machines mixtes et ä marchandises du che- 
min de fer de Lyon, reporter les tiroirs obliquement sous les 
eylindres et fermer la partie inferieure de la boite ä vapeur par une 
grande plaque mobile. 
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Fig. 527. — Cylindres avec tiroirs interieurs, 

Quand les cylindres sont exterieurs, ils sont trop &cartes pour 
«u’on puisse r&unir leurs boites ä vapeur; on ferme alors celles-ci 

par .de grands plateaux convenablement consolides par des ner- 
vures. Generalement on rend mobile la paroi anterieure de ces 

boites, afın de pouvoir introduire la tige du tiroir. On r&unit alors 
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les deux boites ä tiroirs par une ou deux entre-toises en fer e


