
FREIN LAIGNEL. m 

les roues. Les sabots s’usent assez promplement ; il faut, pour evi- 

ter des reparations 

trop frequentes, sere- 

server dans le trace 

de leur construction 

une marge de 0”,10 
a 0”,12 pour l'usure. 

Frein Laignel. — 

Sur le plan ineline de 

Liege, on se sert, pour 
moderer la vitesse des 

convois descendants, 

de freins qui agissent 

direetement sur les 

rails, au lieu d’agir 

comme les freins ordi- 

'naires sur les roues. 

La fig. 41% repre- 

sente celte espece in- 

genieuse de frein, in- 

vente par M. Laignel. 

Le frein est porle 

sur un waggon spe- 

cial, appele waggon- 
frein, que l’on charge 
d’un poids aussi con- 

siderable qu’on lejuge 
necessaire. Ge waggon 
est ä six roues. Des 

patins en bois pp’, 

places entre les roues 
Ret R', sont suspen- 
dus par des tiges ver- 
ticales aux extr&mites 

de leviers. 

On &löve ou on abaisse les leviers et les patins au moyen de 

Fig. 414. — Frein Laignel.


