210 DES WAGGONS.

tout en dételant la machine. Il n’a pas été adopté sur d’autres
lignes parce que, en cas d’accident, les conducteurs des trains
n'ont pas le temps et la présence d’esprit nécessaires pour le faire
fonctionner. Cest ce qui arrive pour presque toutes les dispositions
qui ont été imaginées dans le méme but.

Suspension. — Les voitures qui marchent a de grandes vitesses
sur les chemins de fer sont généralement suspendues sur des res-
sorts; mais le mode de suspension est encore loin d’atteindre la
perfection de celui de nos voitures ordinaires. Cependant, depuis
I'adoption des nouveaux ressorts en acier fondu de M. Lassale,
cette partie de la construction du matériel roulant a fait un progrés
trés-sensible.

En général les ressorts reposent sur les hoites a graisse (fig. 364);

Fig. 364. — Position des ressorts.

cependant ils passent quelquefois en dessous. Cette disposition per-
met d’abaisser la caisse, mais elle rend difficile la visite des fusées
et des boites a graisse.

Dans les voitures a voyageurs du chemin de fer de Rouen et dans
celles de tous les chemins de fer construits depuis I'ouverture de
cette ligne, le chassis est suspendu par des menottes en cuir a des
ressorts longs et plats (fig. 365). On fait varier la tension des
ressorts en écartant ou en rapprochant les supports de suspen-
gion au moyen d’appareils a vis dont nous représentons un spéci-



