
9 DE LA DISPOSITION DES GARES. 

Les plaques tournantes ont 15",70 de diamötre; elles sont com- 
posees de deux longrines en bois r&unies entre elles par des tra- 
verses support£es au milieu par un pivot et ä leups extremites par 
des galets en fonte que l’on fait mouvoir au moyen de roues dent6es 
sur un cercle de roulement en fonte place dans le fond de la fosse, 

Fig. 500. — Gare de Baltimore & Ohio, 

dont la hanteur a environ 1”,50. Les manivelles ä l’aide desquelles 

on met la plaque en mouvement sont placees en dehors de la pla- 
que au bord de la fosse. 

A New-York, les embarcaderes des differentes lignes de chemins 
de fer se trouvent situes au centre de la ville, dans le voisinage du 
port. Pour les lignes des chemins de Hudson, River et de Boston, 

qui ont a la traverser dans sa plus grande longueur, on decompose 

les trains et on les fait remorquer par des chevaux au trot, voiture 

par voiture, sur plusieurs kilometres de distance, depuis l’embar-' 
cadere jusqu’ä l’entrce de la ville et r&ciproquement, en suivant les 

differentes rues qui sont ordinairement tres-frequentdes par des 
voitures de toute espece et par des pietons. Ges voitures, qui ont 

15 metres de longueur, tournent facilement, par suite de leur 

disposition, dans des courbes de 20 metres de rayon. 

Les rues de New-York, dans lesquelles passent ces convois, ont 

de 8 ä 10 metres de largeur de chaussee entre les trotloirs, qui 
ont 6 mötres de largeur. 

Emplacement du bätiment. Quand le chemin est en deblai, 

le bätiment contenant les bureaux de distribution des billets, les 
salles d’attente et leurs dependances, est plac& arbitrairement sur 

le cöte, au sommet du talus, sur le talus möme, au pied du talus, 

ou enfin entre les deux talus A une certaine hauteur, comme au 

chemin d’Auteuil.


