90 DE LA DISPOSITION DES GARES.

Les plaques tournantes ont 13,70 de diamétre; elles sont com-
posées de deux longrines en bois réunies entre elles par des tra-
verses supporlées au milieu par un pivot et & leurs extrémités par
des galets en fonte que 1'on fait mouvoir au moyen de roues dentées
sur un cercle de roulement en fonte placé dans le fond de la fosse,

Fig. 300. — Gare de Baltimore 4 Ohio,

dont la hanteur a environ 1™,50. Les manivelles a I'aide desquelles
on met la plaque en mouvement sont placées en dehors de la pla-
que au bord de la fosse.

A New-York, les embarcadéres des différentes lignes de chemins
de fer se trouvent situés au centre de la ville, dans le voisinage du
port. Pour les lignes des chemins de Hudson, River et de Boston,
qui ont a la traverser dans sa plus grande longueur, on décompose
les trains et on les fait remorquer par des chevaux au trot, voiture
par voiture, sur plusieurs kilométres de distance, depuis I'embar--
cadeére jusqu’a I'entrée de la ville et réciproquement, en suivant les
différentes rues qui sont ordinairement trés-fréquentées par des
voitures de toute espéce et par des piétons. Ces voitures, qui ont
15 meétres de longueur, tournent facilement, par suite de leur
disposition, dans des courbes de 20 métres de rayon.

Les rues de New-York, dans lesquelles passent ces convois, ont
de 8 a 10 métres de largeur de chaussée entre les trottoirs, qui
ont 6 métres de largeur.

Emplacement du batiment. Quand le chemin est en déblai,
le batiment contenant les bureaux de distribution des billets, les
salles d’attente et leurs dépendances, est placé arbitrairement sur
le coté, au sommet du talus, sur le talus méme, au pied du talus,
ou enfin entre les deux talus & une certaine hauteur, comme au

chemin d’Auteuil.



