
84 DE LA DISPOSITION DES GARES. 

des dimensions suffisantes en largeur pour le service des stations 
du premier ordre sans &carter les voies outre mesure ; cette dis- 

position se pr&te mal ä l'etablissement d’un abri pour preserver 
les voyageurs de la pluie au moment oü ils entrent dans les voitures 
et oblige ä courber les voies aux abords de la station, ce qui force 
a diminuer la vitesse des trains direets. Enfin elle n’est pas sans 
danger quand deux trains se croisent dans la station m&me. Au 

chemin de Nancy ä Sarrebruck, sur lequel on l’avait d’abord adop- 
tee, Ja Compagnie y a reconnu pendant l’exploitation des inconv&- 
nients tels, qu’elle n’a pas hesite a faire une depense assez conside- 
rable pour revenir ä la disposition ordinaire. 

Les figures 230, 291 et 292, representent les trois types adoptes 
au chemin de fer de ’Ouest pour la disposition des voies et des bä- 
liments. 

Stations intermediaires hors elasse. — Les stations hors classe 

ont, pour la composition et la disposition des voies, une grande ana- 
logie avec les stations extrömes. 

La station de Metz (fig. 295), sur le chemin de fer de l’Est, est 
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Fig. 295. — Plan de la gare de Metz. 

AA’ Bätiment des voyageurs. G Remise de machines. 
B Bureau de la douane. It Reservoir. 
G Halle ä marchandises (depart). I Magasin de la voie, 
D he (arrivee). a Bascule. 
E Bureau des expeditions. b Grue Arnoux. 
FF’F’ Latrines.


