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doivent &ire bien aerees et suffisamment £clairees, bien closes, 
plafonnees et chauflees en hiver. 

Les remises de waggons sont quelquefois ä deux a Üest 

alors au second etage que se trouve l’atelier des peintres. 

Les voitures sont &levees A l’etage superieur au moyen de ma- 
chines. Les waggons, dans les remises, passent d’une voie sur une 
autre, tantöt au moyen de plaques tournantes, tanlöt au moyen de 
chariots de service. 

usage des chariots de service est beaucoup plus economique 
que celui des plaques tournantes, aussi leur donne-t-on generale- 
ment la preference'. ; 

Composition et. disposition des remises de locomotives. — Les 

remises de locomolives, servant souvent d’ateliers pour les petiles 
reparaltions, doivent etre construites avee plus de soin que les 

remises de waggons. 
Aujourd’hui, sur les nouvelles lignes, on se sert de remises poly- 

gonales ou rotondes, de demi-rotondes, de remises en fer ä cheval, 

de remises reclangulaires avec de grandes plaques etablies au de- 

hors, et enfin de remises rectangulaires avec un chariot au lieu de 
plaques pour la manauvre des locomolives. 

Anciennement on employait assez generalement des remises 

rectangulaires, ol la manuyre se faisait sur de pelites plaques ä 
linterieur ou & l’exterieur. Ges differentes especes de remises ont 

ete deerites dans le Portefeuille de ! Ingenieur. Nous eroyons inutile 

d’en reproduire la disposition, maintenant abandonnee. 
Dans les remises polygonales (fig. 269 et 270), toutes les voies 

convergent au centre de la re- 

mise. Une plaque tournante 
placce au milieu sert a la ma- 

nauvre. On comprend aise- 
ment comment, au moyen de 

cette plaque, on peut faire pas- 

ser ä volont& une machine sur 
une queleonque des voies de Fs- 209. — Remise polsonae (eupect an) 
remisage. Dans les anciennes remises de ce genre &lablies aux 

1 Voir au volume I* la description des chariots.


