
6 DE LA DISPOSITION DES GARES. 
bureaux pour la distribution des billets aux voyageurs de la ligne 

de Mulhouse et la salle pour le depöt des bagages se trouvent les 

uns et les autres sur le cötd du trottoir dans la gare definitive re- 

prösentee fig. 25%; mais, dans la gare provisoire telle quelle existe 
aujourd’hui, la salle d’attente du chemin de Strasbourg, &largie et 

convenablement distribuse, sert'pour les deux lignes, et les trottoirs 
de la ligne de Mulhouse sont en dehors de la grande halle. 

Sur le chemin. de Paris ä Auteuil, les salles d’attente ont e&te& 

placees au-dessus des voies, et, au chemin de Montpellier ä Nimes, 

au-dessous ; mais, cömme ces dernieres disposilions s’appliquent 

plutöt aux stations: intermediaires qu’aux stations extrömes, nous 

n’en parlerons que plus loin. 
Le plus generalement, les convois partent toujours de la meme 

voie, qui est la voie de depart, et arrivent aussi sur une meme voie, 
qui est la voie d’arrivee. 

Ges deux voies, separees par les voies de remisage, sont bordees, 

Fune par le trottoir de depart, lautre par le trottoir d’arrivee 
(gares parisiennes). 

Quelquefois, cependant, la voie de depart et la voie d’arrivee 

sont contiyues, et un seul ei m&me trottoir echancre sert en meme 

temps pour le depart et pour l’arrivee (gare de Derby, plan fig. 255). 

Fig. 255. — Gare du chemin de fer de Londres ä Derby. 

Enfin il arrive aussi que les memes voies et les mömes trottoirs 

servent alternativement pour le depart et pour l’arrivee (chemin de 
Versailles, rive droite, fig. 256; chemin de Saint-Germain). 

Lorsque les convois arrivent et partent toujours sur la m&me 
voie, il faut necessairement, ä chaque voyage, faire passer les


