TABLE ALPHABETIQUE DES MATIERES

CONTENUES DANS CET OUVRAGE

A

Abris et marquises, devis et détails es-
timatifs, Documents, I, 725; = nécessité
d’en établir, Gares, 11, 93.

Accessoires de la voie, établissement,
Frais de construction, 1, 320; = Ré-
sumé, 11, 819; Appendice, 811.

Action des vents, Tracé, I, 116; = Ré-
sumé, 11, 803.

Adhérence, influence sur la charge trainée
par la locomotive, 11, 679; Résumé, 843.

Administration, emplacement des bu-
reaux, Gares, II, 37.

Admission, expériences, Théorie, 11, 666,
690, 695, 701, 703, 708.

Aiguilles, changements de voie, I, 543;
= disposition, Gares, 1I, 76; — dis-
ques pour en indiquer la position, 77.

Air comprimé, systéeme de fondations,
Travaux d’art, 1, 4%7; Documents, 699;
= exigé pour la combustion du coke, Lo-
comotives, I1, 546; — résistance au mou-
vement des waggons, 625; — expériences
sur la résistance par M. de Pambour, 636;
— description de la locomotive de M. An-
draud, 758.

Alais a Beaucaire. — Voyez Beaucaire.

Alimentation des chaudiéres, pompes, dé-
tails, I, 506;— prise d’eau, 522;— dimen-
sions, 529; — appareil Giffard, 778, 782.

Algérie, fistorique, T, 58.

Wemagne, Historique, 1, 36; — tracé

du chemin du Nord en Autriche, 190;
— Vienne a Gloggnitz, 190; — Munich
a Augsbourg, 191; — Badois, 191; —
Vienne a Trieste, 241; — Saxo-bava-
rois, 2%4%; — Brunswick & Harshourg,
249 ; — Stuttgard i Ulm, 250; Frais de
construction, 216, 295; — précautions
prises contre les neiges, 659; — prix des
ponts wurtembergeois, 698; = gares : de
Pesth, 11, 135 ; — d’Ulm, 140 ; — Stutt-
gard, 141 ; — freins automoteurs, 281 ;
— machines 4 moyenne vitesse, 394;
type Crampton modifié, 399 ; — ma-
chines & grande vitesse, 401 ; — machines
mixtes, 406; — machines Engerth du
Sommering, 409 ; — machines 4 mar-
chandises, 413; — détails de la machine
Crampton allemande, 556;— détailsde la
machine de Borsig, 570; Appendice, 851.

Allongement du corps cylindrique des
machines locomotives, II, 379.

Amberger, Nicklés et Cassal. — Nouveau
systeme de chemin de fer, II, 775.

Aménagements des gares intermédiaires
au dela de Caen, II, 166.

Amérique. — Voyez Elats-U nis d' Améri-
que.

Andraud. — Locomotive & air comprimé,
1I, 758. :

Andrézieux a Saint-Etienne, Tracé, I,
234.

Angleterre, Historique, 1, 28; — che-
mins exploités en 1853, 140; — Dublin
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a Kingstown, 180; —Londres & Birmin-
gham, 182; — Middland-Counties rail-
way, 18%4; — Greath-North railway, 185;
— Londres a Bristol, 186 ; — Londres a
Brigthon, ¥218; — Londres @ Douvres
(South-Eastern railway), 219; — Liver-
pool & Manchester, 219; — Manchester
a Leeds, 221; — Newcastle a Carlisle,
221; — Birmingham a Gloucester, 230;
— de Hetton, 231 ; — Darlinglona Stock-
ton, 232; — Cromford & Peakforest, 234 ;
Frais de construction, 267, 293; —
déchargement des waggons, 356; = di-
niensions des gares de voyageurs & Lon-
dres, II, 127;— de marchandises, 130 ;
-— chemin de Blackwall, emploi du sys-
téme funiculaire, Moteurs, 311; — em-
ploi du systéme atmosphérique, 324; —
type de machines a moyenne vitesse, 393 ;
— machine Mac-Connell, 597; — ma-
chines exposées a Londres en 1851, 399 ;
—machine i arbre coudé deStephenson,
400; — machines pour les trains express,
401; — machines mixtes, 406 ; — ma-
chines & marchandises, 412;— machines-
tenders, 416; — détails de la machine
atrois cylindres de Stephenson, 561; —
appareils pour la combustion de la houille
dans les locomotives, 786; Appendice,
85%.

Anthracite, consommation dans les ma-
chines, Locomotives, 11, 545.

Appareils’ d’Armstrong, pour monter
de lourdes charges dans les gares de
marchandises, II, 72; — de choc et de
traction des waggons, 199; — appareils
fumivores, Résumé, 845; — de vaporisa-
tion, détails, 418; — de Klein, pour les
chaudiéres de locomotives, détails, 442 ;
—dechangement de marche, dimensions,
956 ; — Ciffard, pour V'alimentation des
chaudiéres, description, 778; théorie,
782 ; — Dumery, pour la combustion de
la houille, 785 ; — anglais pour la com-
bustion de la houille, 787; — Jenkins,
787; — Marcam, 788; — Lees, 188; —
Douglas, 789; — Beattie, 789; — con-
clusion, 789.

Appendice, 11, 847.

Approvisionnements, I'rais de construc-
tion, 1, 339.

Architecture, décoration . des gares, II,
18%; Résume, 830.
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Ardennes, description des machines &
marchandises, 1T, 409.

Armatures de la chaudiére, détails, IT, 435.

Armstrong.— Appareils employés dans les
gares pour monter les charges, II, 72.

Arnoux. — Matériel articulé, Waggons,
IT, 282 ;—machine mixte du chemin de
fer de Sceaux, 40% ; — waggons arliculés
a deux fins, 637.

Assainissement, caniveaux, Terrasse-
ments, I, 388; — fossés supéricurs,
598 ; — comparuaison des différents pro-
cédés, 403; — ¢éléments des prix de
revient établis par M. Bruére, Decuments,
652,

Asie, Historique, 1, 61.

Aspiration et refoulement, dimensions
des tuyaux, Locomotives, 11, 530.

Asséchement des tranchées, Terrasse-
ments, 1, 316; Résumé, 11, 811; — d’un
terrain sablonneux, I, 390;— de la tran-
chée de Soultz, 393; — des talus de
la tranchée de Wissembourg, Documents,
635.

Assemblage du rail et du coussinet,
Voie, 1, 483; — des coussinels et de
la traverse, 483 ; — du raila patin et des
traverses, 485.

Attelages, Waggons, 11, 206; Résumé,
833;— du tender et de la machine, 520.

Ateliers, I'rais de construction, 1, 322;
= disposition, I, 174; Résumé, 828;"
Appendice, 880; Documents, 881.

Augsbourg a Munich, Tracé, I, 191.

Australie, Historique, 1, 60).

Auteuil i Paris, Tracé, I, 176; — Des-
cription desmachines-tenders, IT, 414;—
détails, 607.

Automoteurs (Freins) américains, alle-
mands, Waggons, 11, 281 ;— (plans), Mo-
teurs, 302.

Autriche. — Yoyez Allemagne.

Avance, détails, II, 480; — angulaire,
relation avec le recouvrement, 486 ; —
définition, 529; — a I'échappement, ex-

,périences de M. Polonceau, 691, 696,
701,705, 710, 713 ; — linéaire du tiroir,
expériences de M. Polonceau, 716; —

. avance et recouvrement, Résumé, 838.

Avantages des chemins de fer au
point de vue technique, Nofions géné-
rales, I, 10; = des halles 'a marchan-
dises paralléles aux voies, 1I, 66; — et
défauts des ‘chéissis intérieurs de loco-
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motives, 380; — et inconvénients des cy-
lindres extéricurs,- 382; — respectifs des
machines a quatre et a six roues, 390; —
des chemins de fer sur les autres voies de
communicalion, Résumé,T97;— inconvé-
nients des ouvrages d’art eu égard aux
malériaux employés, Résumé, 813; —
précieux des locomotives, Résumé, 835.

Avant-projet, Résumé, 11, 807.

Avignon, [Irais de construction, 1, 309;
— a4 Lyon, Tracé, 1, 16%4; — a Mar-
seille, voyez Marseille.

g B

Baches, Waggons, 11, 246.

Bade, chemins construits dans le duché,
Trace, 1, 191; = type modifié des ma-
chines Crampton, II, 399.

Bagages et messageries, emplacement
des bureaux el des salles de dépot, II,
27, 28; — dimensions des bureaux, 160,
— description des waggons, 249; Résumé,
832.

Ballast, frais de transport, Terrasse-
ments, 1, 369 ; Documents, 611 ; — ca-
hier des charges, Voie, 531; = descrip-
tion des waggons, Waggons, 11, 242.

Bancs de suintement, détermination, Ter-
rassements, 1, 385.

Bandages des roues de waggons, 1I, 234.

Banquettes, dispositions, Terrassements,
1, 392.

Barberot. — Systéme de voie, I, 514; Ré-
sumé, 11, 81%.

Barlow. — Description de son rail, Foie, I,
508.

Barriéres, construction, Voie, I, 539.

Batiments des stations, Frais de con-
struction, 1, 517;— prix du métre carré,
Documents, 674, 675; — du chemin de
fer du Nord, prix approximatif, Docu-
ments, 682; — pour réservoir, devis et
détail estimatif, 712, 720; = des voya-
geurs et annexes pour la grande vitesse
dans les gares extrémes, I, 24; —type
du chemin de fer de Lyon, 41;— pour
le service des marchandises, emplace-
ment, 59; détails, 66; — son emplacement
dans les stations, 90; — distribution,
99; — des douanes, 116; — dimensions
d’ensemble, 120; de détails, 148 ; — de
voyageurs, dimensions, 157.

Batis ct roues des machines Crampton
du Nord, II, 55%4; — des Engerth mixtes
du Nord, 582; — des Engerth a mar-
chandises du Nord, 591, — des machines
a fortes rampes du Nord, 603.

Beattie. — Appareils pour la combustion
de la houille, II, 789.

Beaucaire i Alais, Tracé, 11, 238.

Belgique, [istorique, 1, 30; — trans-
port des marchandises en 1844, 86; —
Malines a" Cologne, 222; Tracé, 226;
Frais de construction, 28%, 293; =
gares du Nord et du Midi a Bruxelles,
II, 133; — de Malines 137; — chissis
de waggon belge, 201 ; — plans inclinés
de Liége, 313.

Belleville. — Nouveau systéme de chau-
diére de locomotives, II, 783.

Bénéfice (Calcul du), Trace, 1, 119.

Bertera. — Expériences sur le travail mo-
teur et le travail résistant, 1I, 680.

Bestiaux. — Voyez Waggons, 11, 241.

Beugnot. — Nouveau systéme de machines
trés-puissantes, 11, 768.

Bielles, détails, II, 465; — dimensions,
5355 — coquilles et glissiéres des ma-
chines américaines, 616.

Billets, emplacement du bureau de distri-
bution, II, 25; — dimensions de ce bu-
reau, 162; Résumé, 823.

Birmingham i Gloucester. — Voyez Glou-
cester.

Birmingham a Londres, Tracé, T, 182.

Blackwall, systéme funiculaire employé
sur ce chemin, Moteurs, I, 311.

Bochet et Garella. — Expériences sur le
frottement, IT, 651.

Bois, construction de ponls ou viaducs,
Travauzx d'art, 1, 425; — nature du bois
employé pour traverses, Voie, 468; —
et fer pour la fabrication des rails,
488 ; — préparation pour le conserver,
495 ; = en grandes picces, moyens de
transport, Waggons, 11, 249;— nécessité
d’employer des bois bicn secs; nature
des bois, 297; — caractéres, 298; — con-
sommation dans les machines, 545 ; —
puissance d’évaporation, 545; — puis-
sance d’évaporation relative avec le coke
et le charbon, 547.

Borsig. — Type prussien de machine a
moyenne vitesse, II, 570.

Boite & feu, descriplion générale, Loco-
motives, 11, 364 ; — longueur, largeur,
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profondeur, écartement des parois, 527:
— dimensions, 725; — et boite a
fumée, vides relatifs, 728; — opinions
des constructeurs anglais et frangais,
132.

Boite i fumde, description générale, Lo-
comotives, 11, 365 ; — détails, 433; —
détails de la grille, 441; — dimensions,
528, 533; — des machines américaines,
621 ; — vide produit, 726; — et boite
a feu, vides relatifs, 728; — influence
de son volume sur le tirage et détermi-
nation de seés dimensions, 729; — opi-
nions des constructeurs anglais et fran-
gais, expdriences théoriques, 732.

Boite 4 graisse, Waggons, 11, 212; —
a luile pour le graissage: des waggons,
214 ; — cahier des charges pour la fabri-
cation, Waggons, 294 ; — et glissicres de
locomotives, 516.

Boite a sable des machines américaines, II,
614.

Boite des tiroirs, dimensions, 1T, 534%.

Boites a vapeur et cylindres, détails, II,
419 ; — tiroirs et cylindres des machines
américaines, 615; — vide qui s’y pro-
duit, 685.

Bouchon fusible du foyer, détails, IT, 436.

Bourbonnais. — Voyez Lyon.

Brabant. — Note sur les frais de transport
de ballast et de terrassement, Docu-
ments, 1, 611.

Brésil, Historique, 1, 59.

Bricogne. — Description de son frein,
Waggons, 11, 272.

Brighton a Londres, Tracé, 1, 218.

Briquettes, consommation dans les loco-
motives, II, 545.

Bristol i Londres, Tracé, 1, 186.

Bruére. — Prix de revient des travaux
d’assainissement et de consolidation des
talus, Documents, 1,652.

Brunel (Rail), Voie, I, 489.

Brunswick a Harzbourg. — Voyez Harz-
bourg.

Bruxelles, description des gares du Nord
et du Midi, II, 133.

Buddicom.—Type des machines & moyenne
vitesse de I'Ouest, TI, 387.

Buffets, emplacement, 1I, 95, 116; — di-
mensions, 164; Résumé, 826.

Bureaux divers, pour la distribution des
billets, emplacement, II, 25; — pour
Iinscription des bagages et salles de

dépot, emplacement, 27; — des récla-
mations, 28; — de la messagerie, em-
placement, 28, 30; — de l'adminis-
tration, 37; — dimensions, 150, 156,
160, 172; Résumé, 824.

G

Cabine du mécanicien dans les machines
américaines, 11, 615.

Cabinets et urinoirs, disposition, IT, 95;
— dimensions, 163; Résumé, 823.

Cabry. — Systéme de détente, II, 491.

Cahier des charges, pour la construc-
tion de la voie, Voie, I, 517; — actuel,
rails, 518; — observations critiques,
522; — coussinets, 527; — chevillettes,
528 ; — coins, 529; — traverses, 529;
— ballast, 531; — conditions générales,
533; = pour la fabrication des voi-
tures, waggons, II, 292; — des es-
sieux, 293; — des coussinels de wag-
gons, 293; — des boites a graisse, 294;
— des roues, 294; — des ressorts, 296;
-—des caisses, 297 ; — nécessité d’em-
ployer des bois bien secs, nature de ces
bois, 297; — caractéres des bois secs,
298; — tdle employée pour les pan-
neaux de voilures, 298; — peinture
des caisses, 298; — nature des fers,
299 ; — nature du crin et quantité, 299;
— draps, 300 ; — pour la construction
des machines locomotives, 538; Résume,
818; Appendice, 8T4.

Caisses de waggons, condition d’établis—
sement, I, 239; — de waggons de
terrassement, Résumé, 831; — cahier
des charges, Waggons, 297 ; — de voi-
tures, peinture, 298,

Calcul du bénéfice, Tracé, 1, 119.

Canada, Hislorique, 1, 44.

Canaux, Comparaison des voies de com-
munication, 1, 4; = Résumé, 11, 796.
Caniveaux d'assainissement, Terrasse-

ments, I, 388.

Caractéres des hois secs employés dans la
construction des waggons, Waggons, 1I,
298.

Carlisle i Newecastle, Tracé, 1, 221.

Cassures des rails, caractéres qu'elles
doivent présenter, Appendice, 11, 872.
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Causes des éboulements de remblais, Ter-
rassements, 1, 418.

Cendrier, détails, 11, 427.

Changement de voic, Accessoires de la
voie, 1, 543 ; = Résumé, 11, 819.

Ceinture (Chemin de) autour de Paris,
Tracé, 1, 216.

Central-Suisse {Chemin), Tracé, I, 251.

Centre de gravilé des machines locomo-
tives, II, 740.

Chaise de poste, Waggons, II, 245.

Changements de voie, élablissement,
I, 543; — de voies du systéme Wild,
prix de revient, Documents, 610; — el
croisements de voie en acier, 671; = de
marche, leviers de locomotives, II, 504;
— Dimension des leviers, 556 ; Ré-
sumé, 819.

Champignons (Rails &), description de ces
rails, Voie, 11, 472.

Chapitre [, Comparaison des voies de
communication, I, 2; — II, Historique
du chemin de fer, 28; — III, Notions
générales sur la disposition des voies en
fer, sur les moteurs qui y sont employés
et sur les avantages des chemins de fer
au point de vue technique, 65 ; —1IV, Du
tracé des chemins de fer, 77; — V, I'rais
de construction des chemins établis, et
rédaction des devis pour les chemins a
construire, 266; — VI, Des travaux de
terrassement et des travaux d’art, 355;
— VII, Etablissement de la voie, 465;
— VIII, Accessoires de la voie, 543 ;
— Documents, 611; = IX, De la dis-
position des gares, II, 1; — X, Des
waggons ou voitures employées sur les
chemins de fer, 191; — XI, Des mo-
teurs, 501; — XII, Des machines lo-
comotives, 352; — XIII, Dimensions
des machines, cahier des charges, du-
rée et consommation en combustible,
525; — XIV, Description détaillée de
cerlains types de machines, 550; —
XV, Détermination par le calcul et par
Pexpérience des résistances au mouve-
ment des waggons sur les chemins de
fer, 624; — XVI, Théorie des loco-
motives, 665; — XVIT, Des nouveaux
syslémes adoptés ou proposés dans le
but de perfectionner la voie ou le ma-
tériel des chemins de fer, 756; — Ré-
sumé du trailé et principes qui doivent
présider & la construction des chemins
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de fer, 794; — Appendice, 847; —
Documents, 881.

Charbon de bois, waggons pour le trans-
porter, II, 244; — puissance d’évapo-

. ration relative avec le coke et le hois,
541. ¢

Charge, influence sur la résistance au
mouvement des waggons, 1I, 649; —
influence de Padhérence sur la charge
trainée, Théorie, 679; — des trains de
marchandises de VEst, suivant la puis-
sance des machines, 752, 753.

Chariots de service, Accessoires de la
voie, 1,587; = Résumé, 11, 820, 822.

Charmoille, creusement de cette tran-
chée, Terrassements, 1, 375.

Chassis de waggons, II, 195; — belge,
200; — etroues delocomolives, descrip-
tion générale, 374; — intérieurs des
locomotives, avantages et défauts, 580;
— de machines locomolives, disposi-
tion, 509; dimension, 556 ;— et cylin-
dres des machines amdricaines, 611,
616.

Chaudiére proprement dite, détails, II,
431; — chemise extérieure, armatures,
délails, 433; — des Crampton du Nord,
553; — des machines Engerth mixtes
du Nord, 581; — des Engerth a mar-
chandises du Nord, 590 ; — des machi-
nes a fortes rampes du Nord, 602; —
mode d’attache avec les cylindres exté-
rieurs dans les machines américaines,
618 ; — perte de pression au-passage
des conduils et du régulateur, 720; —
dimensions, 725.

~ Chaufferettes employées dans les wag-

gons, II, 281.

Chaussée, mode de construction, Travaux
d'art, 1, 455; = Résumé, 11, 815.

Chef de gare, dimensions de son burcau,
IL; 162, 175;

Cheminée, détails, II, 433; — dimensions,
518, 533 ; — des machines américaines,

621; — dimensions sur le vide, 726;
— détermination de ses dimensions,
729; — influence de sa hauteur, 73%;

— parties composanles, 735.

Chemins, voyez le nom du chemin a son
ordre orthographique ; — & bandes sail-
lantes et a bandes plates, I, 6%; Ré-
sumé, 11, 198; — de fer établis, longueur
comparéea lasurface des principaux pays,
Historique, 1, 62; — de fer, avantages
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au point de vue technique, Notions gé-
nérales, 10; Tracé, 17; — de fer re-
marquables par leur tracé, 150; —
a pentes faibles, 152; — & pentes
moyennes, 193; — a fortes pentes,
230; — de fer, Frais de construction
et rédaction des devis, 266 ; — marchés
a passer 4 forfait, 339; — moyenne du
prix de construction, 347 ; =atmosphé-
rique, systéme anglais, Mo'eurs, 11, 324;
— éoliques, T77; — livrés a l'exgloi-
tation depuis la publication du premier
volume, Appendice, 848; — France, 848;
— Allemagne, 851; — Suisse, 853; —
Angleterre, 854; — Russie, 854; — Es-
pagne, 854; — Portugal, 856 ; — Suéde
et Norvége, 856 ; — Pays-Bas, 857 ; —
Turquie, 857; — Kgypte, 857 ; — Mexi-
que, 857; — Inde, 858 ; — autres pays,
858.

Chemise extérieure de la chaudiére, dé-
tails, 1I, 435.

Chevaux, transport en waggons, II, 24T;
Moteurs, 301.

Chevillettes,
1, 528.

Chili, Historique, 1, 59.

Chobrzynsky et Marsilly. — Détails de la
grille fumivore & échelons, II, 422.

Choc, appareils de choc et de traction
des waggous, 11, 199.

Choix du procédé pour la fabrication des
rails, Appendice, 11, 870; — compo-
sition des paquets, 871 ; — cassure,
872. :

Circonstances influant sur la section de
Vorifice d’échappement, II, 729.

Clamart, creusement de la tranchée, I,
371.

Clark. — Foyer pour la combustion de la
houille, II, 790.

Classification des dépenses; Irais de
construction 1, 289; = des gares inter-
médiaires, II, 75.

Cloches cn fonte, systéme de voie du
Caire a Alexandrie, I, 507; = des ma-
chines américaines, 11; 614.

Clotures, Frais de construction, I, 516;
— établissement , Voie, 540; = Ré-
sumé, II, 819; — des halles & mar-
chandises, Résumé, 828.

Coefficients, leur détermination, II, 652;
— substitution de leur valeur, dans I'é-

cahier des charges, Voie,

quation générale du travail de la résis-
tance, 656.

Coins, cahier des charges, Voie, I, 529,

Coke, magasin, II, 59; Résumé, 830; —
waggons pour le transporter, 243; —
consommation, 545; — quantité d’air
exigé pour la combustion, 546 ; — puis-
sance d’évaporation, 546; Résumé, 844;
— influence de la friabilité sur la con-
sommation, 5%6; — eau qu’il contient,
546 ; — puissance d’évaporation relative
avec'le charbon et le bois, 547; — in-
fluence de la quantité brilée sur le tra-
vail de la machine, 675; — essais tentés
pour lui substituer la houille, 784 ; —
mélanges avec la houille, 785; — essais
faits en Angleterre, 786.

Collecteurs, méthode employée sur le
chemin de Gray, Terrassements, 1, 380.

Cologne a Malines, Tracé, I, 2223 — ta-
bleau des pentes de ce chemin, 226;
des courbes, 227.

Combinaisons diverses des différents
ponts ou viaducs, Travaux d'art, 1, 425.

Comblement de la tranchée de drainage,
Terrassements, 1, 398.

Combustible, consommation des machi-
nes, II, 544 ; — employé dans les machi-
nes, H44; — mesure de Veffet produit,
545; — consommation des machines a
roues indépendantes du chemin d’Or-
léans, 566.

Combustion du coke, quantité d’air exigé,
11, 546; — de la houille, 784; — in-
convénients des grilles a échelons ou in-
clinées, 786; — des houilles séches,
193.

Commissaire de surveillance, 11, 163.

Comparaison des voies de communica-
tion, I, 2; Résumé, 11, 795; — des tra-
cés au point de vue de la spéculation, I,
121 ; —des différents procédés d’assai-
nissement, Terrassements, 403; = des
différentes dispositions des gares ex-
trémes, 11, 17; — de I'étendue el de la
facilité du service dans les gares inter-
médiaires, 142; — et dimensions des
différentes dispositions des bitiments
sur les chemins de I'Est, du Nord et du
Midi, 170; — des machines a grande vi-
tesse du Nord, de V'Est et de Lyon, d'Or-
1éans et de I'Ouest, Locomotives, 395;
—de la résistance des waggons du Nord
et d’Orléans, 646 ; — de larésistance sur
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les différentes voies de communication,
663; — des résultats obtenus sur la ma-
chine n° 756 avant et aprés la modifi-
cation de la distribution, 714 ; Appen-
dice, 947.

Compensation des déblais, Tracé, 1, 116;
= Résumé, 11, 803.

Composition moyenne d’'un convoi, Frais
de construction, 1, 335; = et distribu-
tion des remises de voitures et de loco-
motives, Gares, 11, 44, 45 ; — d’ensemble
de la partie dela gare extréme consacrée
au service de la marchandise, 59; — et
disposition des gares intermédiaires dans
leur ensemble, 75; dans leurs détails,
91; — et distribution intérieure du bi-
timent principal des stations et des bi-
timents annexes dans les stations inter-
médiaires, 98; — des paquets de fer pour
fabriquer les rails, Appendice, 871.

Compression, résultats des expériences
de M. Polonceaun, Théorie, 11, 670, 698,
702, 705,710, T14; Résumé, 858; —perte
de force qui en provient, 723.

Concentration des fortes pentes, Résumé,
II, 801.

Conditions stratégiques, Tracé, I, 80%;
Résumé, 11, 118 ; — générales du cahier
des charges pour I'établissement de la
voie, I, 533; = générales d’élablisse-
ment des machines Crampton du Nord,
IL. 551 ; —des Engerth mixtes du Nord,
577; —des Engerth a marchandises du
Nord.587 ;— des machines a fortes ram-
pes du Nord, 59%.

Conduits de prise de vapeur et cylin-
dres, quantité d’canentrainée et de vapeur
condensée, II, 686; — perte de pression
au passage du régulateur et des conduits
de la chaudiére, 720.

Confection des grands remblais, Résumé,
11, 812.

Conséquences tirées de I'étude des di-
mensions des gares parisiennes, 11, 126.

Con[serva(iun des traverses, Résumé, 1I,
816.

Considérations générales qui président
a l'étude des tracés, I, 77; = stratégi-
ques, Résumé, 11, 80%; — générales
sur les expériences de M. Polonceau,
715.

Consolidation du Steinberg, Terrasse-
ments, 1, 382; — systéme Bruére, 385;
Documents, 652 ;— systéme Daigremont,
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395 ; —systéme Sazilly, prix de revient,
Documents, 631.

Consommation en combustible des ma-
chines, IT, 54%; — réduction par la dé-
tente, 545 ; — influence relative de la
friabilité du coke, 546; — des machines
par kilométre parcouru,547; — de coke,
Résumé, 84%; — en combustible des
machines a roues indépendantes du che-
min d'Orléans, 566.

Construction des remblais, Terrasse-
ments, 1, 414; — de la chaussée, Tra-
vauz d'art, 455 ; = Résumé, 11, 815; —
des quais & marchandises, Gares, 118; —
des grandes voies ferrées dans les diffé-
rents pays, Résumé, 191.

Contentieux, Irais de construction, 1
339.

Contre-rails, établissement, Voig, I, 541;
= Résumé, 1T, 819,

Contre-pression de la vapeur pendant
la marche rétrograde du piston, II, 683 ;
— résullats des expériences de M. Polon-
ceau, 692, 697, 701, 705, 710, 714.

Contre-rails, Résumé, 11, 819.

Contre-vapeur, théorie de ses effets, II,
670.

Controdle, Résumé, 11, 823.

Convoi, composilion moyenne, Frais de
construction, I, 335; — tableau des
places offertes et des places occupées par
convoi, 337.

Coquilles, bielles et glissiéres des machi-
nes américaines, I1, 616.

Corps cylindriques, description géné-
rale, Locomotives, 11, 365; — allonge-
menl, 379; — longueur, 527, 734; —
diametre intérieur, 528; — dimensions,
933; — des machines & roues indépen-
dantes du chemin d’Orléans, 564; —des
machines américaines, 620.

Couche aquifére sous la plate-forme, Ter-
rassements, 1, 402.

Coulisse mobile de Stephenson, II, 492;
— fixe, 496; — détails, 504; Ré-
sumé, 838; — dimensions, 536; — et
réglement des tiroirs dans les machines
américaines, 612; — son jeu, 743,

Coupement de voies, I, 560, 565; = Ga-
zes, 1,79,

Courbes du chemin ‘de Malines & Co-
logne, nombre et développement, Trace,
I, 227; = résistance, II, 629; — incon-
vénients des pelits rayous, ‘Resumé, 801:
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—dans les tranchées ou souterrains, et
tournées en sens contraires, 802; — né-
cessité de relever le rail extérieur, 841.

Courbure, influence sur le tracé, I, 99;
— limite, 12%; == et pente, influence sur
la résistance, 11, 644 ; — rayon mini-

mum, Résumé, 202.

Cours pour le service des voyageurs, 11,
122; — pour le service des marchandi-
ses, 124; Résumé, 822.

Course des pistons, IT, 528; — des plon-
geurs des pompes alimentaires, 529; —
du tiroir, influence de sa diminution sur
sur la détente, 682.

Coussinets, assemblage avec le rail, Voie,
1, 485; — assemblage avec la- traverse,
483; — éclisses, 485; Résumé, 11, 817; —
différentes variétés, I, 493;—systéme de
plateaux remplagant la (raverse et le
coussinet, 505; — cahier des charges,
527 ; — cahier des charges pour la fabri-
cation des waggons, IT, 293.

Coat présumé et dépenses réelles, tableau
comparatif, 'rais deconstruction, 1, 507.

Couvercles des cylindres, dimensions, IT,
53%.

Couverture des trottoirs, projet de mar-
quises, Documents, 1, 125; = Résumé,
11, 821.

Cow-catcher des machines américaines,
11, 614.

Crampton, (ype du Nord, de I'Est et de
Lyon, II, 595; — comparaison avec les
types d’Orléans et de I'Ouest, 397; —
type badois, 399 ; — du Nord, condi-
tions générales d’établissement, 551; —
détails d’exéeution, 553 ; — chaudiére,
553; — mécanisme, 554 ; — boites et
roues, b54; — lenders, 555 ;— de I'Est,
556; — allemand, 556.

Creusement des (ranchées, Terrasse-

- ments, 1, 355, 359; — des tranchées
de drainage, 596.

Crin, nalure et quantité de celui qui en-
tre ‘dans la construction des voitures,

Waggons, 11, 299.

Croisements de voie, élablissement; I, 560;
— et changements en acier, Documents,
671; = Résumé, 820.

Crewe a Manchester, parcours des mar-
chandises, Tracé, 1, 86.

Cromford i Peakforest. — Voyez Peak-
forest.

Cuba, Historique, I, 56.

TABLE ALPHABETIQUE

Cube ct prix des terrassements, Résumé,
1, 308.

Cudworth. — Nouveau foyer pour brilerla
houille dans les locomotives, 1T, 790.
Cuvettes d’assainissement, dispositions,

Terrassements, 1, 392.

Cylindres, description générale, Loco-
motives, 11, 370; — extérieurs, avantages
et ineonvénients, 382; — et boites a va-
peur, détails, 449; — diamétre, 528; —
inclinaison, 529; — dimensions, 534 ; —
boites a vapeur et tiroirs des machines
américaines, 611, 615; — mode d’atta-
che avec la chaudiére dans les machines
amdéricaines, 618; — conduite de prise
de vapeur; quantité d’eau enlrainée et de
vapeur condensée, 686; — pression ef-
fective, 723.

D

Daigremont. — Procédé de consolidation,
Terrassements. 1, 395; — prix de re-
vienl de ses travaux, Documents, 6317.

Danemark, Historique, 1, 53.

Darlington i Stocklon. — Voyez Sfock-
ton.

Déblais, compensation, Tracé, 1, 116; =
Résumé, 11, 803.

Déchargement, différents modes d’opé-
ver : a l'anglaise, Terrassements, 1, 556;
a I'aide de pont ou balcine, 358.

Décoration architectonique des gares,
11, 184;—des machines américaines, 611.

Défauts el avantages des chassis inté-
rieurs des machines locomotives, II, 380;
— des marchdés a forfait, késumé, 809.

Delpéche cl Gonzenbach. — Détente a
deux tiroirs, Locomotives, 11, 501.

Dépenses, classification des différentes
natures, I'rais de construction,l, 289;—
réelles et coul présumé, 307; — pour le
transport d’un métre cube de terre ou
de ballast pesant environ 1,600 kilo-
grammes, Terrassements, 369 ; — failes -
pour l'asséchement des talus du chemin
de Vissembourg, Documents, 635; — ap-
proximatives et durée de la construction
de quelques tunnels, 68% 686, 688,
690.

Dépdt du matériel et de la traction, dis-
tribution et emplacement, Gares, 11, 4%,
119; —son ¢loignement de la gare génant
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pour le service, 520; — el emprunt des
terres dans les travaux de terrassement,
Résumé, 810.

Description des différents modes d’éta-
blissement de la voie, I, 465; — des

rails et accessoires, 465; = générale
de la locomotive, II, 362; — détaillée

de certains types de machines locomo-
tives, 550; — des machines a roues in-
dépendantes du chemin d’Orléans, 563;
— des machines & quatre roues couplées,
4 moyenne vitesse, des chemins d’Or-
léans, de I'Est et du Nord, 572, 574,
578; — des machines a petile vitesse, &
six roues couplées, du chemin de fer
d’Orléans, 583; — des machines pour
fortes rampes et trés-petite vitesse, du
Nord, 59%; — des machines-tenders, d’Or-
léans et d’Auteuil, 60%, 607; — des ma-
chines américaines, 609.

Détails d’exécution des machines locomo-

tives, I, 418; — Crampton, du Nord,
553; — moyenne vitesse du Nord, 581;
— Engerth, 590; — a fortes rampes du
Nord, 602.

Détente, variable description, 11, 489; —
ddeux tiroirs, 498;— systéme Meyer. 498;
— systeme Gonzenbach et Delpéche, 501;
— réduisant la consommation, 545; —
systéme Polonceau, 56%; Théorie, 668;
Résumé, 838, 843, 84%; — influence de
‘la diminution de la course du tiroir, 682;
— son travail, expériences théoriques,
690,66, 701, 704, 709,712, 724.
Détermination des bancs de suintement,
Terrassements, 1, 385; = par le calcul et
par 'expérience des résistances au mou-
vement des waggons sur les chemins de
fer, I, 624; Résumé, 839; — analy-
tique des résistances normales, 624; —
des coefficients, 632; Résumé, 840; —
des résistances accidentelles, 661; —
par expériences du travail moteur et du
travail résistant, 680; — des dimensions
de la cheminée, 729; — des dimensions
de la boite & fumée, 729.

Développement des lumicres d’introduc-

tion, 11, 731.

Devis pour les chemins & construire et
frais de construction des chemins éta—
blis, I, 266, 307; Résumé, 11, 806; —
estimatif d'un disque placé & 1,000 mé-
tres, I, 681; = du matériel roulant,
Résumé, 11, 808.

Diamétre intérieur des corps cylindriques,
II, 528 ; — des cylindres, 528; — des
roues de locomotives, 529; — épaisseur,
écartement des tubes, 532; — des roues,
leur influence sur la résistance, 648.

Différents modes de déchargements, Ter-
rassements, 1, 356.

Différentes variélés de coussinels, Voie,
I, 495; = natures des résistances, II,
674

Difficultés pour arriver a I'équation du
travail moteur et du travail résistant,
11, 678.

Diligences, waggons pour les transpor-
ter, II, 245.

Dimensions de la voie, Tracé, 1, 139; Ré-
sumé, 1I, 805; — et poids des rails,
Voie, 1, 481; — des traverses, Résumé,
I, 816; — principales et dépenses pour
la construction des ponts sur les che-
mins suisses, Documents, 1, 69%; = des
gares ou stations, II, 120; — des gares
extrémes, ensemble, 120; détails, 148;
— des gares intermédiaires hors classe
et d’embranchement, ensemble, 13%;
détails, 157; — des stations intermé-
diaires de 1 classe, ensemble, 144%; dé-
tails, 157; — des gares de 2°, 3¢, 4° classe,
147; — des gares de banlieue, 145; — de
détails des différentes pacties des gares,
148; — 1° des gares extrémes : salles
de bagages, 150 ; de messageries, 152;
de douane, 153; salles d’attente, 15%;
bureaux, 156; quais a marchandises, 156;
— 2° des stations intermédiaires, 157;
bitiments, 157; salles d’attente, 158; Ré-
sumé, 823; pavillon central, 160; bagages
et messageries, 160; chef de gare, 162;
billets, 162; commissaire de surveillance,
163 ; vestibule, 163; lampisterie, 163; la-
trines, 163; quais & voyageurs, 163-
buffet, 164; stations hors classe, 164; ré,
sumé comparatif, 165; — des machines,
cahier des charges, durée et consomma-
tion en combustible, 525; — des élé-
ments principaux des machines, 525,
531; — de la boite & fumée, 528 ; —
de la cheminée, 528; — des parties com-
posantes des éléments principaux des
machines locomotives, 531; —de la chau-
diére, 725; — de Vorifice d’échappement,
134; — des machines & marchandises et
mixtes de 'Est, 750, 751.

Discussion de la formule sur la résis-
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tance totale, 11, 657; Résumé, 841.

Dispositions des voies, Nolions géneéra-
les, 1,63; Résumé, 11, 824; — des joints
des rails, Voie, I, 482; — des pas-
sages & niveau, 527 ; Résumé, 11, 819;
= des gares, 1I, 841; Résumé, 8§21;
— comparaison des différentes disposi-
tions, 17; — des salles d'attente, 28; Ré-
sumé, 823; — des voies et des aiguilles
dans les gares intermédiaires, 76; — des
halles 2 marchandises, 116; — diverses
des tambours de plansinclinés, Moteurs,
320; — d’ensemble des machines locomc-
tives, 576;—de détails des machines loco-
motives, 418;— deladétente Cabry, 497.

Disques, prix d’établissement a 1,000 mé-
tres, Documents, 1, 680.

Distribution, emplacement des bureaux,
Gares, 11, 25; Résumé, 823; — du bi-
timent des voyageurs, 99; Résumé, 820;
— du bureau des billets, 25, 162, 172;
— d'un dépdt, 119; — détails du mié-
canisme moteur appliqué aux machi-
nes, 449, 471; — des machines a roues
indépendantes du chemin d’Orléans, 564;
— de la vapeur avec un seul excentri-
que, Appendice, 871.

‘Dockemberg, travaux de consolidation
exéeutés dans cette tranchée, Terrasse-
ments, 1, 374.

Documents, I, 611; = II, 881.

Déme pyramidal employé dans certaines
machines, Locomotives, 11, 380; — et
prises de vapeur des machines améri-
caines, 610.

Douanes, emplacenient des béliments,
Gares, 11, 36.

Douglas. — Appareil pour la combustion
de la houille, 1T, 789.

Douvres i Londres, Tracé, 1, 219.

Drainage, creusement des tranchées, Ter-
rassements, 1, 396; — pose des tuyaux,
397; — comblement de la tranchée, 398;
— précautions i prendre.contre 'engor-
gement des tuyaux, 399; — de la plate-
forme, 400.

Drains transversaux, établissement, Ter-
rassements, 1, 399.

Draps employés dans les voitures, Wag-
gons, 1I, 300.

Dublin a Kingstown. Voyez Kingsfown.

Dumery. — Appareil pour la combustion
de la houille, II, 785.

Durée des traverses, Voie, 1, 495, 529;

TABLE ALPHABETIQUE

Résumé, 11, 818; — des rails, Voie, 1,
500; =Résumé. 11, 818; — des différen.
tes parties des machines locomotives,
542; — de la machine entic¢re, 543; — des
différentes parties d’un waggon, 543.

E

Eau contenue dans le coke, Locomotives,
II, 546 ; — entrainée, son influence sur
le travail de la machine, 682; — en-
trainée et vapeur condensée dans les
conduils et cylindres, 686, 724 ; Ré-
sumé, 8%k%.

Eboulements de remblais (causes), Ter-
rassements, 1, 418; = Résumé, 11, 813.

Ecartement des parois de la boite a feu,
Locomotives, 1I, 527; — épaisseur et
diamélre des tubes, 532; — des essieux
extrémes, Théorie, T36.

Echappement, détails, I1, 443 ; Résumé,
838 ; — dimensions des tuyaux, 533 ; —
proprement dit, 669; — anticipé, 669;
Résumé, 844; — variable, elfet, 6853
— perte de la force qui en provient,
722 ; — pression soulflante, 72%; — cir-
constances qui influent sur son orifice,
729 ; — rapport de la section de son ori-
fice a celle de la grille, 729; — scction
du tuyau et de Porifice, 732; — tubes,
opinions des constructeurs anglais et
francais, 732 ; — dimensions de l'orilice,
132, 134.

Eclairage de la halle & voyageurs, Gares,
11, 41.

Eclisses, Voie, 1, 485: = Résumé, 11,
816.

Ecuries, waggons pour le transport des
chevaux, II, 247.

Effets de la consommation du combus-
tible, Locomotives, 11, 545; — de 1'é-
chappement variable, 685.

Egypte, Historique, 1, 53; — systéme de
voie d’Alexandrie au Caire, 507; = Ap-
pendice, 11, 857.

Eléments nécessaires a la détermination
du prix de revient des travaux d’assai-
nissement et de consolidation des talus
sur les lignes de PEst, Documents, 1,
652 ; = influant sur le tirage, Théorie,
11, 676.

Embarcaderes, Résumé, 11, 823.
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Embranchements, Gares, I, 88, 134;
Résumé, 80%.

Emplacement des gares extrémes, Trace,
I, 94; — des gares communes, 98; = des
gares de voyageurs relativement au cen-
tre des villes, Résumé, 11, 199; — du bu-
reau de billets, Gares, 25; — du ba-
timent dans les stations, 90;—des buffets,
95 ;— des urinoirs et latrines, 95.

Emploi de deux tiroirs, IT, T16.

Emprunts et dépots, Résumé, 11, 810.

Engerth mixte du Nord, Locomotives, 11,
40%4; — machine & marchandises du Som-
mering, 409; — machine a petite vi-
tesse du Nord et de 'Est modifide, 411,
587, 593.

Engorgement des tuyaux de drainage,
précautions & prendre pour I'éviter, Ter-
rassements, 1, 399.

Enveloppe de vapeur, expériences Polon-
ceau, II, 717.

Epaisseur, diamétre et écartement des
tubes, II, 532.

Equation générale du travail de la résis—
tance, 11, 632 ; — substitution de la va-
leur des coefficients, 656 ; Résumé, 839;
— du travail moteur et du travail ré-
sistant, Théorie, 673 ; — difficulté pour
arriver a déterminer cetle équation, 678.

Espagne, Historique, 1, 55; = Appendice,
11, 854.

Essais lentés pour substituer la houille au
coke dans les locomotives, I1, 784 a 790.

Essieux de waggons, forme, IT, 235; —
de waggons, cahier des charges pour
la fabrication, 293; — de locomotives et
roues, 51% ; — répartition du poids sur
chacun d’eux, 530, 611, 736; Résumé,
837; — extrémes de locomotives, leur
écartement, 737.

Est francais, lignes de Paris a Strasbourg,
de Paris & Mulhouse, de Nancy a For-
bach, ete. — Voyez Strasbourg.

Etablissement de la voie, Frais de con-
struction, 1, 318; Résumé, 11, 815;—des
drains transversaux, Terrassements, 1,
399; — et description de la voie, 465;—
de la ligne t8légraphique a double fil,
prix de revient, Documents, 720.

Etats-Unis d’Amérique, Historique, 1,
40; Frais de construction, 286; — rails
employés, Voie, 49 1;—(reinsautomoteurs

pour waggons, II, 281; — type des ma-
chines a moyenne vilesse, 387; — ma-
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chines mixtes, 406; — description géné-
rale et détails des machines, 609; trés-
puissantes et a grande vitesse, 611.

Etats-Unis du Mexique, Hisforique, 1, 61;
= Appendice, 11, 857.

Etendue des gares et dimensions de la
voie, Tracé, 133; = Résumé, 11, 80%.

Etude proprement dite du tracé, I, 118;
— définitive, 310; = Résumé, 11, 807;
— analytique du travail de la locomotive
el des résistances qu'elle doit vaincre,
665.

Evaporation, puissance du coke, II, 546;
— puissance du bois, 546; — du char-
bon, 54T; — relative du coke, du char-
bon et du bois, 5%7; — influence de la
surface de chauffe et de celle de la grille,
730, 731.

Excentriques, délails, IT, 503 ; — dimen -
sions, 936.

Exiguité du foyer des locomotives, II,
319.

Expériences diverses sur la résistance
au mouvement des waggons et moyens
employés pour Ja déterminer, 1I, 632; —
de M. Wood, 63%4; —sur les frottements
et sur la résistance de Pair, par M. de
Pambour, 636;— sur la résistance totale,
de MM. Gouin et Lechatelier, 638; — de
M. Gooch, 641; — faites par M. Polon-
ceau sur la résistance des waggons, 642;
— de traction, tableau général donnant
en kilogrammes I'effort moyen de trac-
tion par tonne brute remorquée, pour un
profil de voie a rampes et a courbes va-
riables, & une vitesse uniforme de vingt-
cinq kilométres a 'heure, avec graissage
a la graisse, 645; — de M. Poirée, sur
le frottement, 650; — de MM. Bochet
et Garella, 651; — de M. Kinnear
Clark, 652; — de MM. Gouin, Lechate-
lier, Gooch et Berlera, 680; — diverses
ayant pour objet de déterminer le tra-
vail moteur et le travail résistant, 680,
— de M. C. Polonceau, sur le travail et
la puissance des machines locomotives,
687;—de MM. Kinnear Clark et Gooch,
sur le travail des machines, 720.

F

Fabrication des rails, I, 518; = généra-
lités, Appendice, 11, 869; — procédé
59
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belge, 872; — du Phénix, 872; — du
Creuzot, 872;— de Styring-Wendel, 872;
— d’Anzin, 873; du pays de Galles, 873;
— de Strafforshire, 874.

Fer forgé ou tdle, ponts ou viaducs,
Travaux dart, 1, 431; — et fonte,

ponts et viadues, 441; — nature de
celui employé dans la fabrication des
rails, 469; — et bois pour rails,

Voie, 488; = des voitures, Waggons, 11,
299.

Flachat. — Nouvelle machine locomotive
pour remonter de fortes pentes, IT, 767.

Fondation tubulaire, Travaux dart, I,
445 ; — avec pieux & vis, 445 ; — d l'aide
du vide, 446; — avec pieux et palplan-
ches en fonte, 446; — a Vaide de l'air
comprimé, 44T; — de piles enriviére a
laide de l'air comprimé, Documents, 699;
= du pont de Kebl, Appendice, 11, 860.

Forfait, marchés a passer, I'rais de con-
struction, 1, 539.

Fonte, ponts et viaducs, Travaux d'art, 1,
4305 — et fer, ponts ou viaducs, 441;
— systéme de cloches pour la pose de
la voie, 507. i

Forme des traverses, Voie, I, 469; Re-
sumé, 11, 816; — desrails, Voie, I,471; =
et dimensions des rails, Résumé, 11, 816.

Formule, discussion de la formule sur la
résistance, 1I, 657; — de M. Harding,
660; — de M. Redtenbacher, 661; —
de M. de Pambour, sur les machines
locomotives, insuffisance de ces formu-
les, 679.

Force croissante des locomotives, Ré-
sumé, 11, 835.

Fosses & piquer le feu, TI, 97.

Fossés supérieurs d'assainissement, Ter—
rassements, 1, 398.

Foyer, cxiguité du foyer des locomoti-
ves, 11, 379; — détails, 418; Résumé,
8317; — houchon fusible, 436;— surface
de chauffe, 526;—dimensions, 531; Reé-
sumé, 837; — dimension des trous de
la plaque, 532; — des machines améri-
caines, 619; — éléments qui modifient le
rapport de la surface de chauffe des tubes
et du foyer, 726 ; — Clark, pour la com-
bustion de la houille, 790 ; — Cudworth,
790; — Wilson, 790; — London and
Western railway, eonclusion, 191 ; —
Tenbrinck, 791,

Frais de cons(ruction des chemins éla-
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blis et rédaction des devis pour les che-
mins A construire, I, 266, 307;— en An-
gleterre, 268, 293; — en France, 274,
293;— en Allemagne, 276, 293;—en Bel-
gique, 284, 293;— en Amérique, 286; —
d’études, 309 ; —généraux, 309; Résumé,
I1, 806 ; — imprévus, 1, 339 ;—de trans-
port de terrassement et de ballast, Do-
cuments, 611.

France, Historique, 1, 32; — tracé des
chemins de Paris & Lille et Valenciennes,
152 ; — Rouen, 162 ; — Lyon & Avignon,
164; — Avignon & Marseille, 168; —
Mulhouse, 174 ; — Saint-Germain, Au-
teuil, 176 ; — Versailles, 188 ; — Havre,
193 ; — Lyon, 196; — Ovléans, 206; —
Strashourg, 209; — chemin de ceinture
autour de Paris, 216 ; — Saint-Etienne a
Andrezieux et Roanne, 23%; — Saint-
Etienne a Roanne, 237; — Alais 4 Beau-
caire, 238; Irais de construction, 214,
293; = plan incliné de Styring-Wendel,
Moteurs, 11, 321;—emploi du systéme at-
mosphérique de Saint-Germain, 350; —
opinions diverses sur ce systéme, 338.

Freins appliqués aux waggons, II, 262; —
ordinaires, 265; — Laignel, 271; — Bri-
cogne, 272; — Guérin, 274; Résumé, 816;
— automoteurs américains et allemands,
281; Résumé, 833 ; — appliqués aux ten-
ders, 523.

Friabilité du coke, influence sur la con-
sommation, Machines, 546.

Frottement, résistance, 11, 624; Résumé,
839; — expériences de M. de Pambour,
636 ; de M. Poirée, 650 ; de MM. Bochet et
Garella, 651; de M. Kinnear Clark, 652 ; —
sur les fusées, au pourtour des roues,
Résumé, 840, 841; Appendice, 8718.

Funiculaire (Systeme), Mofeurs, 11, 311.

Fusées d’essieux, dimensions de ceux des
locomotives, IT, 529.

G

Garage, voies pour garer les trains, I, 78.

Garella et Bochet. — Expériences sur le
frottement, II, 651.

Gares extrémes, emplacement, Tracé,
I, 9%4; — répulsion qu'elles inspirent
aux habitants, Résumé, 11, 790; — com-
munes, Iracé, 1, 98; — de marchandises
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placées en dehors des grandes villes, Ré-
sumé, 11, 799, 800; — de rebrousse-
ment, Tracé, 1, 114; — étendue, 133,
— Frais de construction, 317;= Résumé,
II, 80%; — extrémes, dispositions gé-
nérales des gares extrémes, 1; par-
tie consacrée a la grande vitesse, con-
sidérée dans son ensemble, 1; dans
ses détails, 2%; — partie consacrée
au service du matériel et de la trac—
tion, 4%; — partie consacrée au ser-
vice -de la petile vitesse, considérée
dans son ensemble, 59; dans ses détails ,

66; — application de monte~charges,
73; — disposition des voies et position
des aiguilles, 76; — voie de garage,

78; — dimensions d’ensemble des gares
exirémes, 120; — longueur des gares
de voyageurs et des halles couverles,
120; — dimensions de détails, 148; —
parisiennes, conséquences tirées de 1'é-
tude de ces gares, 126; — de voya-
geurs & Londres, dimensions, 127; —
de marchandises a Londres, dimensions,
130; — extrémes du Nord et du Midi,
a Bruxelles, 133; Résumé, 821; —
intermédiaires, classification, 75 ; — ou
stations intermédiaires considérées dans
leur ensemble, 75; — stations intermé-
diaires considérées dans leurs détails,

91; — disposition des voies, Résumé,
824; — stations intermédiaires dimen-
sions, 157; — stations intermédiaires

hors classe, disposition, 84, 88, 184; —
dimensions, 164 ; — de Pesth, 135; —
de Valenciennes, 136 ; — de Vaise a
Lyon, 137; — de Malines, 157; — de
Tours et d’Orléans, 157; — de Nancy,
138; — d’Epernay, Montereau, Troyes,
Creil et Blesme, 139; — d’Ulm, 140; —
de Strasbourg, 140; — de Metz, 141; —
de Lille, 141; — de Boulogne, 141; —
de Stattgard, 141;—de Calais, 142,—de
Juvisy, 142; — ou stations intermédiaires
de premiére classe, 14%; — slations
des chemins de banlicue, 145; — sta-
tions intermédiaires de 2° classe, 147; —
stations intermédiaires de 3° classe, 147;
— stations intermédiaires de 4¢ classes
147; — intermédiaires, aménagemeént,
des stations au deld de Caen, 166; —
stations du chemin de fer du Nord, prix
d’établissement, Documents, T, 682; —
architecture, 11, 184; Résumé, 830.

951

Généralités et dispositions diverses sur

les gares extrémes, II, 1,21; — sur la
construction des waggons, 191; — re-
Jatives & la description générale de la
locomotive, 362; — sur la fabrication
des rails, Appendice, 869.

Geénes i Turin, Tracé, I, 258; = description
des machines & quatre roues, II, 391.

Giffard. — Appareil pour alimentation des
chaudiéres, II, 778, 782.

Glissieres, tétes de piston, détails, I, 462;
— de locomotives el boites i graisse,
516; — coquilles, bielles des machines
américaines, 616.

Gloggnitz a Vienne, Traceé, 1, 190.

Gloucester a Birmingham, Tracé, 1, 230.

Gonzenbach et Delpéche.— Détente a deux
tiroirs, II, 501.

Gooch. — Expériences sur les résistances
au mouvement des waggons, il, 641;
— expériences sur le travail moteur et
le travail résistant, 680; — et Kinnear
Clark, expériences sur le travail des ma-
chines, 720.

Goschler. — Précautions & prendre contre
les amoncellements de neige, Docu-
ments, 1, 659.

Gouin et Lechatelier, expériences sur la
résistance totale, II, 638; — expériences
surle travail moteur et le travail résistant,
680.

Graissage, boite 4 graisse des waggons,
I, 212; — & TPhuile, Waggons, 214;
Résumé, 851; — des machines, 516; —
d la graisse, comparaison avec le grais-
sage a I'huile, 645; — influence sur la
résistance, 647.

Graisse. — Yoyez Graissage.

Gravité, position du centre, Locomotives,
I1, 740; Résumé, 85%.

Great-North railway, Tracé, 1, 185.

Grece, Historique, 1, 58.

Grille, déluils, IT, 422 ; — Marsilly et Cho-
brzynsky, 422; — de la boite a fumée,
détails, 441 ; Résumé, 837; — dimen-
sions, 531; rapport de sa section 3
celle de l'orche d’échappement, 729; —
influence de sa dimension et de la sur-
face de chauffe sur I'évaporation, 750;

— rapport de sa surface  la surface de
chauffe, 731, 733;—a échelons ou incli-
nées pour la combustion de la houille.
leurs inconvénients, 786; — sa sur-
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face de chauffe, 526; Résumé, 84%.

Grues hydrauliques , Accessoires de la
voie, 1, 594; = Résumé, 11, 820; — et
monte-charges, applications aux gares,
13; — puissance, T4.

Guérin. — Frein automoteur pour wag-
gons, II, 274,

Guide du mécanicien, résumé fait par les
auteurs sur la résislance au mouvement
des wagons, II, 639.

il

Halles couverles a voyageurs, disposi-—
tion, éclairage, sol, II, 41; Résumé, 824;
— longueur, 120; Documents, 887 ; —
a marchandises, paralléles ou perpen-
diculaires, (0; — avantages des halles
paralltles, 66; — disposition intérieure,
66; Résumé, 828; — dispositions, 116;
Résumé, 825.

Harding. — Formule sur la résistance, II,
660.

Harzbourg i Brunswick, Tracé, 1, 249.

Havre & Rouen, Tracé, 1,1935.

Hetton (Chemin de), Tracé, 1, 231.

Heurtoirs mobiles et fixes, I, 79; Re-
sumé, 822.

Histoire des locomotives, II, 352; Résume,
834.

Historique des chemins de fer, I, 28; Ré-
sumé, 11, 1917.

Hollande, Historique, 1, 44.

Houille , description des waggons de
transport, II, 243; — consommation
dans les machines, 54% ; — essais tenlés
pour la substituer au coke, T84; — et
coke, essais de leurs mélanges, 785; —
essais faits en Angleterre pour I'em-
ployer dans les locomotives, 786; — s¢-
ches, leur combustion, 793.

Huile, boites employées pour le graissage
des waggons, II, 214. .

Inclinaison avantageuse du chemin dans
certaines conditions, Résumé, 11, 801;
— des talus des tranchées, Terrasse-
ments, 375-402; — des cylindres, 529.

Inconvénients des points de rebrousse-
ment, Résumé, 11, 803; — et avantages
des cylindres extérieurs, Locomotives,
382; — du mécanisme intérieur, 38%;
— des grilles a échelons ou inclinées
pour la combustion de la houille, 786;
— des courbes de petit rayon, Résumé,
801.

Inde, Historique, 1, 60; = Appendice, 11,
858.

Influence du vent et des neiges surle tracé,
I, 116; = Résumé, 11, 803; — de la friabi-
lité du coke sur la consommation, 546; —
de la pente et de la courbure sur la ré-
sistance, 644; — du graissage sur la ré-
sistance, 647; — du diamétre des roues
sur le travail de la machine, 648 ; — de
lavoie séche ou humide, -648; — de la
charge, 649 ; — des surfaces de chauffe,
674;— de Padhérence sur la charge trai-
née par la locomotive, Théorie, 6795 —
de Touverture du régulateur sur la ré-
sistance, 680; — de la délente opérée
pour la diminution de la course du ti-
roir, 682; — de la quantité d’eau en-
trainée, 682; — des dimensions sur le
vide, 726; — de la forme du tube souf-
flant sur le tirage, 727; — du volume
de la boite a fumée, et détermination
des dimensions de celte boite, 729; —
des dimensions de la grille et de la sur-
face de chauffe sur Iévaporation, 350;
—du rapport de la surface de chaulfe
a la surface de la grille sur I'évapo-
ration, 731.

Instabilité des  machines locomotives,
moyens employés pour y remédier, II,
T41.

Insuffisance des formules sur la théorie
des machines locomotives, I, 679.

Introduction i la description détaillée de
certains types de machines locomolives,
11, 550.

Italie, Historique, T, 49.

J

Jenkins. — Appareil pour la combustion
de la houille, II, 787.

Jeu de la coulisse, Théorie, 11, T43.

Jobin. — Note sur son tiroir, II, 782,
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Joints des rails, mode de disposition, Voie,
1, 482.

Jouffroy. — Nouveau systéme de chemin
de fer, IT, 771.

Jura industriel, Tracé, 1, 258.

K

Kingstown i Dublin, Trace, 1, 180.

Kinnear CGlark.— Expériences sur le frot-
tement, II, 652; — et Gooch, expé-
riences sur le travail des machines,
720.

Klein. — Détails de 'appareil appliqué aux
cheminées des machines locomotives bri-
lant du bois, II, 442.

L

Laignel. — Description de son frein, Wag-
gons, 11, 271; — nouveau systéme ayant
pour but de diminuer la résistance dans
les courbes, 761 ; Résumé, 845.

Lait, voitures pour le transporter, II, 247.

L. Lalanne. — Méthode d’assainissement,
Terrassements, 1, 382.

Laminage des rails, Appendz'ce, 11,:87.

Lampe des machines américaines, 11, 614

Lampisterie, Gares, 11, 163.

Largeur de la voie, Tracé, 1, 139; = des
boites a feu, II, 527.

Latrines et urinoirs, emplacement, II, 95,
163 ; Résumé, 823.

Lechatelier. — Expériences sur la résis-
tance totale, II, 638; sur le travail moteur
et le travail résistant, 680 ; —régles em -
piriques sur la puissance et les dimen-
sions des machines, 746.

Leeds a Manchester, Tracé, I, 221.

Lees. — Appareils pour la combustion de
la houille, 1I, 788.

Leviers de changement de marche, des-
cription, II, 505 ; — dimensions, 536.

Liége, plans inclinés, Moteurs, 11, 313.

Ligne droite, résistance en plaine, II,
624; — en rampe, 627.

Limites de courbures, Tracé, I, 124; — de
pente, 126.

Liverpool a Manchester. — Voyez Man-
chester.
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Locomotives. — Voyez Machines locomo-
tives.

Londres & Birmingham, voyez Birming-
ham; — a Brighton, voyez Brighton;
— i Bristol, voyez Bristol; — a Dou-
vres (South-Eastern railway), voyez Dou-
vres.

Longueur des chemins de fer comparée
a la surface des principaux pays, His-
torique, 1, 62; = des hoites a feu, II,
527; — du corps cylindrique et des tu-
bes, 5217, 734 ; — des halles couvertes de
plusieurs gares de chemins de fer, Do-
cuments, 8817.

Lumiéres d’introduction, développement,
II, 731, 732.

Lyon i Avignon, voyez Avignon; — i
Paris, Trace, 1, 196 ; = disposition de la
gare de Paris, II, 41; — de la gare de
Vaise, 137; — de celle de Montereau,
139; — type des machines @ moyenne vi-
tesse, de 1846, 384;— type des machines
agrande vitesse, 395 ; —type des machi-
nes mixles, 402; —type des machines du
Bourbonnais & petile vitesse, 408.

M

Machines fixes et gravité, Moteurs, 11,
301; Résumé, 834 ; -— locomotives,
Frais de construction, 1, 325; — loco-
motives du chemin de fer du Nord, par-
cours pendant lannée 1853, 327; —
locomotives, parcours, y compris les ré-
serves a vide et le mouvement des gures,
327 ; — nombre des locomotives et véhi-
cules de différents chemins, 338; =
locomotives, remises, Gares, 11, 45;
Résumé, 825, 834; — histoire, 352,
356; Résumé, 834; — description géné-
rale, 362; — dispositions d’ensemble, 376,
— modéles divers, 376; — a voyageurs,
moyenne vitesse, 377, 563; — type
Sharp-Roberts (1840),370; — ancien type
Stephenson (1845), 378;— descriptiondes
anciennes machines a quatre roues, 390 ;
— avantages respectils des machines &

quatre et a six roues, 390; — i voya-
geurs, Résumé, 835; — a grande vi-
tesse, 395, 551 ; — mixtes, 401, 402,

403, 404, 406, 570, 572, 574, 517; —
marchandises, 408, 583, 594; Résum¢,
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836;  machines-lenders, 414, 604; —
locomotives a grande vitesse des chemins
d’Orléans et de I'Quest, 395; des che-
mins du Nord, de I'Est et de Lyon
(Crampton), 395, 558 ; — anglaise Mac-
Connell, 397, 528 ; — Crampton badoise
a avant-train articuld, 399; — locomo-
lives a grande vitesse exposées & Londres,
599; — de Stephenson a arbre coudé,
400; — des chemins anglais, 401 ; — des
chemins allemands, 401; — locomotive
américaine a grande vitesse, 611; — a
voyageurs, moyenne vitesse, 568; — type
de Lyon (1846), 384; du Nord, 585;
de Strashourg (1846 a 1848), 386 de
I'Ouest Buddicom, 387; d’Orléans Po-
lonceau, 387, 563; américain, 387; —
4 quatre roues de Turin a Génes, 390 ;
— anciennes machines quatre roues,
390;— Stephenson, nouveau modéle, 393;
— anglaises, 395; — allemandes, 594 ;
— locomotives mixtes, 401; — du Nord,
402, 577; — de l'list et de Lyon, 402,
574; — d’Orléans, 403, 572; — Engerth
du Nord, 40%4; — du chemin de Sceaux,
404;"— des chemins anglais, 406; —alle-
mandes et américaines, 406; — type de
Borsig (Prusse), 570; — locomolives &
marchandisesapetite vitesse, 408;—d’Or-
léans, 583; — du chemin de 'Est, 408;
— du Nord, 408; — du Bourhonnais, 408;
— des Ardennes, 409; — du Sommering
Engerth, 409; — chemins francais, En-
gerth modifié, 411, 593; anglais, 412;
allemands, 413, 587; — locomotives a
, petite vitesse du systtme Engerth du
Nord, 587; de V'Est modifié, 593; — lo-
comotives-tenders, 414; — du chemin
d’Orléans, 414, 60%4; — du Midi, 414; —
d’Auteuil, 414, 607; — du Nord, nou-
veau modéle, 415; — anglais, 416; —
dispositions de détails des machines lo-
comotives, 418; — mécanisme moteur
et de distribution, 449 ; — distribution
avec un seul excentrique, Appendice,
877; — chissis et trains, 509, 536; —
roues et essieux, H14; — boites a graisse
et glissicres, 516; — ressorts, 5175 —
tenders, 520; — dimensions, 525; —
poids, 530; — ressorts, dimensions, 537;
— répartition du poids sur les essieux,
530, 611, 137, 837; — dimensions des
parties composantes des ¢léments prin-
eipaux, 531; — cahier des charges, 538
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— durée, 542; — consommation en com-
bustible, 544; — combustible employé
dans les machines, 544; — parcours kilo-
métrique, 547; — description détaillée
de certains types, 550; — machines a
grande vitesse Crampton, 551; — mixtes,
563; — & marchandises, 583; — En-
gerth, 587; — tenders, 604; — & trois
cylindres, 561; — américaines, 609, 612;
— a grande vitesse, 611; — i marchan-
dises, auxiliaires d’alimentation, 611,
612 ; — théorie des machines, 665; —
résistance, 671 ; — étude analytique du
travail et résistances qu’elles doivent vain-
cre, 665; — influence de l'adhérence
sur la charge trainée par la locomotive,
679 ; — équation du travail moteur et du
travail résistant, 675; — essais de M. Po-
lonceau, 687, 688, 694, 699, 702, 706,
711, 720; — centre de gravité, T40; —
instabilité et moyens d'y remédier, T41;
— du chemin de fer de I'Est, tableau de
leurs dimensions et de leur puissance,
750 & 754; — & air comprimé de M. An-
draud, 758; Résumé, 845; — rotatives,
760; — locomotive Flachat, 767; — lo-
comotive Beugnot, 768; — locomotives
sur les routes ordinaires, 795; — sys-
témes divers pour- augmenter ladhé-
rence, Résumé, 845; — électriques,
845.

Mac-Connell, — Machine a grande vi-
tesse, II, 558.

Magasin, Gares, 11,125; — de coke, 59 ;
Résumé, 830.

Maisons de gardes et clotures, Frais de
construction, 1, 316 ; — avant-métré et
détail estimatif, Documents, 101 ; = dis-
position, Gares, 11, 180.

Malines i Cologne. — Voyez Cologne.

Manchester i Grewe, voyez Crewe ; — &
Leeds, voyez Leeds; — 4 Liverpool,
Tracé, 219.

Manivelle, détails, II, 470.

Manceuvres diverses dans les gares, com-
paraison des dilférents modes, 11, % B8

Manomatres, détails, 11, 437; — et robi-
nets d’épreuve des machines américaines,
614.

Marcam. — Appareil pour la combustion
de la houille, II, 788.

Marchandises , parcours kilométrique
d’une tonne et d’un voyageur, Tracé, I,
85; — transport sur les chemins de fer
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belges, 86; — sur la ligne de Paris a
Strasbourg, mouvement, 83; — trans-
porls partiels, 89; = & grande vitesse,
Gares, 11, 37; — bitiment pour le ser-

vice, 59; — halles perpendiculaires ou
paralléles, 60, 66, — waggons pour les
transporter, 246; — machines. locomo-

tives, 408, 583, 594%.

Marchés i passer pour l'exécution des
chemins de fer, Frais de construction,
I, 339; — a forfait, 339; — défants,
Résumé, 11, 809 ; — sur séries de prix,
Frais de construction, I, 345; = Re-
sumé, 11, 809.

Maringottes, Waggons, 11, 245.

Marquises pour couvertures, Documents,
I, 7125; = et abris, disposition, Gares,
11, 95; — surfaces qu’elles recouvrent,
145.

Marseille & Avignon, Tracé, T, 268.

Marsilly et Chobrzynsky. — Détails de la
grille fumivore a échelons, 11, 422.

Masson.— Note sur les prix de revient des
travaux d’assainissement de la ligne de
Mulhouse, Documents, 1, 645.

Matériel roulant et traction, Frais de
construction, 1,324;— devis, Résumé, 11,
808; — prix divers, Documents, 881; —
Disposition du_service dans les gares ex-
trémes, 4%4; — dimensions de la sur-
face couverte dans les gares de voyageurs,
123 ; — dans les gares de marchandises,
124; —ateliers, 174; —articulé de M. Ar-
noux, Waggons, 282; Résumé, 837; —
américain, Bésumé, 833.

Maximum d’inclinaison des pentes et
rampes, II, 800.

Mécanisme de transmission, description
générale, Locomotives, 11, 372; — inté-
rieur, inconvénients, 384; — moteur et
de distribution, détails, 449; — des
Crampton du Nord, 553, 554; — des
Engerth mixtes du Nord, 581; -— des
Engerth & marchandises du Nord, 591;
— des machines a fortes rampes du Nord,
602; — des machines américaines, 611.

Messageries, emplacement des bureaux,
Gares, 11, 28, 31, 36.

Mesure de l'cffet produit par le combusti-
ble, II, 545.

Métal, nature du fer entrant dans la fabei-
cation des rails, Voie, 1, 469.

Méthode Sazilly, T'errassements, 1,378 ;
— des collecteurs, 380; — Lalanne, 382.
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Métré et détail estimatil d’'un pont de
15,20 d’ouverture de laligne d’Orléans,
Documents, 1, 122-124.

Mexique.—Voyez Etats-Unis du Mexique.

Meyer. — Détente & deux tiroirs, I, 498.

Middland-Countiesrailway, Tracé, 1,185.

Midi, lignes de Bordeaux a Cette, &
Bayonne, d Toulouse, etc., disposition des
stations, II, 170; — machines-tenders,
414,

Mode d’attache des cylindres extérieurs
ala chaudiére desmachines américaines,
I1, 618 ; — d’expérimentation suivi par
M. Polonceau pour déterminer la résis-
lance au mouveraent des waggons, 643 ;
— d’expérimentation suivi par M. Po-
loncean sur les machines, 687; — de
répariition des pentes, Résumé, 800.

Modeles divers de locomotives, II, 376.

Mont-Cenis (Percement du), Appendice,
IT, 864.

Monte-charges, Gares, 11, 12; — appa-
reilsd’Armstrong, 72 ; — application aux
gares, 13; — puissance, T4.

Moteurs, Notions genérales, 1, 68;= ani-
mal, I, 301; — plans automoteurs, 302 ;
— systéme funiculaire, 311; — systéme
atmosphérique, 324;— mécanisme appli-
qué aux machines locomotives, 449.

Mouvements partiels des marchandises
sur la ligne de Paris a Strasbourg pen-
dantl’année 185%, Tracé, 1, 88, 89.

Moyennes du prix de conslruction des
chemins de fer, I, 347; = Résumé, 11,
806, 8017.

Moyens d’expérimentation sur la résis-
tance au mouvement des waggons, II,
632.

Mulhouse i Paris, Tracé, 1, 174;= gare de
Troyes, 1II, 139.

Munich d Augsbourg.— Voyez Augsbourg.

Murs en pierres scches, Terrassements,
I, 371.

N

Nature du bois employé pour les tra-
verzes de la voie, I, 468; — du métal
employé pour les rails, 469; = des bois,
cahier des charges, 11, 297; — et quan-
tité de crin entrant dans la construction
des waggons, 299; — des fers em-
ployés pour les voitures, 299.
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Nécessité d’employer des bois bien secs,
Waggons, 11, 291.

Neige, influence du vent et moyen de
s’en préserver, Tracé, 1, 116; Résu-
mé, 11, 803; — précautions a prendre
contre les amoncellements, Documents,
I, 659.

Newcastle a Carlisle. — Voyez Carlisle.

Niagara, description du pont suspendu,
Appendice, 11, 864.

Niveau d’cau, détails, II, 436.

Nord, en France, Tracé, 1, 152; — en
Autriche, 190; — parcours des machi-
nes locomotives pendant I'année 1853,
327; — prix approximatifs des bati-
ments des stations, Documents, 682; =
description des gares de Valenciennes,
11, 136; de Creil, 139; de Lille, 141;
de Boulogne, 141; de Calais, 142; —
stations intermédiaives, 170; — type
des machines 4 moyenne vitesse, 385;
— type des machines & grande vi-
tesse, 395; — type Mac-Connell, 397;
— type mixte, 402; — type Engerth
mixte, 404; — type a marchandises,
408; — Engerth, 411; — nouvelle ma-
chine-tender; 415; — déltails de la ma-
chine Crampton, 551; — détails de la
machine Engerth mixte, 577; — détails
de la machine Engerth & marchandises,
587; — détails de la machine & fortes
rampes, 594.

Nord-Est suisse, Tracé, I, 255.

Norvége et Suéde, Historique, I, 52; =
Appendice, 11, 856.

North-Middland railway, Tracé, I, 185.

Notions géuérales sur la disposition des
voies de fer, sur les moteurs qui y sont
employés et surles avantages des chemins
de fer au point de vue technique, I, 63;
= Résumé, 11, 797.

Nouveaux sysi¢mes de voies, I, 505;=
de matériel, IT, 756; Résumé, 845.

Nouvelle-Grenade, Historique 1, 61.

0

Observations critiques sur la fabrication
des rails, Voie, I, 522.

Octroi, Résumé, 11, 824%.

Opinions diverses sur le systéme atmos-
phérique, Moteurs, 11, 538; — rappro-
prochcment des opinions des construc-

TABLE ALPHABETIQUE

teurs anglais. et francais, Théorie, 132.

Origine des chemins de fer, Résumé, 1I,
797; — des chemins de fer 4 grande vi-
tesse, 71917.

Orléans & Paris. Tracé, 1, 206; = Gare
de Tours, I, 137; d’Orléans, 137; de
Juvisy, 142; — type des machines a
moyenne vitesse Polonceau, 387;— type
a grande vitesse, 395; — type mixte,
403; — machine-tender, 414; — détails
de machines & moyenne vitesse, 563; —
détails de la machine mixte, 572; — dé-
tails de la machine a marchandises, 583;
— détails de la machine-tender, 60%.

Ouest suisse, Tracé, 1, 228; = frangais,
lignes de Paris & Rouen, au Havre, a
Dieppe, 4 Caen, etc., voyez ces chemins;
— stations nouvelles de 1'Ouest, descrip-
tion, II, 165; — aménagements,” 166;
— prix d’établissement, Documents, 889,
895; — types des machines a4 moyenne
vitesse, Buddicom, 387; — type a grande
vitesse, 395. 3

Ouverture du régulateur, son influence
sur la résistance, Theorie, 11, 680.

Ouvrages d’art et terrassements, I, 355,
421; = Résumé, 11, 810, 813.

1Y

Palplanches et pieux i vis en fonte pour
fondation de ponts, Travaux dart, 1,
446.

Pambour (De).— Expériences surlefrotte-
ment, I, 636;— sur la résistance de I'air,
636;— formules, 679; — insuffisance de
ces formules, 679.

Panneaux de voiture en tdle, Waggons,
11, 298.

Parcours partiels sur diverses voies de
transport, Tracé, 1, 81; — moyen d’un
voyageur, 84; — kilométrique d’un
voyageur et d’une tonne de marchan-
dises, 85; — des machines locomotives,
y compris le parcours des réserves i
vide et le mouvement des gares, Frais
de construction, 326;— des machines du
chemin du Nord pendant 'année 1853,
327; — moyen des véhicules de diffé-
rentes espéces, 333.

Paris a Lille, Valenciennes, Boulogne,
voyez Nord; — i Rouen, voyez Rouen;
— & Saint-Germain, voyez Sainl-Ger-
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main; — a Auteuil, voyez Aufeuil; —
i Lyon, voyez Lyon; — A Orléans,
voyez Orléans; — i Strasbourg; voyez
Strasbourg; — a Mulhouse, voyez Mul-
house; — a Sceaux et Orsay, voyez
Sceaux; — a Versailles, Tracé, I, 188;
— chemin de ceinture, 216.

Parties da tracé qui admetlent des cour-
bes de pelit rayon, Résumé, 11, 802.
Passages a niveau, Tracé, I, 113; —
établissement, Voie, 537;= Résumé, 11,

803, 819; — des souterrains, 803.

Pavillon central du bitiment des voya-
geurs, dimensions, IT, 160.

Pays-Bas, Appendice, 11, 857.

Peakforest 4 Cromford, Trace, I, 23%.

Pecqueur. — Nouveau sysliéme de chemin
de fer, II, T717.

Peinture des caisses de voitures , II,
298.

Pentes et rayons de courbure, I, 99; —
limites , Tracé,126 ; — tracé des che-
mins & faibles pentes, 152; — i pen-
tes moyennes, 193; — a fortes pen-
tes, 230; — du chemin de Malines &
Cologne, 222; = et courbure, influence
sur larésistance, Il, 64%; — inclinaisons,
Résumé, 800; — avantages, 801; —
concentration, 801.

Percement du mont Cenis, Appendice, 11,
863.

Pertes de pression, Résumé, I, 843;—
au passage du régulateur et des con-
duits de la chaudidre, 720; — de force
provenant de I'échappement, 722; — de
force provenant de la compression, 723.

Piémont, Sardaigne et Savoie, Hislorique,
I, 50.

Pierre, murs en pierres séches, Terras-
sements, 1, 317; — ponts et viaducs,
Travauzx d’art, 427.

Pierrée en amont de la tranchée, Ter-
rassements, 1, 376.

Pieux A vis, fondations, Travaux d art,
I, 445; — el palplanches en fonte, fon-
dations, 4%6.

Pistons, délails, II, 456; Résumé, 838;
— 4 ressorts anciens, 458; — Vancamp,
460; — Ramsbhottom, 460; — suédois,
461;— glissicres et létes, 462;— course,
528; — dimensions, 535; — pistons des
machines américaines, 616; — contre-
pression de la vapeur pendant la mar-
che rétrogade du piston, 683.
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Places offertes et places occupées par
convoi, Frais de construction, I, 331.
Plaine, résistances des waggons en plaine

et en ligne droite, IT, 624,

Plan de l'ouvrage, I, vir.

Plans automoteurs, Moteurs, 1I, 302;
— inclinés de Liége, 313 ; — inclinés,
dispositions diverses des tambours, 320;
— incliné de Styring-Vendel, 321.

Plagques tournantes, Accessoires de la
voie, 1, 567; Résumé, 11, 820; — tour-
nantes aux extrémités des voies, 822;
— tournantes en fonte et en tdle, prix
de revient, Documents , I, €66 ; = de
garde, Waggons, 11, 20%; — du foyer, di-
mension des trous, 532; — de garde des
machines américaines, 622.

Plate-forme, drainage, Terrassements, I,
400; — couche aquifere inférieure, 402.

Plateaux et vallées, Tracé, I, 91; —
coussinets, Voie, 505;=Résumé, 11, 818.

Poids des rails, Voie, I, 481;= Résumé,
II, 817; — et puissance d’évaporation
des machines locomotives , accroisse-
ments successifs depuis trente ans, 356;
— des machines locomotives, 530; —
répartition sur les essieux, 550, 611,
7317, 837; — poids mort, rapport avec
le poids utile, Résumé, 832.

Poirée (J.). — Expériences sur le frotte-
ment, IT, 650.

Pologne russe, Historique, 1, 45.

Polonceau.— Type de machines @ moyenne
vitesse du chemin d’Orléans, II, 387; a
grande vilesse, 3995; mixtes, 403;— ma-
chines-tenders, 414;— machines a mar-
chandises, 585; — expériences sur les
résistances au mouvement des waggons,
654; — expériences sur le travail des
machines locomotives, 687;—mode d’ex-
périmentation, 687; — machines es-
sayées, 687, 688, 694, 699, 702, 706,
711 a 720; — considérations générales
sur ces essais, 715; — emploi de deux
tiroirs, 716.

Pompes alimentaires , description, II,
506 ; — course des plongeurs, 529; —
des machines a roues indépendantes du
chemin d’Orléans, 564; — des machines
américaines, 611,616.

Pont dc décharge, Terrassements, 1,
358; — -sur-Yonne, tranchée, Terrasse-
ments, 312; — ou viaducs de différen-
tes natures, Travaux dart, 421; —
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ou viaduc en bois, 425; — ou viaducs,
combinaisons diverses, 425; — ou via-
ducs en pierre, 427; — en fonte et fer
et tole, 430, 431, 4%1; — suspendus,
442; — procédé de fondation tubu-
laire, 445; avec pieux a vis, 445; avec
pieux et palplanches, 416; — fondations
des piles a I'aide du vide, 446; de lair
comprimé, 447, 699; tournants, 454;
— prix de construction sur les chemins
suisses, 69%; wurlembergeois, 698; —
— de chemins de fer, métré d'un pont
de 15,20 d’ouverture, 722; -— détail
estimatif, 725; == sur le Rhin & Kehl,
Appendice, 11, 860; — suspendu du Nia—-
gara, Appendice, 863.

Porte el trou d’homme, dimensions, II,
532.

Portugal, Historique, 1, 57; = Appen-
dice, 11, 858.

Pose des tuyaux de drainage, Terrasse-
ments, 1, 397;— et réception de la voie,
533.

Position du centre de gravilé des machi-
nes locomotives, II, 740.

Poste, waggons employés, 11, 249,

Pouillet. — Nouveau systéme de table de
pression, Voie, I, 511.

Précautions i prendre contre I'enger-
gement des tuyaux de drainage , Ter-
rassements, 1, 297;—a prendre contreles
amoncellements de neige, Documents,
659.

Préface de la premicre édition, I,1; —
de la deuxiéme édition, V; = du second
volume de la deuxiéme édition, II, 1.

Préparation pour assurer la conservation
des bois, Voie, I, 495.

Pression des machines a roues indépen-
dantes du chemin d’Orléans, II, 566;
— perle au passage du régulateur et des
conduits de la chaudiére, 720; — effec-
tive dans le cylindre, 723; — soufflante
ou pression a l'orifice de I’échappement,
72%; Résumé, 838, 843.

Principes qui doivent présider & la
construction des chemins de fer, IT, 19%.

Prise de vapeur, description générale,
Locomotives, 11, 370; — d’eau pour ali-
menter Jes machines, 522 ; — dimen-
sions des tuyaux, 533.

Prix des éléments de la voie, Résumé, 11,
808;— de construction des chemins éta—

blis, 1, 266 ; — marchés sur séries,
344 ; — moyens de construction des
chemins de fer, 347; Résume, 11, 806;
— des terrassements, 808; — de revient
des travaux de consolidation de talus,
extraits de M. de Sazilly, Documents, 1,
631; — de revient des travaux de drai-
nage, de tranchées sur la ligne de
Mulhouse, par M. Daigremont, 637;
par M. Masson, 645; — des travaux
de M. Bruére, 652; — de revient d’un
métre courant de chemin & simple voie,
664; — de revient des plaques tour-
nantes en fonte et en tdle, 666 ; —
du meétre carré des bitiments de plu-
sieurs chemins de fer, 674, 675; —
des travaux d’art de la ligne de Paris
a Strasbourg, 679; — des baliments de
stations du chemin du Nord, 682; —
de construction de tunnels, 684 ; — ap-
proximatif des travaux d’arl sur les che-
mins suisses, 694 ;— de construction des
travaux d’art de I'Est, 696; — des ponts
sur les chemins wurtembergeois, 698;
— d’un kilométre de ligne télégraphi-
que a double fil, 720; = divers du
matériel, TI, 887; — des caisses a char-
bons de bois, 888; — des caisses a coke,
888. ;

Probléme i résoudre pour déterminer le
travail de la machine locomotive, II,
665; Résumé, 842.

Procédés de consolidation de M. Dai-
gremont, Terrassements, I, 595; — com-
paraison des divers procédés, 403; —
de fondation, Travaux d’art, 4%5.

Profondeur des boiles a feu, II, 5217.

Projets définitifs des chemins de fer, ta-
bleau des picces a produire, Documents,
I, 662.

Puissance des grues et monle-charge
Gares, 11, T4; — d’évaporation et accrois-
semenls de poids qui se sont succédé
depuis trente ans, Locomotives, 336;
Résumé, 843; — relative du coke, du
charbon et du bois, 546, H47.

Q

Quais 2 marchandises, maniére de les
établir, Gares, 11, 118; — dimensions.
156; Résumé, 828 ;— surfaces nécessai-
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res pour la manutention d’une tonne de
chaque espéce de marchandises, 156 ; —
i voyageurs, dimensions, 163.

Quantité d’aiv exigé pour la combus-
tion du coke, 11, 546 ; — de coke bralé
par les machines, 675; — d’eau entrai-

_née et de vapeur condensée dans les
conduits, influence sur le travail de la
machine, 682, 686.

R

Rails el accessoires, description, Voie,
I, 465; — divers, Résumé, 11, 816; —
nature du mélal, Voie, I, 469 ; — forme,
471, Résumé, 11, 816; — & cham-
pignons, Voie, I, 472; — dimensions et
poids, 481; Résumé, 11, 817; — dis-
position des joints, Voie, I, 482; — as-
semblage du rail et du coussinet, 483 ;
— a patin, assemblage avec les traver—
ses, 485; — en bois et fer, 488; —
Brunel, 489; — employés aux Elats-
Unis, 491 ; — durée, 500; Résumé, 11,
818 ; — Barlow, Voie, 1, 508 ;— cahiers
des charges actuels, 518; Résumé, 11,
818; — fabrication, Appendice, 866 ;
— en fer puddlé, 870; — observalions
critiques, Voie, 1, 522 ; — contre-rails
pour changements et passages & niveau,
541.

Rampe , résistance en ligne droite, IT,
627 ; — inclinaison, Résumé, 800.

Ramsbottom.— Détails de pistons, 11, 461.

Rapport des surfaces de chauffe par con-
tact et par rayonnement, II, 526 ; — de
la surface de chauffe du foyer a celle des
tubes, 726 ; — entre la section de I'ori-
fice d’échappement et celle de la grille,
729; — de la surface de chauffe a la sur-
face de la grille sur Vévaporation, 751,
7535 — du poids mort, Résumé, 852.

Rapprochement entre I'opinion des con-
structeurs frangais et anglais sur les lo-
cowotives, Théorie, 11, 732.

Rayons de courbure et pentes, Tracé, I,
99 ; = Résumé, 11, 802.

Rebroussement, emplacement, Tracé, 1,
114; — inconvénients, Résumé, 11, 803.

Réception et pose de lavoie, I, 533.

Réclamation, bureaux affectés a ce ser-
vice, Gares, 11, 28.

Reconstruction des talus éboulds , Ter-
rassements, I, 408; — des remblais
éboulés, 418; Résumé, 11, 813.

Recouvrement, détails, II, 482; Ré-
sumé, 838; — relations avec Pavance
angulaire, 486 ; — intéricur, expérien-
ces de M. Polonceau, 715,

Redtenbacher. — Formule sur la résis-
tance, II, 661.

Réduction de la consommation par la dé-
tente, II, 545.

Réfection de la voie, I, 501.

Refoulement, dimension des tuyaux d’as-
piration et de refoulement, II, 530.

Registre el aulres appareils pour modérer
ou suspendre le tirage, détails, 1T, 445;
— dimensions, 533.

Regles empiriques de M. Lechatelier, II,
T46.

Régulateur, détails, II, 446; Résumé,
838 ; — influence de son ouverture sur
la résistance, 680; — et conduits de la
chaudiére, perte de pression au passage,
720.

Relation entre I'avance angulaire et le re-
couvrement, II, 486.

Remblais, compensation, Tracé, I, 116 ;
Liésumé, 11, 803 ; — construction, Ter-
rassements, 1, 414; Résumé, 11, 812,
813; — causes des éboulements, I, 418; —
éboulés reconstruits, 418.

Remises de voitures ou waggons, II,
445 — de locomotives, 45; — de wag-
gons et de locomotives, Résumé, 825,
8217, 829.

Rendement de la détente, le travail de la
vapeur élant pris pour unité, IT, 713.
Répartition du poids sur les essieux; II,

530, 611, 737, 831.

Répulsion des habitants des villes pour les
gares, Résumé, 11, 199.

Réserve pour réfection de la voie, I, 501.

Réservoirs. — d’alimentation, détail esti-
matif, Documents, 1,712 ; = de diverses
espéces, Gares, I, 55; — de vapeur;
description générale, Locomotives , 369 ;
— détails, 431.

Résistances normales au mouvement
des waggons, I, 624; — variation,
Résumé, 198, 839, 840, 842; — en
plaine et en ligne droite, 624; — due
aux frottements, 624; — de lair,
625; — sur une rampe en ligne
droite, 627, — dans les courbes, 629; —
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équation- générale du travail, 652; —
détermination des coefficients, 632; —
expériences diverses, 632; — expérien-
ces de M. de Pambour sur la résistance
de l'air, 636 ; — expériences sur la ré-
sistance totale de MM. Gouin et Lechate-
lier, 638; — résumé fait par les auteurs
du Guide du mécanicien constructeur,
639 ; — influence de la pente et de la
courbure, 644 ; — comparaison des wag-
gons du Nord et d’Orléans, 646; — par
tonne de machines, de tender, de trains
a différentes vitesses et sur des pentes
ascendantes variées, 654, 655; — sub-
stitution de la valeur des coelficients dans
I'équation générale du travail, 656; —
discussion de la formule, 657 ; — acci-
dentelles, 661; — sur les différentes
voies de communication, 663; — qu’é-
prouve la locomotive et étude analy-
tique du travail, 665; — de divers na-
tures, 671;—diverses a vaincre, Théorie,
671; — des trains, 671; — propre a la
machine, 671; — influence de I'ouverture
du régulateur, 680.

Ressorts de waggons, cahier des char-
ges, II, 296; Résumé, 831; — de lo-
comotives, délails, 517; — dimensions,
537; — des machines américaines, 611,
612. 3

Résumé comparalif des dimensions des
stations, II, 165; — fait par les auteurs
du Guide du mécanicien constructeur,
sur le travail de la résistance au mouve-
ment des waggons, 659; — des expé-
riences de M. Polonceau, 714; — du
Traité et principes qui doivent présider
a la construction des clhicmins de fer,
79%.

Résultats des essais fails par M. Po-
lonceau, 1I, 689, 695, 700, 703, 706,
707, 711; — d’expériences diverses,
Résumé, 843.

Revétement des talus éboulés, Terrasse-
ments, 1, 392.

Rivieres, Comparaison des voies de com-
munication, 1, 25; Résumé, 11, 196.

Roanne i Saint-Etienne, Tracé, 1, 237.

Robinets d’épreuves, délails, 1I, 437 ;
— et tampons de vidange, détails, 440;
— purgeurs, dimensions, 535; — grais-
seurs du chemin d’Orléans, 566; — de
machines américaines, 614%.
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Rouen au Havre, voyez Havre;— a Paris,
Trace, 1. 162.

Roues de waggons, formes, 1T, 226;
Résume, 831; — cahier des charges
pour la fabrication, 29%; — et es-
sieux de locomotives, 514; — de tender,
524; Résumé, 838; — diamétre, 529;
— et batis des machines Crampton, 55%;
— et ressorts des machines américaines,
612; — influence du diamétre sur la
résistance, 648.

Routes, Comparaison des voies de com-
munication, 1, 2; = Résumé, 11, 195;
— ordinaires, emploi des locomotives,
793.

Roy (Edmond). — Nouveau systéme de
matériel, II, 764.

Russie et Pologne, Historique, 1, 45; =
Appendice, 11, 854.

S

Saint-Etiepne 4 Andrezieux et Roanne.
— Voyez Andrezieux et Roanne.

Saint-Germain a Paris, Tracé, 1, 176;=
emploi du systéme atmosphérique, 1T,
330.

Salles d’attente, emplacement, Gares, II,
98 ; Résumé, 822, 823, 826 ; — de ba-
gages el de messageries, dimensions,
150; — d’attente, dimensions, 154,
158.

Sardaigne, Piémont et Savoie, Historique,
I, 50.

Savoie, Piémont et Sardaigne, Historigue,
1,:50.

Saxo-Bavarois, seclion Neuenmarkt a
Marktschorgast, Tracé, 1, 244.

Sazilly. — Méthode d’assainissement, Ter-
rassements, 1, 318 ; — prix de revient
des travaux, Documents, 631.

Sceaux, Orsay & Paris, application du
systéme Arnoux, II, 282; — machine
mixte, 40%; — waggons a roues folles
et a essieux paralleles, 760.

Section de lorifice d’échappement, cir-
constances qui le modifient, T, 729; —
du tuyau et de lorifice d’échappement,
732; Résumé, 8%5

Séguier. — Nouveau systéme de chemin
de fer, II, 775. p
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Séguin ainé (Biographie de), Locomotives,
11, 359.

Séries de prix, Frais de construction,
I, 344; — de la ligne de Paris a Stras-
bourg, Documents, 680.

Service de la grande vitesse, voyageurs,
Gares, 11, 1: — surfaces couvertes, 121;
— des bagages et de la messagerie, au
départ, 31, 36; a larrivée, 35, 36, 133,
150, 160 ; — de la petite vitesse, 59;
— des marchandises, Résumé, 821.

Sharp-Roberts. — Type de machines a
moyenne vitesse de 1840, II, 377.

Sifflet, détails, 1I, 440 ; — des machines
américaines, 614.

Signaux, Accessoires de la voie, I, 596;
— fixes, devis d’un disque-signal placé
a 1,000 méetres, Documents, 681 ; =
emplacement et distance des stations,
II, 93; Résumé, 820.

Sol entre les voies, Résumé, 11, 824.

Sommering, machine a marchandises,
systéme Engerth, I1I, 409.

Soultz, asséchement de la tranchée, Ter-
rassements, 1, 393.

Soupapes de streté, détails, II, 454.

Souterrains, influence négative sur la
santé des voyageurs ou employés, Trace,
I, 115; — construction, Travaux d'art,
455; = passage, Résumé, 11, 803.

Spéculation, influence surle tracé, 1,121.

Stations. — Voyez Gares.

Steinberg, consolidation de la tranchée,
Terrassements, 1, 382.

Stephenson (Biographie de George et de
Robert), II, 358; — ancien type de ma-
chine a moyenne vitesse (1845), 3177 ;
— nouveau type, 393; — machine a arbre
coudé, 400; — machine a trois cylin-
dres, 561; — coulisse mobile, détails,
492.

Stockton a Darlington, Tracé, 1, 232.

Strasbourg a Paris, mouvement des mar-
chandises en 185%, I, 88, 209; —
mouvements partiels des marchandises,
Tracé, 89; — prix des travaux d’art de
la ligne, Documents, 679, 680, 696 ; =
gare de Nancy, 11, 138; d’Epernay, 139;
de Blesme, 139; de Strasbourg, 140;
de Metz, 141; — stations intermédiaires,
170; — type des machines a moyenne vi-
tesse (1846-1848), 386 ; des Crampton,
grande vitesse, 395, 556; des machines
mixtes, 402; des machines & marchan-

dises, 408 ; — machine & quatre roues
couplées, 574; — détails de la machine
Engerth modifiée, 593; — tableau des
dimensions et de la puissance des ma-
cllincs, 750 ; — outillage des ateliers
d’Epernay, de Montigny et de la Villette,
Documents, 881, 884, 886.

Stuttgard i Ulm. — Voyez Ulm.

Styring-Vendel, plan incliné, Moteurs,
II, 321.

Subdivision des moyennes des prix de
construction, Résumé, 11, 8017.

Substitution de la valeur des coefficients
dans Véquation générale du travail de
la résistance, 11, 656.

Sud-Est suisse, Tracé, 1, 256.

Suede et Norvége, Historique, 1, 52; =
détails du piston suédois, 11, 461; Ap-
pendice, 856.

Suintements, déterminalion des bancs,
Terrassements, 1, 385.

Suisse, [istorique, 1, 53; — Ouest,
Tracé, 228 ; — Central, 251; — Nord-
Est, 255; — Sud-Est, 256 ; — prix des
travaux d’art, Documents, 693, 694%. —
Appendice; 11, 852.

Surélévation du rail extérieur dans les
courbes, Résumé, 11, 841.

Surfaces couvertes pour le service des
voyageurs, Gares, II, 121; — pour le
service de la messagerie, 123; — pour le
service des marchandises, 123; Résumé,
828 ; — couverles par les marquises,
144; — découverles pour le service des
voyageurs, 122 ; — pour le service de la
marchandise 3 petite vitesse, 124; — oc-
cupée parlesvoies, 125, 145; — de chauffe
totale des machines locomotives, dimen-
sions, 525; — rapport, 526; — du foyer,
des twbes et de la grille, 526; Résume,
844%; — influence sur le travail, 673; —
rapport de celle du foyer a celle des tu-
bes, 726 ; son influence et celle des di-
mensions de la grille sur I'évaporation,
750 ; son rapport a celle de la grille,
131, 133 ; Résumé, 844.

Surveillance de la fabrication des rails,
Appendice, 11, 870.

Suspension des waggons, II, 210.

Systeme de consolidation des talus, de
M. Daigremont, Terrassements, 1, 39;
Documents, 637; — de plateaux—cous-
sinets, Voie, 505; — de cloches du
chemin du Caire pour la pose de la voie,
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507 ; — variés de voies, 507, — Pouil-
let, 511; — Barberot, 515; — Wild, chan-
gement de voie, Documents, 670 ; = fu-
niculaire, Moteurs, 11,311; — funiculaire
de Blackwall, 311; — plan incliné de
Liége, 313; — de Styring-Vendel, 521;
— atmosphérique, 324; — anglais, 324;
— de Saint-Germain, 330 ; — opinions
diverses sur le systéme atmosphérique,
338; — Laignel, 761; — Edmond Roy,
764 ; — Verpilleux, 766; — Jouffroy,
771; — Séguier, 775; — Amberger,
Nicklés et Cassal, 175; — Pecqueur, 717,
— Belleville, 783.

T

Tableau des inclinaisons et des longueurs
correspondantes du chemin de Malines &
Cologne, Tracé, 1, 226; — comparatif
des courbes de ce chemin par leurs
rayons, leur nombre et leur développe-
ment moyen, 227 ; — comparatif du cotit
présumé et des dépenses réelles de con-
struction des chemins de fer, Irais de
construction, 307; —des places offer-
teset des places occupées par convoi, 337;
— du nombre de locomotives et de vé-
hicules sur différents chemins, 338; =
indiquant les accroissements successifs
de poids, de puissance d’évaporation, etc. ,
dans les machines locomotives depuis
trente ans, Locomotives, 1I, 356; —
synoptique indiquant la résistance par
tonne de 1,000 kilogrammes de machine,
de tender et de train, a différentes vi-
tesses uniformes et sur des pentes ascen-
dantes variées, Théorie, 654, 655.

Talus, inclinaisons, Terrassements, 1,
315, 402 ; — revétements, 592; — ébou-
16s, reconstruction dans les tranchées,
408; — des tranchées de Wissembourg,
prix de revient, Documents, 635; = Re-
sumé, 11, 813.

Tampons el robinets de vidange, détails,
11, 440. ;

Tambours, dispositions diverses employées
sur les plans inclinés, Moteurs, 11, 320.

Télégraphe, prix du kilométre de double

“fil des appareils, I, 720; — accessoires,
721.

Tenbrinck. — Foyer pour braler la houille,

LRSS TS
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Tenders, conlenance, éloignement des dé-
pots, attelage, caisse, II, 520 ; — prise
d’eau, tuyau de raccordement, 599 e
frein, 523; — roues, 524; — des ma-
chines Crampton, 555; — des machi-
nes américaines, 615.

Terrain, Frais de construction, 1, 311;
— oceupé, Résumé, 11, 808; — sa-
blonneux , asséchement, Terrassements,
I, 390. g {

Terrassements, I, 355; — note de M. Bra-
bant sur les frais de transport, Docu-
ments, 611; = Résume, 11, 831; — wag-
gons de transport, 241; — cube et prix,
Résumé, 808; — terrassements et ou-
vrages d’art, 810; — terrassements au
waggon, 811.

Tétes de piston et glissiéres, détails, II,
462.

Tension de la vapeur, 11, 534.

Théorie des locomotives, II, 665; Ré-
sumé, 842; — de Padmission, 666 ; —
de la détente, 668; — de I’échappement
anticipé, 669; — de I'échappement pro-
prement dit, 670; — de la compression,
670; — du travail & contre-vapeur, 670;
— des résistances a vaincre, 671.

Tirage, registre et autres appareils pour
le modérer ou le suspendre, détails, II,
445; — éléments qui en modifient 'ac—
tion, 676; — influence de la forme du
tube soufflant, 727.

Tiroirs horizontaux et verticaux, Loco-
motives, 11, 38%4; — double ditente, 498;
— dimensions des boites, 534, 555; —
des machines américaines, 611; — ré-
glement des tiroirs dans les machines,
612; — boites a vapeur et cylindres des
machines américaines, 615; — influence
de la diminution de la course sur la dé-
tente, 682; — avance linéaire, expé-
riences de M. Polonceau, 716 ; — em-
ploi de sa double détente, 716; — Jo-
bin, 782.

Tourbe, consommation dans les machines,
II, 545.

Tole ou fer forgé, ponts ou viaducs, Tra-
vauz d'art, 1, 431; = employée pour les
panneaux de voilure, Waggons, 11, 298.

Tracé des chemins de fer, I, 77; Re-
sumé, 11, 199 ; Appendice, 858; —
Considérations générales qui président
a Iétude, I, 77; — directs et indirects,

80; Résumé, 11, 799; — des vallées
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et des plateaux, I, 91; Résumé, 11, T99;
— conditions stratégiques, I, 118; —
étude proprement dite, Tracé, 118; —
caleul du hénéfice, 119 ; — comparaison
au point de vue de la spéculation, 121;
— au point de vue financier, Résumé,
11, 804; — des chemins de fer remar-
quables, Tracé, T, 150.

Trains de machines locomotives, II, 509;
— résistance a P'action des locomotives,
671.

Tranchées, creusement, Terrassements,

I, 355, 359; — ou souterrains cour-
bes, Résume, 11, 802; — de Clamart,
Terrassements, 1, 371; — de Pont-sur-
Yonne, 372; — de Dockenberg, 574; —
de Charmoille, 375; — asséchement, 376;
— pierrée en amont, 376; — de Soultz,
asséchement, 393 ; — de drainage, creu-
sement, 396; — de drainage, comble-
ment, 398; —inclinaisons des talus, 402;
— reconstruction des talus éboulés, 408 ;
— asséchement; Résumé, 11, 811; — de
Wissembourg, prix de revient des tra-
vaux, Documents, 1, 635.

Traction, bitiments pour ce service et
celui du matériel dans les gares extrémes,
1I, 4% ; —appareils de chocs et de trac-
tion des waggons, 199; — expériences
de M. Poloncean, 645.

Transport des grosses marchandises sur
les chemins de fer belges en 4855,
Tracé, 1, 86; — des terres, Terrasse-
ments, 362; — de terre ou de ballast,
dépenses, 369; — note de M. Brabant
sur les frais de transport des terres et
du ballast, Documents, 611; = des dili-
gences, Waggons, 11, 245.

Transmission, description générale du
mécanisme, Locomotives, I1,372.

Travail de la machine, étude analytique
et résistances a vaincre, Théorie, 11, 665;
— probléme & résoudre pour le déter-
miner, 665; — a contre-vapeur, résis-
tance, 670; — moteur et travail résistant,
équation, 673; — difficultés pour arriver
a I'équation, 678; — expériences pour
déterminer le travail moteur et le travail
résistant, 680; — de la détente, T24; —
travail développé par les machines dans
leur service ordinaire, T54.

Travaux de terrassement et travaux d’art,
I, 313, 355; — d’assainissement de
M. de Sazilly, prix de revient, Docu-
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ments, 631; — d’art, prix des diffé-
rents travaux d’art de la ligne de Stras-
bourg, 679;— d’art des chemins suisses,
prix approximatifs des matériaux et
main-d’ceuvre, 693; = fondation du pont
du Rhin & Kehl, Appendice, 11, 860.

Traverses, nature du bois, Voie, I, 468;
— formes, 469; Résumé, 1I, 816; —
assemblage avec le coussinet, Voie, I,
4835; — assemblage avec les rails 4 patins,
485; — conservation, 495; — cahier des
charges, 529 ; = Résumé, 11, 816; —
durée, 818.

Traversées de voie, établissement, Ac-
cessoires de la voie, 1, 565.

Trieste & Vienne, Tracé, I, 241.

Trottoirs, projet de marquises pour les
couvrir, Documents, T, 125; = a voya-
geurs, disposition, 11, 39; — couverture,
Résumé, 821, 824, 820, 821; — voies
entre les trottoirs, 821.

Trou d’homme et porle, détails, IT, 440;—
dimensions, 532.

Trou de la plaque du foyer, dimensions,
11, 532.

Trucks (bogie-frame) des machines amé-
ricaines, II, 615.

Tubes, détails, II, 429; Résumé, 838; —
surface de chauffe, 526; — diamétre,
épaisseur, écartement, 532; — des ma-
chines américaines, 620; — éléments qui
modifient le rapport qui existe entre la
surface de chauffe du foyer et celle des
tubes, Théorie, 126; — soufflant, in-
fluence de sa forme sur le tirage, 727; —
d’échappement, opinion des construc-
teurs anglais et frangais, 752; — leur
longueur, 734.

Tunnels, dépense approximative ct durée
de la construction, I, 684, 686, 688,

690.

Turin i Génes. — Voyez Génes.

Turquie, Hisforique, 1, 57.

Tuyaux de drainage, pose, Terrasse-
ments, 1, 397; — précautions a prendre
contre I'engorgement des drains, 399; =
et conduits de vapeur, détails, II, 448;
Résumé, 838; — de raccordement du
tender avec la machine, 522; — d’aspi-
ration et de refoulement, dimensions,
530; — section, Résumé, 845; — de
prise de vapeur, dimensions, 533; —
d’échappement, 533; —section, Théorie,
732.

.
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Types divers de machines locomotives.
— Yoir Machines locomolives, Résumé,
II, 835.

U

Ulm i Stuttgard, Tracé, I, 250; = des-
cription de la gare d’Ulm, II, 140; —
de la gare de Stuttgard, 141.

Urinoirs et latrines, emplacement, II,
95; Résumé, 823, 826.

\

Valeur des coefficients employés dans les
formules pour calculer la résistance, II,
656.

Vallées et plateaux, Tracé, 1, 91; = Re-
sumé, 11, 799.

Vancamp. — Détails du piston; II, 460.

Vapeur, des réservoirs, Locomotives, I,
369; — description générale de la
prise de vapeur, 370; — détails des ré-
servoirs, 431; — tuyau de conduite, dé-
tails, 448; — détails des cylindres et des
boites a vapeur, 449; — dimensions des
tuyaux de prise, 533; — tension, 534%;
— produite, Théorie, 673; Résumé, 845;
— utilisée, expériences, 673; — conden-
sée et eau entrainée dans les conduits et
cylindres, 686; — contre-pression pen-
dant la marche rétrograde du piston,
683; — distribution avec un seul excen-
trique, Appendice, 871.

Vaporisation, détails des appareils dans
les machines, II, 418.

Variation de la résistance, Résumé, 1I,
798.

Véhicules de différentes espéces, par—
cours moyen, ['rais de construction, 1,
533; = employés, Résumé, 11, 810.

Vent et neiges, influence sur le tracé, I,
116; = Résumé, 11, 803.

Verpilleux — Nouveau systéme de ma-
chine, II, 766.

Versailles a Paris, Tracé, I, 188.

Vestibule, dimensions, 11, 163.

Viaducs el ponts de différentes natures,
Travauz d'art, I, 421; — combinaisons
diverses, 425; — en bois, 425; — en
pierre, 427; — en fonte, 430; — en tole
ouen fel;forgé, 431; — procédé de fon-
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dation tubulaire, 445; — tableau du prix
de revient sur la ligne de I'Est, Docu-
ments, 696.

Vide, fondations & l'aide de ce pro-
cédé, Travaux d’art, 1, 446; = dans les
boites & vapeur, II, 685; Résumé, 84%;
— influence des dimensions de la che-
minée, 726; — produit dans la boile &
fumée, 726; — relatifs dans la boite a
fumée et dans la boite a feu, 728.

Vienne a Gloggnitz, voyez Gloggnitz; —
a Trieste, voyez Trieste.

Vitesse (Grande), généralités des dispo-
sitions d’ensemble dans les gares extré-
mes, I1, 1; dispositions de détails, 24%;
dimensions d’ensemble, 120; de détails,
148; — (petite), composilion de cette
partie d’une garc extréme considérée
dans son ensemble, 59 ; considérée dans
ses détails, 66; dimensions d’ensemble,
124; de détails, 156.

Voie, disposition, Noticns générales, 1,
63; — dimensions, Tracé, 139; Ré-
sumé, 11, 805; — élablissemuent, Frais
de construction, I, 518; — accessoires,
Frais de construction, 320; — pose et
réception, Voie, 333; — description, 465;
Résumé, 11, 815; — dispositions et sol
entre les voies, Résumé, 824; — réserve
pour la réfection, Voie, I, 501 ; — nou-
veaux systémes, 505; — systémes variés,
507; — changements. croisements et
accessoires de la voie, 543; 560; Résumé,
11, 819; — (raversées, Accessoires de la
voie, 1, 565; — prix d'un mélre courant
de chemin & simple voie, Documents,
665; d’'une plaqué tournante en fonte et
en tole, 666; d’'un changement de voie
du systéme Wild, 670; d'un changement
et d’un croisement en acier, 671; =
prix des éléments, Résumé, 1I, 808;
— sur plateaux et Barberot. Résumé,
818; — diverses entre Lrottoirs, Résumé,
821; — de service. Gares, I1, 54; ~—
dispositions dans les gares intermédiaires,
76; — de garage, 78; — coupement, 79;
— principales, 80; — surface qu’elles
occupent, 145; — séche ou humide,
influence sur la résistance, 648; —
de communication, comparaison des ré-
sistances, 663.

Voitures. — Voyez Waggons.

Volume de vapeur engendrée et dépen-
sée par coup de piston, Résumé, II, 845.
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Voyageur, parcours moyen, Tracé, I, 84;
— el tonne de marchandises, parcours
kilométrique, Tracé, 85; = description
des waggons, Waggons, II, 250;—loco-
molives allemandes a moyenne vitesse,
394; — machines allemandes a grande
vitesse, 401.

W

Waggons ou voitures employées sur les
chemins de fer, parcours, Frais de con-
struction, 1, 331; == généralités et dé-
tails, 1I, 191; Résumé, 830; — re-
mise pour les abriler ou les réparer,
disposition dans les gares, 44; Résumé,
825; — de terrassement, 241; Résu-
mé, 811, 831; — A ballast, 242; — &
houille, 243; Résumé, 832; — a coke,
243; — pour le transport du charbon de
bois, 244; — maringottes, 245; — i
chaises de poste, 245; — pour le trans-
port des caisses de diligences, 245; — i

marchandises, 246; — a bestiaux, 247;
— a lait, 247;—4& chevaux, 247;—a ba=~
gages, 249; Résumé, 832; — pour le
transport des grandes piécesde bois, 249;
— de la posle, 249; — a voyageurs, 250;
hésumé, 852; — cahier de charges pour
la fabrication, 292; — peinture des
caisses, 298; —. duréde des différentes
parties d’un waggon, 543; — détermi-
nation par le calcul et par 'expérience
des résistances au mouvement des wag-
gons sur les chemins de fer, 634; — du
chemin de Sceaux a roues folles avec es-
sieux paralléles, 760; — articulés & deux
fins de M. Arnoux, 763.

Wild. — Systéme de changement de voies
en acier, Documents, 1, 670.

Wilson. — Nouveau foyer pour briler la
fumée, 11, 690.

Wissembourg, dépenses pour l'asséche-
ment de deux tranchées glaiseuses, Do-
cuments, I, 635.

Wood. — Expérience sur la résistance au
mouvement des waggons, II, 654.

FIN DE LA TABLE ALPHABETIQUE DES MATIERES CONTENUES DANS CE VOLUME.
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