
TABLE ALPHABETIQUE DES MATIERES 

CONTENUES DANS CET OUVRAGE 

A 

Abris et marquises, devis et details es- 
timatifs, Documents, I, 725; = n£cessil& 
d’en £tablir, Gares, II, 9. 

Accessoires de la voie, &tablissement, 

Frais de construction, I, 520; = R&- 
sume, IL, 819; Appendice, 817. 

Action des vents, Trace, I, 116; = Re- 
sume, II, 805. 

Adherence, influence sur la charge trainde 
par la locomotive, II, 679; Resume, 845. 

Administration, emplacement des bu- 
reaux, Gares, II, 57. 

Admission, exp6riences, Theorie, II, 666, 
690, 695, 701, 705, 708. 

Aiguilles, changements de voie, I, 545; 
= disposition, Gares, II, 16; — dis- 
ques pour en indiquer la position, 77. 

Air comprim&, systöme de fondations, 
Travaux d’art, I, 44T; Documents, 699; 
= exig@ pour la combustion du coke, Lo- 
comotives, Il, 546; — resistance au mou- 
vement des waggons, 625; — experiences 
sur la resistance par M. de Pambour, 656; 
— description de la locomotive deM. An- 
draud, 758. 

Alais ä Beaucaire. — Voyez Beaucaire. 
Alimentation des chaudieres, pompes, de- 

tails, II, 506;— prise d’eau, 522;— dimen- 
sions, 529; — appareil Giffard, 778, 782. 

Algerie, Historique, I, 58. 
!!emagne, Historique, I, 56; — trace 

du chemin du Nord en Autriche, 190; 
— Vienne ä Gloggnitz, 190; — Munich 
a Augsbourg, 191; — Badois, 191; — 
Vienne ä Trieste, 241; — Saxo-bava- 
rois, 244; — Brunswick ä Harsbourg, 
249; — Stuttgard A Ulm, 250; Frais de 
construction, 216, 295; — precautions 
prises contre les neiges, 699; — prix des 
ponts wurtembergeois, 698; —=gares : de 
Pesth, II, 155, — d’Ulm, 140 ; — Stutt- 
gard, 141; — freins automoleurs, 281 ; 
— machines ä moyenne vilesse, 994; 
type Crampton modifie, 599; — ma- 
chinesä grande vitesse, 401 ;— machines 
mixtes, 406; — machines Engerth du 
Sommering, 409; — machines ä mar- 
chandises, 413; — details de la machine 
Crampton allemande, 556;— detailsde la 
machine de Borsig, 570; Appendice, 851. 

Allongement du corps cylindrigue des 
machines locomotives, II, 579. 

Amberger, Nickles et Cassal. — Nouveau 

syst&me de chemin de fer, II, 775. 
Amenagements des gares intermediaires 

au delä de Caen, II, 166. 

Amerique. — Voyez Elats-U nis d’ Ameri- 
que. 

Andraud. — Locomotive ä air comprime, 
11,758. f 

Andrezieux ä Saint-Elienne, Trace, I, 
254. 

Angleterre, Historique, I, 285; — che- 
mins exploites en 1855, 140; — Dublin
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ä Kingstown, 180;—Londres a Birmin- 
gham, 182; — Middland-Counties rail- 
way, 184; — Greath-North railway, 185; 
— Londres ä Bristol, 186; — Londres ä 
Brigthon, #218; — Londres ä Douvres 
(South-Eastern railway), 219; — Liver- 
pool a Manchester, 219; — Manchester 
ä Leeds, 221; — Newcastle ä Carlisle, 
221; — Birmingham ä& Gloucester, 250; 
— de Hetton, 251 ; — Darlinglonä Slock- 
ton, 252; — Cromford ä Peakforest, 234; 
Frais de construction, 267, 295; — 
dechargement des waggons, 556; — di- 
nıensions des gares de voyageurs & Lon- 
dres, II, 127;— de marchandises, 150; 
-— chemin de Blackwall, emploi du sys- 
teme funiculaire, Moteurs, 511; — em- 
ploi du systeme atmosphörique, 324; — 

type de machinesä moyenne vitesse, 595; 
— machine Mac-Connell, 597; — ma- 
chines exposces ä Londres en 1851, 599; 
— machineä arbre coud& de Stephenson, 
400; — machines pour les Lrains express, 
401; — machines mixtes, 406 ; — ma- 
chines ä marchandises, 412;— machines- 
tenders, 416; — details de la machine 
ätrois cylindres de Stephenson, 561 ; — 
appareils pour la combustion de la houille 
dans les locomotives, 786; Appendice, 
854. 

Anthracite, consommation dans les ma- 
chines, Locomotives, 11, 545. 

Appareils  d’Armstrong,, ‘pour monter 

de lourdes charges dans les gares de 
marchandises, 11, 72;— de choc et.de 
traction des waggons, 499; — appareils 
fumivores, Resume, 845; — de vaporisa- 
tion, details, 448; — de Klein, pour les 

chaudieres de locomotives, details, 442; 

— dechangement de marche, dimensions, 
556; — Giffard, pour Yalimentation des 
chaudieres, description, 778; theorie, 
182; — Dumery, pour la. combustion.de 
la houille, 785 ; — anglais pour la com- 
bustion de la. houille, 787; — Jenkins, 
187; — Marcam, 788; —.Lees, 788, — 
Douglas, 789; — Beattie, 789; — con- 

clusion, 7189: 

Appendice, II, 847. 

Approvisionnements, Frais de construc- 
tion, I, 3359. 

Architecture, decoration .des gares, II, 
18%, Resume, 850. 
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Ardennes, description des machines ä 
marchandises, II, 409. 

Armatures de la chaudiere, details, II, 455. 

Armstrong. — Appareils employ6s dans les 
gares pour monter les charges, II, 72. 

Arnoux. — Natöriel articulö, Waggons, 
II, 282;— machine mixte du chemin de 
fer de Sceaux, 40% ; — waggons arlicul6s 
ä deux fins, 657. 

Assainissement, caniveaux, Terrasse- 
ments, I, 588; — fosses sup£rieurs, 
598; — comparaison des difförents pro- 
‚cöd6s, 403; — el&ments des prix de 
revient &tablispar M. Bru&re, Documents, 
652. 

Asie, Historique, I, 61. 
Aspiration et refoulement, dimensions 

des luyaux, Locomotives, II, 550. 
Assechement des tranchdes, Terrasse- 

ments,1, 316; Resume, II, 8311; — d’un 
terrain sablonneux, I, 590;— de la tran- 
chee de Soultz, 595; — des talus de 
latranch&e de Wissembourg, Documents, 
635. 4 

Assemblage du rail et du, coussinet, 

Voie, 1, 485; — des coussinets et de 
Ja traverse, 485; — du railä pätin et des 
traverses, 485. 

Attelages, Waggons, II, 206; Resume, 
835;— du tender et de la machine, 520. 

Ateliers, Frais de construction, I, 522; 

= disposilion, II, 17%, Resume, 828; 
Appendice, 880; Documents, 881. 

Augsbourg ä Munich, Trace, I, 191. 
Australie, Historigue, 1,.60. 
Auteuil a Paris, Trace, I, 116; — Des- 

eription.desmachines-tenders, II, 414; — 
details, 607. 

Automoteurs (Freins) americains, alle- 
mands, Waggons, II, 281 ;— (plans), Mo- 

leurs, 502. 
Autriche. — Voyez Allemagne. 
Avance, details, II, 480;,— angulaire, 

relation avec le recouvrement, 486 ; — 
definition, 529; — ä l’&chappement, ex- 

‚Pperiences de M. Polonceau, 691, 696, 

704, 705, 710, 713 ; — lingaire du tiroir, 
experiences de M. Polonceau, 716; — 

. avance et recouvrement, Resume, 858. 

Avantages des chemins de fer. au 
point de vue technique, Nofions gene- 
rales, I, 10;—= des halles’ä marchan- 
dises paralleles aux voies, II, 66; — et 
defauts des 'chässis interieurs de loco-
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motives, 580; — etinconv£nients des cy- 
lindres ext&rieurs, - 582; — respectifs des 
machines ä quatre et a six roues, 390; — 
des chemins de fer sur les autres voies de 
communicalion, Resume, 197;— inconve- 
nients des ouvrages d’art eu &gard aux 
matleriaux employ6s, Aesume, 813; — 
pr@cieux des locomotives, Resume, 855. 

Avant-projet, Resume, II, 807. 
Avignon, Frais de construction, I, 509; 
— ü Lyon, Trace, J, 164; — ä Mar- 
seille, voyez Marseille. 

? B 

Bäches, Waggons, Il, 246. 
Bade, chemins construits dans le duche, 

Trace, I, 191; — type modifi& des ma- 
chines Crampton, II, 599. 

Bagages et messageries, emplacement 
des bureaux et des salles de depöt, II, 
27, 28; — dimensions des bureaux, 160; 
— description des waggons, 249; Resume, 
832. 

Ballast, frais de transport, Terrasse- 
ments, 1, 569 ; Documents, 611 ; — ca- 
hier des charges, Voie, 551; = descrip- 

- tion des waggons, Waggons, II, 242. 
Bancs de suintement, d&termination, Ter- 

rassements, 1, 585. 
Bandages des roues de waggons, 11, 254. 
Banquettes, disposilions, Terrassements, 

T, 592. 
Barberot. — Systöme de voie, I, 514; Re- 

sume, II, 818. 

Barlow. — Description de son rail, Voie, I, 
508. 

Barrieres, construction, Voie, I, 559. 
Bätiments des stations, Frais de con- 

struction, I, 517;— prix du metre carr&, 
Documents, 6714, 675; — du chemin de 
fer du Nord, prix approximatif, Docu- 
ments, 682; — pour reservoir, devis et 
detail estimatif, 712, 720; —= des voya- 
geurs et annexes pour la grande vitesse 
dans les gares extrömes, II, 24; —type 
du chemin de fer de Lyon, 41; — pour 
le service des marchandises, emplace- 
ment, 59; dötails, 66;— son emplacement 
dans les stations, 90; — distribution, 
99; — des douanes, 116; — dimensions 

d’ensemble, 120; de details, 148 ; — de 
voyageurs, dimensions, 157. 

Bätis ct roucs des machines Crampton 
du Nord, II, 554; — des Engerth mixtes 
du Nord, 582; — des Engerth ä mar- 
chandises du Nord, 591, — des machines 
ä fortes.rampes du.Nord, 603. 

Beattie. — Appareils pour la combustion 
de la houille, II, 789. 

Beaucaire ä Alais, Trace, II, 238. 
Belgique, Historique, I, 50; — trans- 

port des marchandises en 1844, 86; — 
Malines ä Cologne, 222; Trace, 226; 
Frais de construction, 284, 295; = 
gares du Nord et du Midi ä Bruxelles, 
II, 153; — de Malines 457; — chässis 
de waggon belge, 201 ; — plans inclin&s 
de Liöge, 313. 

Belleville. — Nouveau systeme de chau- 

diere de locomotives, II, 783. 
Benefice (Calcul du), Trace, I, 119. 
Bertera. — Exp£riences sur le travail mo- 

teur et le travail r&sistant, IT, 680. 
Bestiaux. — Voyez Waggons, 11, 247. 
Beugnot. — Nouveau systöme de machines 

tr&s-puissantes, II, 768. 
Bielles, details, II, 465; — dimensions, 

555; — coquilles et glissieres des ma- 
chines am6ricaines, 616. 

Billets, emplacement du bureau de distri- 

bulion, II, 25; — dimensions de ce bu- 
reau, 162; Resume, 823. 

Birmingham ä Gloucester. — Voyez Glou- 
cester. 

Birmingham ä Londres, Trace, T, 182. 
Blackwall, systöme funiculaire employe 

sur ce chemin, Moteurs, II, 311. 
Bochet et Garella. — Exp£riences sur le 

frottement, II, 651. 
Bois, construction de ponts ou viaducs, 

Travaux a’art, T, 425; — nature du bois 
employ& pour traverses, Voie, 468; — 
et fer pour la fabrication des rails, 
488; — preparation pour le conserver, 
495; = en grandes pieces, moyens de 
transport, Waggons, II, 249;— necessite 
d’employer des bois bien secs; nature 
des bois, 297; — caracteres, 298; — con- 
sommation dans les machines, 545 ; — 
puissance d’&vaporation, 545; — puis- 
sance d’Evaporation relative avec le coke 
et le charbon, 547. 

Borsig. — Type prussien de machine ä 
moyenne vitesse, II, 570. 

Boite ä feu, descriplion generale, Loco- 
motives, II, 564; — longueur, largeur,
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profondeur, &cartement des parois, 527: 
— dimensions, 725; — et boite ä 
fumde, vides relatifs, 728; — opinions 
des constructeurs anglais et frangais, 
132. 

Boite ü fumde, description generale, Lo- 
comolives, Il, 365; — details, 453 ; — 
details de la grille, 441; — dimensions, 
528, 535; — des machines am6ricaines, 
621; — vide produit, 726; — et boite 
ä feu, vides relatifs, 728; — influence 
de son volume sur le tirage et dötermi- 
nation de ses dimensions, 729; — opi- 
nions des constructeurs anglais et fran- 
gais, exp6riences thdoriques, 732. 

Boite ä graisse, Waggons, II, 212; — 

. a ‚huile pour le graissage: des waggons, 
214; — cahier des charges pour la fabri- 
cation, Waggons, 29% ; — et glissiöres de 
locomotives, 516. 

Boite äsable des machines am£ricaines, II, 
614. 

Boite des tiroirs, dimensions, II, 554. 
Boites a vapeur et cylindres, details, II, 

419, — tiroirs et eylindres des machines 
americaines, 615; — vide qui s’y pro- 
duit, 685. 

Bouchon {usible du foyer, details, II, 456. 
Bourbonnais. — Voyez Lyon. 
Brabant. — Note sur les frais de transport 

de ballast et de terrassement, Docu- 
ments, I, 611. 

Bresil, Historique, I, 59. 
Bricogne. — Description de son frein, 

Waggons, II, 272. 
Brighton ä Londres, Trace, I, 218. 
Briquettes, consommation dans les loco- 

motives, II, 545. 
Bristol ä Londres, Trace, I, 186. 
Bruere. — Prix de revient des travaux 

d’assainissement et de consolidation des 
talus, Documents, 1, 652. 

Brunel (Rail), Voie, I, 489. 
Brunswick ä Harzbourg. — Voyez Harz- 

bourg. 
Bruxelles, description des gares du Nord 

et du Midi, II, 133. 
Buddicom.—Typedes machines ä moyenne 

vitesse de l’Ouest, II, 387. 
Buffets, emplacement, II, 95, 116; — di- 

mensions, 164; Resume, 826. 
Bureaux divers, pour la distribution des 

billets, emplacement, II, 25; — pour 
Vinseription des bagages et salles de 

d&pöt, emplacement, 27; — des r&ela- 
mations, 28; — de la messagerie, em- 
placement, 28, 50; — de l’adminis- 
tration, 57; — dimensions, 150, 150, 

160, 172; Resume, 824. 

Ü 

Cabine du möcanicien dans les machines 

amcricaines, II, 615. 
Cabinets et urinoirs, disposition, II, 95; 
— dimensions, 163; Resume, 825. 

Cabry. — Systöme de detente, II, 491. 
Cahier des charges, pour la construc- 

tion de la voie, Voie, I, 517; — actuel, 

rails, 518; — observations eritiques, 
522; — coussinets, 527; —. chevillettes, 

528; — coins, 529; — traverses, 529; 
— ballast, 551; — conditions gencrales, 
5355; = pour la fabricalion des voi- 
tures, wargons, ‚Il, 29%; — des es- 
sieux, 295; — des coussinets de wag- 
gons, 295; — des boites ä graisse, 294; 
— des roues, 294; — des ressorts, 296; 
.— des caisses, 297; — n6cessit& d’em- 
ployer des bois bien secs, nature de ces 
bois, 297; — caractöres des bois secs, 
298; — töle employde pour les pan- 
neaux de voilures, 298; — peinture 
des caisses, 298; — nature des fers, 

999; — nature du erin ei quanlite, 299; 
— draps, 500 ; — pour la construction 
des machines locomotives, 538; Resume, 
818; Appendice, 374. 

Caisses de waggons, condition d’etablis- 
sement, II, 239; — de waggons de 
terrassement, Resume, 851; — calılier 
des charges, Waggons, 297 ; — de voi- 
tures, peinture, 298, 

Galcul du bendfice, Trace, I, 119. 
Canada, Hislorique, I, 44. 
Canaux, Comparaison des voies de com- 

munication, I, 4,—= Resume, II, 796. 
Caniveaux dassainissement, Terrasse- 

ments, 1, 588. 
Caracteres des bois secs employ&s dans la 

construction des waggons, Waggons, II, 
298. 

Carlisle ä Newcastle, Traee, I, 221. 
Cassures des rails, caracleres quelles 

doivent prösenter, Appendice, 11, 872.
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Causes des &boulements de remblais, Ter- 
rassements, I, #18. 

CGendrier, d£tails, II, 427. 
Changement de voie, Accessoires de la 

voie, I, 545; = Resume, II, 819. 
Ceinture (Chemin de) autour de Paris, 

Trace, 1, 216. 
Central-Suisse {Chemin), Trace, I, 251. 
Centre de gravil& des machines locomo- 

tives, II, 740. 
Chaise de poste, Waggons, II, 245. 
Changements de voie, &lablissement, 

I, 545; — de voies du syst&@me Wild, 

prix de revient, Documents, 610; — el 
eroisements de voie en acier, 671; = de 
marche, leviers de locomotives, II, 504; 

— Dimension des leviers, 556; Re- 

sume, 319. 
Champignons (Rails ä), description de ces 

rails, Voie, 11, 472. 
Chapitre I, Comparaison des voies de 

communication, I, 2; — Il, Historique 
du chemin de fer, 28; — III, Notions 
generales sur Ja disposition des voies en 
fer, sur les moleurs qui ysont employes 
et sur les avanlages des chemins de fer 
au point de vue technique, 65; — IV, Du 
trace des chemins de fer, 77; — V, Frais 
de construction des chemins &tablis, et 
rödaction des devis pour les chemins ä 
construire, 266; — VI, Des travaux de 
terrassement et des travaux d’art, 555; 

— VII, Etablissement de la voie, 465; 
— VIII, Accessoires de la voie, 543; 

— Documents, 611; = IX, De la dis- 
position des gares, II, 1; — X, Des 
waggons ou voitures employdes sur les 
chemins de fer, 191; — XI, Des mo- 
teurs, 501; — XII, Des machines lo- 
comotives, 352; — XII, Dimensions 
des machines, cahier des charges, du- 
r&e et consommalion en combustible , 
525; — XIV, Deseription detaill&e de 
cerlains types de machines, 550; — 
XV, Döterminntion par le calcul et par 
V’experience des r&sistances au mouve- 
ment des waggons sur les chemins de 
fer, 624; — XVI, Theorie des loco- 
motives, 665; — XVII, Des nouveaux 

systemes adopt&s ou proposds dans le 
but de perfectionner la voie ou le ma- 
teriel des chemins de fer, 756; — Re- 
sume du trait& et prineipes qui doivent 
presider & la construction des chemins 
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de fer, 79%; — Appendice, 841; — 
Documents, 881. 

Charbon de bois, waggons pour le trans- 
porter, II, 244; — puissance d’&vapo- 

‚ ration relative avec le coke et le bois, 
541. 3 

Charge, influence sur la rösistance au 

mouvement des waggons, II, 649; — 
influence de V’adhörence sur Ja charge 
trainee, Theorie, 679; — des trains de 
marchandises de /’Est, suivant la puis- 
sance des machines, 752, 753. 

Chariots de service, Accessoires de la 
voie, 1,587; = Resume, 11, 820, 892. 

Gharmoille, creusement de cette tran- 
chde, Terrassements, I, 575. 

Chässis de waggons, II, 195; — belge, 
200; — etroues delocomolives, descrip- 
tion generale, 374; — interieurs des 
locomotives, avantages et döfauts, 580; 
— de machines locomolives, disposi- 
tion, 509; dimension, 556 ;— et eylin- 
dres des machines amöricaines, 611, 
616. 

Chaudiere proprement dite, details, II, 
451; — chemise ext&rieure, armatures, 
details, 455; — des Crampton du Nord, 
555; — des machines Engerth mixtes 
du Nord, 581; — des Engerth ä mar- 
chandises du Nord, 590 ; — des machi- 
nes ä forles rampes du Nord, 602; — 
mode d’attache avec les cylindres ext&- 
rieurs dans les machines americaines, 
618; — perte de pression au -passage 
des conduils et du rögulateur, 720; — 
dimensions, 725. 

Chaufferettes employdes dans les wag- 
gons, II, 281. 5 

Chaussee, mode de construction, Travaux 

dart, I, 455; = Resume, 11, 815. 
Chef de gare, dimensions de son burcau, 

11, 109%, 115% 
Cheminee, details, II, 453; — dimensions, 

518, 535; — des machines am6ricaines, 
621; — dimensions sur le vide, 726; 
— determination de ses dimensions, 
729; — influence de sa hauteur, 75%; 
— parties composanles, 755. 

; Chemins, voyez le nom du chemin ä son 
ordre orthographique ; — ä bandes sail- 
lantes et ä bandes plates, I, 64; Re- 

sume, 11, 798; — de fer &tablis, longueur 
compardeä la surface des principaux pays, 

Historique, I, 62; — de fer, avantages
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au point de vue technique, Notions ge- 
nerales, 10; Trace, T1, — de fer re- 
marquables par leur trace, 150; — 
ä pentes faibles, 152; — ä pentes 
moyennes, 495; — ä fortes pentes, 
250; — de fer, Frais de construction 
et redaction des devis, 266 ; — marches 
ä passer ä forfait, 539; — moyenne du 
prix de construction, 347; = atmosph6- 
rique, syst&@me anglais, Mo’eurs, II, 524; 
— e£oliques, 777; — livres ä l’exploi- 
tation depuis la publication du premier 
volume, Appendice, 848; — France, 848; 
— Allemagne, 851; — Suisse, 855; — 
Angleterre, 85%; — Russie, 854; — Es- 
pagne, 854; — Portugal, 856 ; — Suede 
et Norvege, 856; — Pays-Bas, 857 ; — 
Turquie, 857; — Egypte, 857 ; — Mexi- 
que, 857; — Inde, 858; — autres pays, 
858. 

Chemise exterieure de la chaudiere, de- 
tails, II, 455. 

Chevaux, transport en waggons, II, 247; 
Moteurs, 501. 

Chevillettes, 

I, 528. 
Chili, Historique, I, 59. 

Chobrzynsky et Marsilly. — Dötails de la 
grille fumivore ä& Echelons, II, 422. 

cahier des charges, Voie, 

Choc, appareils de choc et de. traclion 
des waggons, Il, 199. 

Choix du procöde pour la fabrication des 
rails, Appendice, II, 870; — compo- 
sition des paquels, 871; — cassure, 
872. 

Circonstances influant sur la section de 
Vorifice d’&chappement, II, 729. 

Clamart, creusement de la tranchce, I, 
571. 

Clark. — Foyer pour la combustion de la 
houille, II, 790. 

Classification des depenses, Frais de 
construction I, 289; —= des gares inter- 
mediaires, II, 75. 

Cloches en fonte, syst@me de voie du 
Caire ä Alexandrie, I, 507; = des ma- 
chines am&ricaines, II, 614: 

Clötures, Frais de construction, I, 516; 

— e6tablissement, Voie, 540; = Re- 
sume, II, 819; — des halles ä& mar- 
chandises, Resume, 828. 

Coefficients, leur determination, II, 652; 
— substitution de leur: valeur, dans l’&- 

quation generale du travail de la rösis- 
tance, 656. 

Coins, cahier des charges, Voie, I, 529. 
Coke, magasin, II, 59; Resume, 850; — 

waggons pour le transporter, 245; — 
consommation, 545; — quantite d’air 
exig& pour la combustion, 546 ; — puis- 
sance d’&vaporation, 546; Resume, 844; 
— influence de la friabilit€ sur la con- 
sommation, 546; — eau qu’il contient, 
546 ; — puissance d’&vaporalion relative 
avec’ le charbon et le bois, 547; — in- 

luence de la quantit& brülde sur le tra- 
vail de la machine, 675; — essais tent6s 
pour lui substituer la houille, 78% ; — 
melanges avec la houille, 785; — essais 
faits en Angleterre, 786. 

Collecteurs, m£thode employ&e sur le 
chemin de Gray, Terrassements, I, 580. 

Cologne ä Malines, Trace, I, 2223 — ta- 
bleau des pentes de ce chemin, 226; 
des courbes, 227. 

Combinaisons diverses des differents 
ponts ou viaducs, Travaux d’art, 1,425. 

Comblement de la tranch&e de drainage, 
Terrassements, T, 398. 

Combustible, consommation des machi- 
nes, II, 544; — employ& dans les machi- 
nes, 544; — mesure de l’effet produit, 
545; — consommation des machines ä 
roues ind&pendantes du chemin d’Or- 
leans, 566. 

Combustion du coke, quantit& d’air exig&, 
II, 546; — de la houille, 784; — in- 
convenients des grilles ä &chelons ou in- 
clindes, 786; — des houilles seches, 

190.91 ® 
Commissaire de surveillance, II, 163. 

Comparaison des voies de communica- 
tion, I, 2; Resume, II, 195; — des tra- 
cs au point de vue de la sp£culation, I, 
121; —des differents procedes d’assai- 
nissement, Terrassements, 405; = des 
differentes dispositions des gares ex- 
trämes, II, 17; — de l’&tendue el de la 
facilit€E du service dans les gares inter- 
mediaires, 142; — et dimensions des 
difförentes dispositions des bätiments 
sur les chemins de l’Est, du Nord et du 
Midi, 170; — des machines ä grande vi- 
tesse du Noril, de ’Est et de Lyon, d’Or- 

leans et de l’Ouest, Losomotives, 595; 
— de la resistance des waggons du Nord 
et d’Orl&ans, 646; — de larösistance sur
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les difförentes voies de communication, 
663; — des resultats obtenus sur la ma- 
chine n® 756 avant et apres la modifi- 
cation de la distribution, 714; Appen- 
dice, 941. 

Compensation des deblais, Trace, I, 116; 
— Resume, II, 803. 

Composition moyenne d’un convoi, Frais 
de construction, I, 355; = et distribu- 
tion des remises de voitures et de loco- 

motives, Gares, 11, 4%, 45 ; — d’ensemble 
de la partie de la gare exträme consacree 
au service de la marchandise, 59; — el 
disposition des gares intermediaires dans 
leur ensemble, 75; dans leurs details, 
91; — et distribution intörieure du bä- 
liment principal des stations et des bä- 
timents annexes dans les stations inter- 
mediaires, 98; — des paquets de fer pour 
fabriquer les rails, Appendice, 871. 

Compression, r£esultats des exp£riences 
de M. Polonceau, Theorie, II, 670, 698, 
702, 705,710, 714; Resume, 858; — perte 
de force qui en provient, 725. 

Concentration des fortes pentes, Resume, 
II, 801. 

Conditions. stralögiques, Trace, 1, 804; 

Resume, 1, 118; — gen£rales du cahier 
des charges pour l’&tablissement: de la 
voie, I, 533; = gen£rales d’&tablisse- 
ment des machines Crampton du Nord, 

II. 551; — des Engerth mixtes du .Nord, 
577;— des Engerth ä marchandises du 
Nord.587 ;— des machines ä forles ram- 
pes du Nord, 594. 

Conduits de prise de vapeur, et cylin- 
dres, quantit& d’eauentrainde et de vapeur 
condens£e, II, 686; — perte de pression 
au passage du r&gulateur et des conduits 
de la chaudiere, 720. 

Confection des grands remblais, Resume, 
II, 812. 

Consequences tirdes de l’Etude des di- 
mensions des gares parisiennes, II, 126. 

ha ehren des traverses, Resume, Il, 
816. 

Considerations gendrales qui pr&sident 
ä l'&tude des traces, I, 77; = strategi- 
ques, Resume, II, 80%; — generales 
sur les experiences de M. Polonceau, 
715. 

Consolidation du Steinberg, Terrasse- 
ments, 1, 582; — systeme Brucre, 385; 
Documents, 652 ;— systeme Daigremont, 
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595; — systeme Sazilly, prix de revient, 
Documents, 631. : 

Consommation en combuslible des ma- 

chines, II, 544; — r&duction par la d&- 
tente, 545 ; — influence relative de la 

friabilit& du coke, 546; — des machines 

par kilomötre parcouru, 547; — de coke, 

Resume, 844, — en combustible des 
machinesäroues ind&pendantes du che- 
min d’Orl&ans, 566. 

Construction des remblais, Terrasse- 

ments, I, 414; — de la chaussee, Tra- 
vauz d’art, 455, = Resume, II, 815; — 
des quais ä marchandises, Gares, 118; — 
des grandes voies ferries dans les diffe- 
rents pays, Resume, 197. 

Contentieux, Frais de construction, I 
339. 

Contre-rails, &tablissement, Voie, I, 541; 
= Resume, II, 819. 

Contre-pression de la vapeur pendant 
la marche retrograde du piston, II, 683; 
— resultats des exp@riences de M. Polon- 
ceau, 692, 697, 701, 705, 710, 714. 

Contre-rails, Resume, II, 819. 

Contre-vapeur, thöorie de ses effets, II, 
670. 

Contröle, Resume, II, 8253. 
Convoi, composition moyenne, Frais de 

construction, I, 555; — tahleau des 
places offertes et des places occup6es par 
convoi, 391. 

Coquilles, bielles et glissieres des machi- 
nes ame£ricaines, Il, 616. 

Corps cylindriques, description gend- 
rale, Locomotives, II, 365; — allonge- 
ment, 579; — longueur, 527, 734, — 
diametre intörieur, 528; — dimensions, 
955; — des machines ä roues ind&pen- 
dantes du chemin d’Orleans, 564; —des 
machines ame&ricaines, 620. 

Couche aquifere sous la plate-forme, Ter- 
rassements, I, 402. 

Coulisse mobile de Stephenson, II, 492; 
— fixe, 496; — dötails, 504;  Re- 
sume, 858; — dimensions, 556; — et 
reglement des tiroirs dans les machines 
am6ricaines, 612%; — son jeu, 743. 

Coupement de voies, I, 560, 565; = Ga- 
es, 1129, 

Courbes du chemin ‘de Malines ä Co- 
logne, nombre et. developpement, Trace, 
I, 227; = rösistance, II, 629; — incon- 
venients des petits rayous, ‘Resume, 80L:
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— dans les tranchdes ou souterrains, et 
tourndes en sens contraires, 802; — ne- 
cessil& de relever le rail extörieur, 841. 

Courbure, influence sur le trac£, I, 99; 
— Jimite, 124; == et pente, influence sur 
la rösistance, II, 644; — rayon mini- 
mum, Resume, 202. 

Cours pour le service des voyageurs, II, 
122; — pour le service des marchandi- 
ses, 124; Resume, 822. 

Course des pistons, II, 528; — des plon- 
geurs des pompes alimentaires, 529; — 

du tiroir, influence de sa diminution sur 
sur la dötente, 682. 

Coussinets, assemblage avec le rail, Voie, 
I, 485; — assemblage avec la: traverse, 
485; — Eclisses, 485; Resume, II, 817; — 
difförentes varidt£s, I, 495;—syst&öme de 
plateaux remplagant la traverse et le 
coussinet,.505; — cahier des charges, 
527; — cahier des charges pour la fabri- 
cation des waggons, II, 295. 

Coüt pr&ösumd et d@penses röelles, tableau 
comparatif, Frais deconstruction, I, 507. 

Couvercles des cylindres, dimensions, II, 
5%. 

Couverture des trottoirs, projet de mar- 
quises, Documents, I, 125; = Resume, 
II, 821. 

Cow-catcher des machines americaines, 
II, 614. 

Grampton, !ype du Nord, de l’Est et de 
Lyon, II, 595; — comparaison avec les 
types d’Orlcans et de l’Quest, 597; — 
type badois, 599; — du Nord, condi- 

tions gönerales d’&tablissement, 551; — 
details d’ex&eution, 5855 ; — chaudiere, 

555; — me&canisme, 554; — boites et 
roues, 994, — lenders, 995 ;— de /’Est, 
556; — allemand, 556. 

Creusement des tranchdes, Terrasse- 
- ments, 1, 355, 559; — des tranchees 

de drainage, 596. 

Grin, nalure et quantit& de celui qui en- 
tre dans la construction des voitures, 
Waggons, II, 299. 

Croisements de voie, &lablissement, 1,560; 
— et changements en acier, Documents, 
671; = Resume, 820. 

Crewe ä Manchester, parcours des mar- 
- chandises, Trace, I, 86. 
Cromford ä Peakforest. —Voyez Peak- 

- forest. 
Cuba, Historique, I, 56. 

TABLE ALPHABETIQUE 

Cube ct prix des terrassements, Resume, 
I, 808. 

Cudworth. — Nouveau foyer pour brülerla 
houille dans les locomotives, II, 790. 

Cuvettes d’assainissement, dispositions, 
Terrassements, I, 592. 2 

Cylindres, description generale, 1060- 
motives, 11, 570; — ext£rieurs, avantages 
et ineonvönients, 38%; — et boites ä va- 
peur, details, 449; — diametre, 528; — 
inclinaison, 529; — dimensions, 554 ; — 
boites ä vapeur et tiroirs des machines 
americaines, 611, 615; — mode d’atta- 
che avec la chaudiere dans les machines 
americaines, 618; — conduite de prise 

de vapeur; quantit& d’eau entrainde et de 
vapeur condens6e, 686; — pression el- 
fective, 723. 

D 

Daigremont. — Proc&d& de consolidation, 
_Terrassements, T, 595; — prix de re- 
vient de ses travaux, Documents, 657. 

Danemark, Historique, I, 55. 
Darlington ä Stockton. — Voyez Stock- 

ton. 
Deblais, compensation, Trace, I, 116, = 

Resume, II, 805. 
Dechargemert, dilf@rents modes d’op&- 

rer:äl’anglaise, Terrassements, 1, 556; 
a Paide de pont ou baleine, 558. 

Deccoration architectonique des gares, 
II, 184;—des machines americaines, 611. 

Defauts et avantages des chässis inte- 
rieurs des machines locomotives, II, 580; 

— des marche6s ä forfait, Resume, 809. 
Delpeche el Gonzenbach. — Detente ä 

deux tiroirs, Lecomotives, 11, 501. 
Depenses, classification des diff&rentes 

natures, Frais de construction, I, 239; — 
reelles et coül pr&sume, 507; — pour le 
transport d’un metre cube de terre ou 
de ballast pesant environ 1,600. kilo- 
grammes, Terrassements, 569 ; — failes - 
pour lassechement des talus du chemin 
de Vissembourg, Documents, 655; — ap- 
proximatives et durde de la construction 
de quelques tunnels, 68%, 686, 688, 
690. 

Depöt du mat£riel et de la traction, dis- 
tribution et emplacement, Gares, II, 4%, 
119; — son &loignement de la gare g&nant
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pour le service, 520; — et emprunt des 
terres dans les travaux de terrassement, 

Resume, 810. 
Description des differents modes d’äta- 

blissement de la voie, I, 465; — des 

rails et accessoires, 465; — generale 
de la locomotive, II, 562; — detaillde 
de certains types de machines locomo- 
tives, 550; — des ınachines ä roues in- 
dependantes du chemin d’Orl&ans, 565; 
— des machines ä quatre roues couplees, 
ä moyenne vitesse, des chemins d’Or- 
l&ans, de V’Est et du Nord, 572, 574, 
578; — des machines ä petile vitesse, ä 
six roues couplees, du chemin de fer 
d’Orleans, 585; — des machines pour 
fortes rampes et trös-petite vitesse, du 
Nord, 594; — des machines-tenders, d’Or- 
leans et d’Auteuil, 60%, 607; — des ma- 
chines ame6ricaines, 609. 

Details d’ex&culion des machines locomo- 
tives, II, 418; — Crampton, du Nord, 
555; — moyenne vitesse du Nord, 581; 
— Engerth, 590; —ä fortes rampes du 

Nord, 602. 
Detente, variable description, II, 489; — 

ädeux tiroirs, 498;— systeme Meyer. 498; 
— systeme Gonzenbach et Delpeche, 501; 
— röduisant Ja consommation, 545; — 
systeme Polonceau, 56%; Theorie, 668; 
Resume, 858, 845, 84%; — influence de 
‚Ja diminution de la course du liroir, 682; 

— son travail, exp@riences thöoriques, 

690, 6,6, 701, 70%, 709, 712, 724. 
Determination des bancs de suintement, 

Terrassements, 1, 385; — par le caleul et 
par experience des r&sistances au mou- 
vement des waggons sur les chemins de 
fer, II, 624, Resume, 859; — analy- 
tique des r@sistances normales, 624; — 
des coefficients, 652; Resume, 840; — 
des r£sistances aceidentelles, 661; — 
par expe@riences du travail moteur et du 
travail r6sistant, 680; — des dimensions 
de la cheminde, 729; — des dimensions 
de la boite ä fumde, 729. 

Developpement des lumicres d’introduc- 
tion, Il, 731. 

Devis pour les chemins ä construire et 
frais de construction des chemins &ta- 
blis, I, 266, 507; Resume, II, 806; — 
estimatif d’un disque plac& & 1,000 me- 
tres, I, 681; —= du materiel roulant, 
Resume, II, 808. 

Diamötre intörieur des corps cylindriques, 
II, 528 ; — des cylindres, 528; — des 

roues de locomotives, 529; — &paisseur, 
ecartement des tubes, 55%; — des roues, 

leur influence sur la r&sistance, 648. 
Differents modes de döchargements, Ter- 

rassements, 1, 556. 

Differentes varictes de coussinets, Voie, 
I, 495; = natures des rösislances, I, 
671. 

Difficultes pour arriver ä l’&quation du 
travail moteur et du travail rösistant, 
II, 678. 

Diligences, waggons pour les transpor- 
ter, II, 245. 

Dimensions de la voie, Trace, I, 1359; Re- 

sume, 11, 805; — et poids des rails, 
Voie, I, 481; — des traverses, Resume, 
II, 816; — prineipales et depenses pour 
la construction des ponts sur les che- 
mins suisses, Documents, I, 69%; — des 
gares ou stations, II, 120; — des gares 
extr&mes, ensemble, 12N; details, 148; 
— des gares intermödiaires hors classe 
et d’embranchement, ensemble, 15%; 
details, 157; — des stations interme- 
diaires de 1’° classe, ensemble, 144; d&- 

tails, 157; — des gares de 2°, 3°, 4° classe, 
147; — des gares de banlieue, 145; — de 
details des diff&rentes parties des gares, 
148; — 1° des gares extrömes: salles 
de bagages, 150; de messageries, 152; 
de douane, 155; salles d’attente, 154; 
bureaux, 156; quais ä marchandises, 156; 
— 2° des stations intermediaires, 157; 
bätiments, 157; salles d’attente, 158; Re- 
sume, 825; pavillon central, 160; bagages 
et messageries, 160; chef de gare, 162; 
billets, 162; commissaire de surveillance, 
165; vestibule, 165; lampisterie, 163; la- 

trines, 165; quais ä voyageurs, 165- 
buffet, 164; stations hors classe, 164; r&, 
sum& comparatif, 165; — des machines, 
cabier des charges, durde et consomma- 

tion en combustible, 525; — des &le- 
ments prineipaux des machines, 525, 
531; — de la boite ä fumde, 528; — 
de la cheminde, 528; — des parties com- 
posantes des &l&ments prineipaux des 
machines locomotives, 551; — de la chau- 
diere, 725; — de l’orifice d’öchappement, 
754; — des machines ä marchandises et 

mixtes del’Est, 750, 751. 

Discussion de la formule sur la resis-
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tance totale, II, 657; Resume, 841. 
Dispositions des voies, Nolions genera- 

les, 1,63; Resume, II, 82%; — des joints 
des rails, Voie, I, 482; — des pas- 
sages ä niveau, 527; Resume, II, 819; 
— des gares, II, 841; Resume, 821; 
— comparaison des differentes disposi- 
tions, 17; — des salles d’attente, 28; Re- 
sume, 825, — des voies et des aiguilles 
dans les gares interme6diaires, 76; — des 
halles a marchandises, 116; — diverses 
des tambours de plans inelines, Moteurs, 

520; — d’ensemble des machines locomc- 
tives, 576;—de dötails des machines loco- 
motives, 418;— deladötente Cabry, 497. 

Disques, prix d’dtablissement a 1,000 me- 
tres, Documents, I, 680. 

Distribution, emplacement des, bureaux, 
Gares, Il, 25; Resume, 823; — du bä- 
timent des voyageurs, 99; Resume, 826; 
— du bureau des billets, 25, 162, 172; 
— d’un depöt, 119; — details du mıd- 
canisme moteur appliqu& aux machi- 
nes, 449, 471; — des machines a roues 
ind&pendantes du chemin d’Orl£ans, 564; 
— de la vapeur avec un seul excentri- 

que, Appendice, 877. 

"Dockemberg, travaux de consolidation 
ex&cutes dans cette tranchee, Terrasse- 
ments, 1, 314. 

Documents, I, 611; = II, 881. 
Döme pyramidal employ@ dans certaines 

machines, Locomotives, Il, 580; — et 
prises de vapeur des machines ameri- 
caines, 610. 

Douanes, emplacenıent des bäliments, 

Gares, II, 56. 
Douglas. — Appareil pour la combustion 

de lx houille, II, 789. 
Douvres ä Londres, Trace, 1, 219. 
Drainage, creusement des tranche£es, Ter- 

rassements,1, 596; — pose des tuyaux, 
397; — comblement de la tranch&e, 398; 
— precautions ä prendre.contre l’engor- 
gement des tuyaux, 399; — de la plate- 
forme, 400. 

Drains {ransversaux, &tablissement, Ter- 
rassements, |, 599. 

Draps employds dans les voitures, Wag- 

gons, II, 500. 
Dublin ä Kingstown. Voyez Kingstown. 
Dumery. — Appareil pour la combustion 

de la houille, II, 785. 
Duree des traverses, Voie, I, 495, 529; 

TABLE ALPHABETIQUE 

Resume, II, 818; — des rails, Voie, I, 
500; =Resume. 11, 818; — des diffören. 
tes parties des machines locomotives, 
542; — de la machine entliere, 545; — des 
differentes parties d’un waggon, 549. 

E 

Eau conlenue dans le coke, Locomotives, 
II, 546; — entrainde, son influence sur 
le travail de la machine, 68%; — en- 
traince et vapeur condensde dans: les 
conduits et cylindres, 686, 724; Re- 
sume, 84%. 

Eboulements de remblais (causes), Ter- 
rassements, I, 418; = Resume, II, 813. 

Ecartement des parois de la boite ä feu, 
Locomotives, 1, 527; — £paisseur et 
diam&tre des tubes, 55%; — des essieux 
exträmes, Theorie, 756. 

Echappement, details, II, 4435; Resume, 
858, — dimensions des tuyaux, 559; — 
proprement dit, 669; — anticipe, 669; 
Resume, 844; — variable, elfet, 6855 
— perte de la force qui en. provient, 
722; — pression soulflante, 794; — eir- 
constances qui influent sur son orifice, 

729;— rapport de la section de son ori- 
fice ä celle de la grille, 729; — scelion 
du tuyau et de l’orifice, 732; — tubes, 

opinions des constructeurs anglais et 
francais, 732; — dimensions de l’orilice, 
732, 134. 

Eclairage de la halle ä voyageurs, Gures, 
II, 41. 

Eclisses, Voie, I, 485; — Resume, II, 

816. 
Ecuries, waggons pour le transport des 

chevaux, II, 247. 
Effets de la consommation du combus- 

tible, Locomotives, II, 545; — de l’6- 
chappement variable, 685. 

Esypte, Historique, I, 5); — systeme de 

voie d’Alexandrie au Caire, 507; = Ap- 

pendice, Il, 857. 
Elements nöcessaires A la determination 

du prix de revient des travaux d’assai- 
nissement et. de consolidation des talus 

sur les .lignes de l’Est, ‚Documents, I, 
652; —= influant sur le tirage, Theorie, 
II, 676. 

Embarcaderes, Resume, II, 823.
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Embranchements, Gares, II, 88, 15%; 
Resume, 804. 

Emplacement des gares extrömes, Trace, 
I, 94, — des gares communes, 98; — des 
gares de voyageurs relativement au cen- 

tre des villes, Resume, II, 199; — du bu- 
reau de billets, Gares, 25; — du bä- 
timent dans les stations, 90;—des buffets, 
95 ;— des urinoirs et latrines, 95. 

Emploi de deux tiroirs, II, 716. 
Emprunts et döpöls, Resume, II, 810. 
Engerth mixte du Nord, Locomotives, Il, 

404, — machine ä marchandises du Som- 
mering, 409; — machine ä petite vi- 
tesse du Nord et de l’Est modifise, 411, 

587, 595. 
Engorgement des tuyaux de drainage, 

pr&cautions ä prendre pour l’Eviter, Ter- 

rassements, I, 59. 
Enveloppe de vapeur, exp6riences Polon- 

ceau, II, 717. 
Epaisseur, diamötre et &cartement des 

tubes, II, 932. 
Equation genörale du travail de la resis- 

tance, II, 65%; — substitution de la va- 
leur des coefficients, 656 ; Resume, 859; 
— du travail moteur et du travail re- 
sistant, Theorie, 675; — difficult& pour 
arriver ä determiner cette öquation, 678. 

Espagne, Historique, 1,55; = Appendice, 

II, 854. 
Essais tent6s pour substituer la houille au 

coke dans les locomotives, II, 78% & 790. 
Essieux de waggons, forme, II, 255; — 

de waggons, cahier des charges pour 
la fabrieation, 295; — de locomotives et 
roues, 51%; — rparlilion du poids sur 
chacun d’eux, 550, 611, 756; Resume, 
857; — extrömes de locomotives, leur 

&cartement, 757. 

Est francais, lignes de Paris ä Strasbourg, 

de Paris ä Mulhouse, de Nancy a For- 

bach, ete. — Voyez Strasbourg. 
Eitablissement de la voie, Frais de con- 

struction, 1, 518; Resume, Il, 815;—des 
drains transversaux, Terrassements, 1, 
399; — et description de la voie, 465; — 
de la ligne t&lögraphique & double fil, 
prix de revient, Documents, 720. 

Eittats-Unis d’Amörique, Historique, I, 

40; Frais de construction, 286; — rails 

employ6s, Voie, 491;—!reinsautomoteurs 
pour waggons, II, 281; — type des ma- 

chines ä moyenne vilesse, 587; — ma- 
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chines mixtes, 406; — descriplion gen&- 
rale et details des machines, 609; tre&s- 
puissantes et ä grande vitesse, 611. 

Etats-Unis du Mexique, Historique, I, 61; 
— Appendice, II, 857. 

Eitendue des gares et dimensions de la 
voie, Trace, 155; = Resume, II, 804. 

Etude propremeni dite du trace, I, 118; 
— definitive, 510; = Resume, Il, 807; 
— analytique du travail de la locomotive 
et des rösistances quelle doit vaincre, 

669. 
Evaporation, puissance du coke, II, 546; 

— puissance du bois, 546; — du char- 
bon, 547; — relative du coke, du char- 
bon et du bois, 5427; — influence de la 
surface de chauffe et de celle de la grille, 
730, 731. 

Excentriques, details, II, 505; — dimen - 
sions, 906. 

Exiguit du foyer des locomotives, II, 
319. 

Experiences diverses sur la rösistance 
au mouvement des waggons et moyens 

employ6s pour Ja dterminer, II, 652, — 
de M. Wood, 654; — sur les frottements 
et sur la resistance de Pair, par M. de 
Pambour, 656; — sur la rösistance totale, 
de MM. Gouin et Lechatelier, 658; — de 
N. Gooch, 641; — faites par M. Polon- 
ceau sur la rösistance des waggons, 642; 
— de traction, tableau general donnant 
en kilogrammes l’effort moyen de trac- 
tion par tonne brute remorquee, pour un 
profil de voie ä rampes etä courbes va- 
riables, ä une vitesse uniforme de vingt- 
cing kilom£tres ä l’'heure, avec graissage 
ä la graisse, 645; — deM. Poirde, sur 
le frottement, 650; — de MM. Bochet 
&% Garella, 654; — de M. Kinnear 
Clark, 652; — de MM. Gouin, Lechate- 
lier, Gooch et Bertera, 680; — diverses 
ayant pour objet de determiner le tra- 
vail moteur et le travail r&sistant, 680; 
— deM.C. Polonceau, sur le travail et 
la puissance des machines locomotives, 
687;—de MM. Kinnear Clark et Gooch, 
sur le travail des machines, 720. 

F 

Fabrication des rails, I, 518; = günera- 

lites, Appendice, 1, 869; — procede 

59
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helge, 872; — du Phönix, 872; — du 
Creuzot. 872;— de Styring-Wendel, 872; 
— d’Anzin, 875; du pays de Galles, 875; 
— de Strafforshire, 874. 

Fer forg& ou töle, ponts ou viaducs, 
Travaux d’art, 1, 451; — et fonte, 
ponts et viadues, 441; — nature de 
celui employ& dans la fabrication des 
rails, .469; — et bois pour rails, 

Voie, 488; — des voitures, Waggons, Il, 
299. 

Flachat. — Nouvelle machine locomotive 
pour remonter de fortes pentes, II, 767. 

Fondation tubulaire, Travaux d’art, I, 
445 , — avec pieux & vis, 445; — A l’aide 
du vide, 446; — avec pieux et palplan- 
ches en fonte, 446; — ä Y’aide de l’air 
comprim&, 441; — de piles en riviere ä 
Paide de l’air comprim&, Documents, 699; 
= du pont de Kehl, Appendice, Il, 860. 

Forfait, march&s ä passer, Frais de con- 

struction, L, 559. 
Fonte, ponis et viaducs, Travaux d’art, I, 

450; — et fer, ponts ou viaducs, 441; 
— systöme de cloches pour la pose de 
la voie, 507. BE 

Forme des traverses, Voie, I, 469; Re- 
sume, 11, 816; — desrails, Voie, 1,471; = 
et dimensions des rails, Resume, Il, 816. 

Formule, discussion de la formule sur la 

resistance, II, 657; — de M. Harding, 
660; — de M. Redtenbacher, 661; — 
de M. de Pambour, sur les machines 
locomotives, insuffisance de ces formu- 

les, 679. 
Force croissante des locomotives, Re- 

sume, Il, 855. 
Fosses ä piquer le feu, II, 97. 
Fosses superieurs d’assainissement, Ter- 

rassements, 1, 598. 

Foyer, cexiguitö du foyer des locomoti- 
ves, II, 579; — details, 418; Resume, 
837, — bouchon fusible, 456; — surface 
de chauffe, 526;—dimensions, 551; Re- 
sume, 857; — dimension des trous de 
la plaque, 552; — des machines ameri- 
caines, 619; — &löments qui modifient le 
rapport de la surface de chauffe des tubes 
et du foyer, 726; — Clark, pour la com- 
bustion de la houille, 790 ; — Cudworth, 
790; — Wilson, 790; — London and 
Western railway, eonclusion, 791; — 
Tenbrinck, 791, 

Frais de construction des chemins &ta- 
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blis et r&daction des devis pour les che- 
mins ä construire, I, 266, 307;— en An- 
gleterre, 268, 293; — en France, 274, 
295;— en Allemagne, 276, 295;—en Bel- 
gique, 284, 295;— en Amerique, 286; — 

d’etudes, 509; —generaux, 509; Resume, 
II, 806; — imprövus, 1,559; —de trans- 
port de terrassement et de ballast, Do- 
cuments, 611. 

France, Historique, 1, 5%; — trac& des 
chemins de Parisä Lille et Valenciennes, 
152 ; — Rouen, 162 ; — Lyon ä Avignon, 
164; — Avignon ä Marseille, 168; — 
Mulhouse, 474; — Saint-Germain, Au- 
teuil, 176 ; — Versailles, 188; — Havre, 
195; — Lyon, 196 ; — Orlsans, 206; — 
Strasbourg, 209; — chemin de ceinture 
autour de Paris, 216; — Saint-Etienne & 
Andrezieux et Roanne, 254; — Saint- 
Etienne ä Roanne, 237; — Alais a Beau- 
caire, 258; Frais de construction, 214, 
293; = plan inclin& de Styring-Wendel, 
Moteurs, 11,521;—emploi du systeme at- 
mosph£rique de Saint-Germain, 550; — 
opinions diverses sur ce syst&me, 398. 

Freins appliquös aux waggons, II, 262; — 
ordinaires, 265; — Laignel, 271; — Bri- 
cogne, 272%; — Gucrin, 27%; Resume, 876; 
— automoteurs am£ricains et allemands, 
281; Resume, 855 ; — appliquös aux ten- 
ders, 593. 

Friabilite du coke, influence sur la con- 
sommation, Machines, 546. 

Frottement, rösistance, II, 624; Resume, 
839; — experiences de M. de Pambour, 

656; deM. Poirde, 650; de MM. Bochet et 
Garella, 651; de M. Kinnear Clark, 652; — 
sur les fusees, au pourtour des roues, 
Resume, 840, 841; Appendice, 818. 

Funiculaire (Systöme), Moteurs, II, 511. 
Fusees d’essieux, dimensions de ceux des 

locomotives, II, 529. 

G 

Garage, voies pour garer les trains, I, 78. 
Garella et Bochet. — Exp£riences sur le 

frottement, II, 651. 
Gares extrömes, eınplacement, Trace, 

I, 94; — r£öpulsion qwelles inspirent 
aux habitants, Resume, II, 790; — com- 
munes, Trace, I, 98; — de marchandises
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places en dehors des grandes villes, Re- 
sume, II, 799, 800; — de rebrousse- 
ment, Trace, I, 114; — &tendue, 133; 

—Frais de construction, S11;— Resume, 
II, 804; — extr&mes, dispositions g&- 
nerales des gares extr@mes, 1; par- 
tie consacrde ä la grande vitesse, con- 
sideree dans son ensemble, 4; dans 
ses details, 24; — partie consaerde 
au service du mat£riel et de la trac- 
tion, 44; — partie consacrde au ser- 

vice -de la petite vitesse, considörde 
dans son ensemble, 59; dans ses details, 
66; — application de monte-charges, 
75; — disposilion des voies et position 
des. aiguilles, 76; — voie de garage, 
78; — dimensions d’ensemble des gares 
extrömes, 120; — longueur des gares 
de voyageurs et des halles couvertes, 
420; — dimensions de details, 148; — 
parisiennes, consöquences lirdes de ’&- 
tude de ces gares, 126; — de voya- 
geurs ä Londres, dimensions, 427; — 
de marchandises ä Londres, dimensions, 
150; — exträmes du Nord et du Midi, 
ä Bruxelles, 135; Resume, 821; — 
intermödiaires, classification, 75; — ou 
stations intermödiaires considerdes dans 
leur ensemble, 75; — stations interme- 
diaires considerdes dans leurs details, 

91; — disposition des voies, Resume, 
824; — stations intermediaires dimen- 
sions, 157; — stations intermödiaires 
hors classe, disposition, 84, 88, 184; — 
dimensions, 164 ; — de Pesth, 155; — 
de Valenciennes, 156; — de YVaise ä 
Lyon, 157; — de Malines, 157; — de 
Tours et d’Orl&ans, 157; — de Nancy, 
438; — d’Epernay, Montereau, Troyes, 
Creil et Blesme, 159; — d’Ulm, 140; — 
de Strasbourg, 140; — de Metz, 141; — 
de Lille, 141; — de Boulogne, 141; — 

de Stuttgard, 141;—de Calais, 142, —de 
Juvisy, 142; — ou stations interme&diaires 

de premiere classe, 144; — stations 
des chemins de banlieue, 145; — sta- 
tions interm&diaires de 2° classe, 147; — 

stations interm&diaires de 5° classe, 147; 
— stations intermödiaires de 4° classes 
4471; — intermödiaires, am&nagenent, 
des stations au delä de Caen, 166; — 
stations du chemin de fer du Nord, prix 
d’&tablissement, Documents, I, 682; — 
architecture, II, 184; Resume, 850. 
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Generalites et dispositions diverses sur 
les gares extr@mes, II, 1,21; — sur la 
eonstruction des waggons, 191; — re- 
latives ä la description gdndrale de la 
locomotive, 56%; — sur la fabrieation 
des rails, Appendice, 869. 

Genesä Turin, Trace, I, 258; — deseription 
des machines ä& quatre roues, II, 39. 

Giffard. — Appareil pour l’alimentalion des 
chaudieres, II, 778, 782. 

Glissieres, tötes de piston, d&tails, II, 462; 
— de locomotives et boites ä graisse, 
516; — coquilles, bielles des machines 
amöricaines, 616. 

Gloggnitz ä Vienne, Trace, I, 190. 
Gloucester ä Birmingham, Trace, I, 30. 

Gonzenbach et Delpöche.— Dötenteädeux 
tiroirs, II, 501. 

Gooch. — Experiences sur les r&sistances 
au mousement des waggons, II, 641; 
— experiences sur le travail moteur et 
le travail rösistant, 680; — et Kinncar 
Clark, experiences sur le travail des ma- 
chines, 720. 

Goschler. — Pr£cautions ä prendre contre 
les amoncellements de neige, Docu- 
ments, T, 659. 

Gouin et Lechatelier, exp6riences sur la 
resistance totale, II, 658; — experiences 
surle travail moteur et le travail resistant, 
680. 

Graissage, hoite ä graisse des waggons, ' 
II, 212; — ä& V’huile, Waggons, 214; 
Resume, 851; — des machines, 516; — 
äla graisse, comparaison avec le grais- 
sage ä l’huile, 645; — influence sur la 
rösistance, 647. 

Graisse. — Voyez Graissage. 
Gravite, position du centre, Locomotives, 

II, 740; Resume, 854. 

Great-North railway, Trace, I, 185. 
Grece, Historique, T, 58. 
Grille, dctails, II, 422; — Marsilly et Cho- 

brzynsky, 422; — de la boite ä fumde, 
details, 441; Resume, 857, — dimen- 
sions, 351; rapport de sa section & 
celle de Vorifice d’&chappement, 729; — 
influence de sa dimension.et de la sur- 
face de chauffe sur l’&vaporation, 750; 
— rapport de sa surface ä la surface de 
chauffe, 751, 755;—ä &chelons ou incli- 
ndes pour la combustion de la houille, 
leurs inconv@nients, 786; — sa sur-
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face de chauffe, 526; Resume, 844. 
Grues hydrauliques, Accessoires de la 

voie, 1, 594; = Resume, 11, 820; — et 
monte-charges, applications aux gares, 
75; — puissance, 74. 

Guerin. — Frein automoteur pour wag- 
gons, II, 274. 

Guide du m£canicien, resume fait par les 
auteurs sur la resistance au mouvement 
des wagons, II, 639. 

H 

Halles couvertes ä voyageurs, disposi- 
tion, &clairage, sol, II, 41; Resume, 824; 
— longueur, 120; Documents, 887, — 
ä marchandises, paralleles ou perpen- 
dieulaires, 60; — avantages des halles 
parall@les, 66; — disposilion int6rieure, 
66; Resume, 828; — dispositions, 116; 
Resume, 825. 

Harding. — Formule sur la rösistance, II, 
660. 

Harzbourg ä Brunswick, Trace, I, 249. 
Havreä Rouen, Trace, 1,195. 

Hetton (Chemin de), Trace, I, 251. 
Heurtoirs mobiles et fixes, II, 79; Re- 

sume, 822. 
Histoire des locomotives, II, 552; Resume, 

854. 
Historique des chemins de fer, I, 28; Re- 

sume, II, 797. 
Hollande, Historique, I, 44. 
Houille, description des waggons de 

transport, II, 243; — consommation 
dans les machines, 544 ; — essais tenlds 
pour la substituer au coke, 784; — et 
coke, essais de leurs m&langes, 785; — 
essais faits en Angleterre pour l’em- 
ployer dans les locomotives, 786; — se- 
ches, leur combustion, 795. 

Huile, boites employdes pour le graissage 
des waggons, II, 214. . 

Inclinaison avantageuse du chemin dans 
certaines conditions, Resume, II, 801; 
— des talus des tranchdes, Terrasse- 
ments, 575-402; — des cylindres, 529. 

Inconvenients des points de rebrousse- 
ment, Resume, II, 805; — et avantages 
des cylindres extörieurs, Locomotives, 
582; — du möcanisme interieur, 58%; 
— des grilles ä &chelons ou inclindes 
pour la combustion de la houille, 786; 
— des courbes de petit rayon, Resume, 
801. 

Inde, Historique, I, 60; = Appendice, II, 
858. 

Influence du vent et desneiges surle Lrac&, 
1, 116; —= Resume, II, 805; — de la friabi- 
lit du coke sur la consommation, 546; — 
de la pente et de la courbure sur la r&- 
sistance, 644; — du graissage sur la re- 
sistance, 647; — du diamötre des roues 
sur le travail de la machine, 648; — de 
lavoie seche ou humide, -648; — de la 
charge, 649; — des surfaces de chauffe, 

674; — de l’adherence sur la charge trai- 

nee par la locomotive, Theorie, 679; — 
de l’ouverture du rögulateur sur la r&- 
sistance, 680; — de la d&tente operde 
pour la diminution de la course du ti- 
roir, 682; — de la quantit& d’eau en- 
trainde, 682; — des dimensions sur le 
vide, 726; — de la forme du tube souf- 
flant sur le tirage, 727; — du volume 
de la boite ä fumde, et dötermination 

des dimensions de celte boite, 729; — 
des dimensions de la grille et de la sur- 
face de chauffe sur l’&vaporation, 50; 

— du rapport de la surface de chauffe 
ä la surface de la grille sur l’&vapo- 
ration, 751. 

Instabilit& des machines locomotives, 
moyens employ6&s pour y remödier, II, 

Insuffisance des formules sur la theorie 
des machines locomotives, II, 679. 

Introduction ä la description detaillde de 
certains types de machines locomolives, 
II, 550. 

Italie, Historique, T, 49. 

J 

Jenkins. — Appareil pour la combustion 

de la houille, II, 787. 

Jeu de la coulisse, Theorie, II, 743. 

Jobin. — Note sur son tiroir, II, 782.
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Joints des rails, mode de disposition, Voie, 
I, 482. 

Jouffroy. — Nouveau systeme de chemin 
de fer, II, 771. 

Jura industriel, Trace, I, 258. 

K 

Kingstown ä Dublin, Trace, T, 180. 
Kinnear Clark. — Exp£riences sur le frot- 

tement, II, 652; — et Gooch, expe- 
riences sur le travail des machines, 
720. 

Klein. — Details de l’appareil applique aux 
cheminedes des machines locomotives brü- 
lant du bois, II, 442. 

L 

Laignel. — Description de son frein, Wag- 

gons, Il, 271; — nouveau systeme ayant 
pour but de diminuer la r&sistance dans 
les courbes, 761; Resume, 845. 

Lait, voitures pourle transporter, II, 247. 
L. Lalanne. — Möthode d’assainissement, 

Terrassements, I, 582. 
Laminage des rails, Appendice, 11,87. 
Lampe des machines am6ricaines, II, Su 
Lampisterie, Gares, 11, 163% 
Largeur de la voie, Trace, I, 159; = des 

boites ä feu, II, 527. 
Latrines et urinoirs, emplacement, II, 95, 

165; Resume, 823. 
Lechatelier. — Experiences sur la resis- 

tance totale, II, 658; sur letravail moteur 
et le travail resistant, 680; —rögles em - 
piriques sur la puissance et les dimen- 
sions des machines, 746. 

Leeds ä Manchester, Trace, I, 221. 
Lees. — Appareils pour la combustion de 

la houille, II, 788. 
Leviers de changement de marche, des- 

cription, II, 505; — dimensions, 556. 
Liege, plans inclinds, Moteurs, Il, 313. 
Ligne droite, r&sistance en plaine, II, 

624; — en rampe, 627. 
Limites de courbures, Trace, I, 124; — de 

pente, 126. 
Liverpool ä Manchester. — Voyez Man- 

chester. 
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Locomotives. — Voyez Machines locomo- 
lives. 

Londres ä Birmingham, voyez Birming- 
ham; — ä& Brighton, voyez Brighton ; 
— ä Bristol, voyez Bristol; — ä Dou- 
vres (South-Eastern railway), voyez Dou- 
vres. 

Longueur des chemins de fer comparde 

ä la surface des prineipaux pays, His- 
torique, 1, 62; = des boites ä feu, II, 
527; — du corps eylindrique et des tu- 
bes, 527, 75%; — des halles couvertes de 
plusieurs gares de chemins de fer, Do- 
cuments, 837. 

Lumieres d’introduction, d&veloppement, 
II, 751, 752. 

Lyon ä Avignon, voyez Avignon; — A 
Paris, Trace, I, 196 ; = disposition de la 
gare de Paris, II, 41; — de la gare de 
Vaise, 157; — de celle de Montereau, 
159; — type des machinesä moyenne vi- 
tesse, de 1846, 584;— type des machines 
ägrande vitesse, 595 ;—type des machi- 
nes mixtes, 402; —type des machines du 
Bourbonnais & petile vilesse, 408, 

M 

Machines fixes et gravitö, Moteurs, 11, 
501; Resume, 854; — locomotives, 
Frais de construction, 1, 525; — loco- 
motives du chemin de fer du Nord, par- 
cours pendant l’annde 1853, 327; — 
locomotives, parcours, y compris les r&- 
serves ä vide et le mouvement des gares, 
527; — nombre des locomotives et vehi- 
cules de differents chemins, 558; = 
locomotives, remises, Gares, II, 45; 

Resume, 825, 854; — histoire, 352, 
356; Resume, 854; — description gene- 
rale, 562; — dispositions d’ensemble, 576; 
— modeles divers, 376; — ä voyageurs, 
moyenne vitesse, 577, 565; — type 
Sharp-Roberts (1840) ‚570; — ancien type 
Stephenson (1845), 378;— description des 
anciennes machines ä quatre roues, 590; 
— avantages respectils des machines ä 
quatre et & six roues, 590; — ä voya- 
geurs, Resume, 855; — & grande vi- 
tesse, 595, 551 ; — mixtes, 401, 402, 
403, 40%, 406, 570, 572, 574, 577; — 
marchandises, 408, 585, 994; Resume,
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856; _ machines-lenders, 444, 604; — 
locomotivesä grande vitesse des chemins 
d’Orleans et de l’Ouest, 595; des che- 
mins du Nord, .de l’Est et de Lyon 
(Grampton), 395, 558; — anglaise Mac- 
Connell, 597, 528 ; — Crampton badoise 
a avant-train arliculd, 399; — locomo- 
livesägrande vitesse exposdes ä Londres, 
599; — de Stephenson ä arbre coud&, 

400; — des chemins anglais, 401; — des 
chemins allemands, 401; — locomotive 
americaine ä grande vitesse, 611; — ä 
voyageurs, moyenne vitesse, 568; — type 
de Lyon (1846), 584; du Nord, 585; 
de Strasbourg (1846 ä 1848), 386; de 
l’Ouest Buddicom, 387; d’Orl&ans Po- 
lonceau, 587, 563; ame£ricain, 587; — 
ä quatre roues de Turin ä Gönes, 390; 

— anciennes machines ä quatre roues, 

590; — Stephenson, nouveau mod£le, 393; 
— anglaises, 595; — allemandes, 594 ; 
— locomotives mixtes, 401; — du Nord, 
402, 577, — de l’Est et de Lyon, 402, 
574; — d’Orl&ans, 403, 572; — Engerth 
du Nord, 404; — du chemin de Sceaux, 
404; — des chemins anglais, 406; —alle- 
mandes et am&ricaines, 406; — type de 
Borsig (Prusse), 570; — locomotives ä 
marchandisesäpetite vitesse, 408;—d’Or- 
l&ans, 585; — du chemin de l’Est, 408; 
— du Nord, 408; — du Bourbonnais, 408; 
— des Ardennes, 409; — du Sommering 
Engerth, 409; — chemins frangais, En- 
gerth modifie, 411, 593; anglais, 412; 
allemands, 413, 587; — locomotives ä 

‚„pelite vitesse du syst&me Engertl du 
Nord, 587; de Y’Est modifie, 595; — lo- 
comotives-tenders, 444; — du chemin 
d’Orleans, 414, 604; — du Midi, 414; — 
d’Auteuil, 414, 607; — du Nord, nou- 
veau modele, 415; — anglais, 416; — 
dispositions de details des machines lo- 
eomotives, 418; — mecanisme moteur 
et de distribution, 449 ; — distribution 
avec un seul excentrique, Appendice, 
877; — chässis et trains, 509, 556; — 
roues et essieux, 514; — boites ä graisse 
et glissieres, 516; — ressorts, 5175 — 
tenders, 520; — dimensions, 525; — 
poids, 550, — ressorts, dimensions, 557; 
— r6partition du poids sur les essieux, 
550, 611, 757, 837; — dimensions des 
parties composantes des &l&ments prin- 
eipaux, 551; — cahier des charges, 558; 
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— durde, 542; —consommation en com- 
bustible, 544; — combustible employ& 
dans les machines, 544; — parcours kilo- 
mötrique, 547; — description detaillee 
de certains types, 850; — machines & 
grande vitesse Crampton, 551; — mixtes, 
963; — ä marchandises, 585; — En- 
gerth, 587; — tenders, 604; — ä trois 
cylindres, 561; — am6ricaines, 609, 612; 
— ä grande vitesse, 611; — ä marchan- 
dises, auxiliaires d’alimentation, :611, 
612; — theorie des machines, 665; — 
rösistance, 671 ;— &tude analytique du 
travail etrösistances qu’ellesdoivent vain- 
ere, 665; — influence de l’adherence 
sur Ja charge traindge par la locomotive, 
679; — &quation du travail moteur et du 
travail resistant, 675; — essais de M. Po- 
lonceau, 687, 688, 694, 699, 702, 706, 
711, 720; — centre de gravite, 740; — 
instabilit& et moyens d’y remedier, 741; 
— du chemin de fer de l’Est, tableau de 
leurs dimensions et de leur puissance, 
750 a 754; — A air comprim6 de M. An- 
draud, 758; Resume, 845; — rotatives, 
760; — locomotive Flachat, 767; — lo- 
comotive Beugnot, 768; — locomotives 
sur les routes ordinaires, 795; — sys- 
temes divers pour- augmenter l’adh&- 
rence, Resume, 845; — &lectriques, 
845. 

Mac-Connell. — Machine ä grande vi- 
tesse, II, 558. 

Magasin, Gares, 11,125; — de coke, 59; 

Resume, 550. 
Maisons de gardes et clötures, Frais de 

construction, 1, 5316; — avant-metr& et 
detail estimatif, Documents, 101; = dis- 
position, Gares, II, 180. 

Malines ä Cologne. — Voyez Cologne. 
Manchester ä Ürewe, voyez Crewe; — ä 

Leeds, voyez Leeds; — & Liverpool, 

Trace, 219. 
Manivelle, details, II, 470. 
Manceuvres diverses dans les gares, com- 

paraison des dilförents modes, II, 4: 
Manomötres, details, II, 457; — et robi- 

nets d’&preuve des machines am£ricaines, 

614. 
Marcam. — Appareil pour la combustion 

de la houille, II, 788. 
Marchandises , parcours kilom£trique 

d’une tonne et d’un voyageur, Trace, I, 
85; — transport sur les chemins de fer
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belges, 86; — sur la ligne de Paris ä 
Strasbourg, mouvement, 88; — trans- 
ports parliels, 89; — ä grande vitesse, 
Gares, II, 57; — bätiment pour le ser- 
vice, 59; — halles perpendiculaires ou 

parallöles, 60, 66; — waggons pour les 
transporter, 246; — machines. locomo- 
tives, 408, 585, 59%. 

Marches ä passer pour l’ex&cution des 
chemins de fer, Frais de construction, 
I, 359; — & forfait, 389; — defants, 
Resume, IL, 809 ; — sur series de prix, 
Frais de construction, I, 545; = Re- 
sume, 11, 809. ., 

Maringottes, Waggons, II, 245. 

Marquises pour couvertures, Documents, 
I, 725; — et abris, disposition, Gares, 
II, 95; — surfaces qu’elles recouvrent, 
149. 

Marseille ä Avignon, Trace, I, 268. 
Marsilly et Chobrzynsky. — Details de la 

grille fumivore ä Echelons, II, 422. 
Masson. — Note sur les prix de revient des 

travaux d’assainissement de la ligne de 
Mulhouse, Documents, I, 645. 

Materiel roulant et traction, Frais de 
construction, 1, 524;— devis, Resume, 11, 
808; — prix divers, Documents, 881; — 
Disposition du service dans les gares ex- 
tremes, 44; — dimensions de la sur- 
face couverte dans les gares de voyageurs, 
125; — dans les gares de marchandises, 
124; —ateliers, 174, — articul& deM. Ar- 
noux, Waggons, 282; Resume, 851; — 
amöricain, Resume, 833. 

Maximum d’inclinaison des pentes et 
rampes, II, 800. 

Mecanisme de transmission, description 
generale, Locomotives, II, 372; — inte- 
rieur, inconv£enients, 58%; — moteur et 
de distribution, details, 449; — des 
Crampton du Nord, 555, 554; — des 
Engerth mixtes du Nord, 581; — des 
Engerth ä marchandises du Nord, 591; 

— des machines ä fortes rampes du Nord, 
602; — des machines am&ricaines, 611. 

Messageries, emplacement. des bureaux, 

Gares, Il, 28, 51, 36. 
Mesure de l'cflet produit par le combusti- 

ble, II, 545. 
Metal, nature du fer entrant dans la fabri- 

cation des rails, Voie, I, 469. 
Methode Sazilly, Terrassements, 1,378 ; 

— des collecteurs, 580; — Lalanne, 582. 
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Metre et detail estimatif d’un pont de 
15”,20 d’ouverture de laligne d’Orl&ans, 
Documents, 1, 122-124. 

Mexique.—Voyez Elats-Unis du Mexidue. 
Meyer. — Dötente ä'deux tiroirs, II, 498. 
Middland-Countiesrailway, Trace, 1,185. 
Midi, lignes de Bordeaux ä Cette, ä 

Bayonne,ä Toulouse, ete., disposition des 
stations, II, 470; — machines-tenders, 
414. 

Mode d’attache des cylindres exterieurs 
älachaudiere des machines am£ricaines, 
II, 618; — d’experimentation suivi par 
M. Polonceau pour determiner la rösis- 
lance au mouvement des waggons, 643; 
— dexperimentation suivi par M. Po- 
lonceau sur les machines, 687; — de 
repartition des pentes, Resume, 800. 

Modeles divers de locomotives, II, 576. 
Mont-Cenis (Percement du), Appendice, 

II, 864. 
Monte-charges, Gares, II, 72; — appa- 

reilsd’Armstrong, 72; — application aux 
gares, 75; — puissance, 74. 

Moteurs, Notions generales, I, 68;= ani- 

mal, II, 501; — plans automoteurs, 502; 
— systeme funieulaire, 511; — systöme 
atmosphörique, 524;— m6canisme appli- 
qu& aux machines locomotives, 449. 

Mouvements partiels des marchandises 
sur la ligne de Paris ä Strasbourg pen- 
dantl’annde 1854, Trace, I, 88, 89. 

Moyennes du prix de construction des 
chemins de fer, I, 547;—= Resume, Il, 
806, 807. 

Moyens d’experimentation sur la rösis- 
tance au mouvement des waggons, II, 
632. 

Mulhouse äParis, Trace,1, AT4;—= gare de 

Troyes, II, 159. 
Munich ä Augsbourg.— Voyez Augsbourg. 
Murs en pierres söches, Terrassements, 

I, 377. 

N 

Nature du bois employ& pour les tra- 
verses de la voie, I, 468; — du mötal 
employ& pour les rails, 469; — des bois, 
cahier des charges, II, 297; — et quan- 
tit& de erin entrant dans la construction 
des waggons, 299; — des fers em- 
ploy&s pour les voitures, 299.
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Necessit& d’employer des bois bien secs, 
Waggons, II, 297. 

Neige, influence du vent et moyen de 

s’en pröserver, Trace, I, 116; Resu- 
me, 11, 805; — precautions ä prendre 
contre les amoncellements, Documents, 
I, 659. 

Newcastle ä Carlisle. — Voyez Carlisle. 
Niagara, description du pont suspendu, 

Appendice, II, 864. 
Niveau d’eau, details, II, 456. 
Nord, en France, Trace, 1, 152; — en 

Autriche, 1490; — parcours des machi- 
nes locomotives pendant l’annde 1855, 
527; — prix approximatifs des bäti- 
ments des stalions, Documents, 682; = 
description des gares de Valenciennes, 
II, 156; de Creil, 139; de Lille, 141; 
de Boulogne, 141; de Calais, 149; — 
stations intermediaires, 170; — type 
des machines ä moyenne vitesse, 385; 
— type des machines ä grande vi- 
tesse, 595; — type Mac-Connell, 597; 
— type mixte, 40%; — type Engerth 
mixte, 404; — type ä& marchandises, 
408; — Engerth, 411; — nouvelle ma- 
chine-tender; 415; — details de la ma- 
chine Crampton, 551; — details de la 
machine Engerth mixte, 577; — details 
de la machine Engerth ä marchandises, 
587; — details de la machine & fortes 
rampes, 59%. 

Nord-Est suisse, Trace, I, 255. 
Norvege et Suöde, Historique, I, 52; = 

Appendice, II, 856. 
North-Middland railway, Trace, I, 185. 
Notions gendrales sur la disposition des 

voies de fer, sur les moteurs qui y sont 
employ6set surles avantages des chemins 
de fer au point de vue technique, I, 65; 
= Resume, II, 197. 

Nouveaux systömes de voies, I, 505;— 
de mat£riel, II, 756; Resume, 8%. 

Nouvelle-Grenade, Historique 1, 61. 

Ö 

Observations critiques sur la fahrication 
des rails, Voie, I, 522. 

Octroi, Resume, II, 824. 
Opinions diverses sur le syst&me atmos- 

pherique, Moteurs, II, 558; — rappro- 
prochement des opinions des construc- 
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teurs anglais. ei francais, Theorie, 732. 
Origine des chemins de fer, Resume, II, 

797; — des chemins de fer ä grande vi- 
tesse, 797. 

Orleans ä Paris. Trace, I, 206; —= Gare 

de Tours, II, 457; d’Orl&ans, 437; de 
Juvisy, 142; — type des machines ä 
moyenne vitesse Polonceau, 587;— type 
ä grande vitesse, 595; — type mixte, 
403; — machine-tender, 414; — details 

de machinesä moyenne vitesse, 565; — 
details dela machine mixte, 572; — de- 
tails de la machine ä marchandises, 583; 
— details de Ja machine-tender, 604. 

Ouest suisse, Trace, I, 228; = francais, 
lignes de Paris ä Rouen, au Havre, & 
Dieppe, äCaen, etc., voyez ces chemins; 
— stations nouvelles de l’Ouest, descrip- 
tion, II, 165; — am&nagements,’ 166; 
— prix d’&tablissement, Documents, 889, 
895; — types des machines ä moyenne 
vitesse, Buddicom, 587; —type ä grande 
vitesse, 595. $ 

Ouverture du rögulateur, son influence 
sur Ja rösistance, Theorie, Il, 680. 

Ouvrages d’art et terrassemenits, I, 555, 
421; = Resume, II, 810, 813. 

IX 

Palplanches et pieux ä vis en fonte pour 
fondation de ponts, Travaux d’art, 1, 

446. 
Pambour (De). — Exp£riences surlefrotte- 

ment, II, 656; — sur la resistance de air, 
636; — forımules, 679; — insuffisance de 
ces formules, 679. 

Panneaux de voiture en töle, Waggons, 

IT, 298. 
Parcours partiels sur diverses voies de 

transport, Trace, I, 81; — moyen d’un 
voyageur, 84; — kilometrique d’un 
voyageur et d’une tonne de marchan- 
dises, 85; — des machines locomotives, 
y compris le parcours des r&serves ä 
vide et le mouvement des gares, Frais 
de construction, 526;— des machines du 

chemin du Nord pendant l’annde 1853, 
327; — moyen des vehicules de diffie- 
rentes especes, 559. 

Paris ä Lille, Valenciennes, Boulogne, 

voyez Nord; — ä Rouen, voyez Rouen; 
— ä Saint-Germain, voyez Saint-Ger-
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main; — & Auteuil, voyez Auteuil; — 
ä Lyon, voyez Lyon; — ä Orl£ans, 
voyez Orleans; — & Strasbourg; voyez 
Strasbourg; — ä Mulhouse, voyez Mul- 
house; — & Sceaux et Orsay, voyez 
Sceaux; — ä Versailles, Trace, I, 188; 

— chemin de ceinture, 216. 
Parties du trac& qui admettent des cour- 

bes de pelit rayon, Resume, II, 802. 
Passages ä niveau, Trace, I, 115; — 

&tablissement, Voie, 557;— Resume, II, 
803, 819; — des souterrains, 803. 

Pavillon central du bätiment des voya- 
geurs, dimensions, II, 160. 

Pays-Bas, Appendice, Il, 857. 
Peakforest ä Cromford, Trace, I, 254. 
Pecqueur. — Nouveau systöme de chemin 

de fer, II, 777. 
Peinture des caisses de voitures, II, 

298. 
Pentes et rayons de courbure, I, 99; — 

limites , Trace ‚126 ; — trac& des che- 
mins ä faibles pentes, 152; — ä pen- 
tes moyennes, 195; — ä fortes pen- 
tes, 250; — du chemin de Malines ä 

Cologne, 222; = et courbure, influence 
sur larösistance, IT, 64%; — inclinaisons, 
Resume, 800 ; — avantages, 801; — 

concentralion, 801. 
Percement du mont Cenis, Appendice, II, 

863. 
Pertes de pression, Resume, 1I,- 845;— 

au passage du regulateur et des con- 
duits de la chaudliöre, 720; — de force 
provenant de l’&chappement, 722; — de 
force provenant de la compression, 723. 

Piemont, Sardaigne et Savoie, Historique, 

I, 50. 
Pierre, murs en pierres s&ches, Terras- 

sements, I, 377; — ponts et viaducs, 
Travaux d’art, 421. 

Pierree en amont de la tranchde, Ter- 
rassements, I, 516. 

Pieux ä vis, fondations, Travauz d’art, 

I, 445; — et palplanches en fonte, fon- 
dations, 446. 

Pistons, details, II, 456; Resume, 858; 
— ä ressorts anciens, 458; — Vancamp, 
460; — Ramsbottom, 460; — suddois, 
461;— glissieres et lötes, 462;— course, 
528; — dimensions, 555; — pistons des 
machines am&ricaines, 616; — contre- 
pression de la vapeur pendant la mar- 
che rätrogade du piston, 685. 
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Places offertes et places occup6es par 
convoi, Frais de construction, I, 537. 

Plaine, rösistances des waggons en plaine 
et en ligne droite, II, 624. 

Plan de l’ouvrage, I, vır. 
Plans automoteurs, Moteurs, II, 502; 

— inclinös de Li6ge, 315 ; — inclines, 
disposilions diverses des tambours, 520; 
— incline de Styring-Vendel, 521. 

Plaques tournantes, Accessoires de la 
voie, I, 567; Resume, Il, 820; — tour- 
nantes aux extrömites des voies, 822; 
— tournantes en fonte et en töle, prix 
de revient, Documents , I, 666; = de 
garde, Waggons, II, 20%; — du foyer, di- 
mension des trous, 552; — de garde des 
machines amdricaines, 622. 

Plate-forme, drainage, Terrassements, I, 
400; — eouche aquifere införieure, 402. 

Plateaux et vallöes, Trace, I, 9; — 

coussinets, Voie, 505;—=Resume, II, 818. 
Poids des rails, Voie, I, 431;—= Resume, 

II, 817; — et puissance d’&vaporation 
des machines locomotives , accroisse- 
ments successifs depuis trente ans, 556; 
— (des machines locomotives, 550; — 
röpartition sur les essieux, 550, 611, 
737, 857; — poids mort, rapport avec 
le poids utile, Resume, 832. 

Poiree (J.). — Exp£riences sur le frotte- 
ment, II, 650. 

Pologne russe, Historique, I, 45. 
Polonceau.— Type de machines ä moyenne 

vitesse du chemin d’Orl&ans, II, 587; & 
grande vitesse, 395; mixtes, 405;— ma- 
chines-tenders, 444;— machines ä mar- 
chandises, 585; — exp£riences sur les 
rösistances au mouvement des waggons, 
654; — exp6riences sur le travail des 
machines locomotives, 687;—mode d’ex- 
perimentalion, 687; — machines es- 

saydes, 687,688, 694, 699, 702, 706, 
714 a 720; — considörations generales 
sur ces essais, 715; — emploi de deux 
tiroirs, 716. 

Pompes alimentaires , description, II, 
506; — course des plongeurs, 529; — 
des machines ä roues ind&pendantes du 
chemin d’Orl&ans, 564; — des machines 

americaines, 611,616. 

Pont de decharge, Terrassements , 1], 
358; — -sur-Yonne, tranch6e, Terrasse- 
ments, 572; — ou viaducs de diflören- 
tes natures, Travaux dart, 21; —
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ou viaduc en bois, 425; — ou viaducs, 
comhinaisons diverses, 425; — ou via- 
ducs en pierre, 427; — en fonte et fer 

et töle, 450, 451, 441; — suspendns, 
442; — procede «de fondation tubu-= 
laire, 445; avec pieux A vis, 445; avec 
pieux et palplanches, 446; — fondations 
des piles ä l’aide du vide, 446; de lair 
comprime, 447, 699; tournants, 454; 
— prix de construction sur les chemins 
suisses, 694; wurtembergeois, 698; — 

— de chemins de fer, mötr& d’un pont 
de 15”,20 d’ouverture, 722; — detail 
estimatif, 725; = sur le Rhin ä Kehl, 
Appendice, II, 860; — suspendu du Nia- 
gara, Appendice, 863. 

Porte et trou d’homme, dimensions, II, 
552. 

Portugal, Historique, I, 57; = Appen- 
dice, II, 858. 

Pose des tuyaux de drainage, Terrasse- 
ments, 1, 597;— et r&ception de la voie, 
555. 

Position du centre de gravit& des machi- 
nes locomotives, II, 740. 

Poste, waggons employ6s, IT, 249. 
Pouillet. — Nouveau systeme de table de 

pression, Voie, I, 511. 

Precautions ä prendre contre l’enger- 
gement des tuyaux de drainage , Ter- 
rassements, 1, 297;— ä prendre contreles 

amoncellements de neige, Documents, 

659. 
Preface de la premiere Edition, IL, 1; — 

de la deuxi&me Edition, V; = du second 
volume de la deuxieme &dition, II, A. 

Pre&paration pour assurer la conservation 

des bois, Voie, I, 495. 

Pression des machines ä roues ind&pen- 
dantes du chemin d’Orl&ans, II, 566; 
— perle au passage du rögulateur et des 
conduits de la chaudiere, 720; — eflec- 
tive dans le cylindre, 723; — soufflante 
ou pression ä l’orifice de l’&chappement, 
724; Resume, 858, 843. 

Principes qui doivent prösider ä la 
construction des chemins de fer, II, 794. 

Prise de vapeur, description gen£rale, 
Locomotives, 11, 570; — d’eau pour ali- 
menter Jes machines, 522 ; — dimen- 
sions des tuyaux, 553. 

Prix des &löments de la voie, Resume, UI, 
808; — de construction des chemins &ta- 

blis, 1, 266; — marches sur s6ries, 
544; — moyens de construction des 
chemins de fer, 547; Resume, 11, 806; 
— des terrassements, 808; — de revient 
des travaux de consolidalion de talus, 
extraits deM. de Sazilly, Documents, I, 

651; — de revient des travaux de drai- 
nage, de tranchces sur la ligne de 
Mulhouse, par M. Daigremont, 637; 
par M. Masson, 645; — des travaux 

de M. Brußre, 652; — de revient d’un 
mötre courant de chemin ä simple voie, 
664; — de revient des plaques tour- 
nantes en fonte et en töle, 666; — 
du metre carr& des bätiments de plu- 
sieurs chemins de fer, 674, 675; — 
des travaux d’art de la ligne de Paris 
ä Strasbourg, 679; — des bäliments de 
stations du chemin du Nord, 682; — 
de construction de tunnels, 684 ; — ap- 
proximatif des travaux d’arl sur les che- 
mins suisses, 694 ;— de construction des 
trayaux d’art de P’Est, 696; — des ponts 
sur les chemins wurtembergeois, 698; 
— d’un kilomötre de ligne tölögraphi- 
que ä double fil, 720; — divers du 
mat£riel, TI, 887; — des caisses ä char- 
bons de bois, 888; — des caisses ä coke, 
888. ; 

Probleme ä r&soudre pour determiner le 
travail de la machine locomotive, II, 
665; Resume, 842. 

Proced6s de consolidation de M. Dai- 
gremont, Terrassements, I, 595; — com- 

paraison des divers procedes, 405; — 
de fondation, Travaux d’art, 445. 

Profondeur des boites ä feu, II, 527. 

Projets definitifs des chemins de fer, ta- 
bleau des pieces ä produire, Documents, 
I, 662. 

Puissance des grues et montle-charge, 
Gares, II, 14; — d’Evaporation et accrois- 
semenis de poids qui se sont succ@d& 
depuis trente ans, Locomotives, 356; 
Resume, 845; — relative du coke, du 
charbon et du bois, 546, 547. 

0 

Quais ä marchandises, maniere de les 
&tahlir, Gares, II, 118; — dimensions. 
156; Resume, 828; — surlaces necessai-
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res pour Ja manutention d’une tonne de 
chaque esp&ce de marchandises, 156 ; — 
ä voyageurs, dimensions, 165. 

Quantite d’aiv exig& pour la combus- 
Lion du coke, II, 546; — de coke brüle 
par les machines, 675; — d’eau entrai- 

„nee et de vapeur condensde dans les 

eonduits, influence sur le travail de la 
machine, 682, 686. 

R 

Rails et accessoires, description, Voie, 
I, 465; — divers, Resume, II, 816; — 
nature du metal, Voie, I, 469 ; — forme, 
4Tl, Resume, I, 816; — ä cham- 
pignons, Voie, I, 472; — dimensions et 
poids, 481; Resume, II, 817; — dis- 
position des joints, Voie, I, 482; — as- 
semblage du rail et du coussinet, 485; 
— a palin, assemblage avec les traver- 
ses, 485; — en bois et fer, 488; — 
Brunel, 489; — employds aux Blats- 
Unis, 491 ; — durde, 500; Resume, II, 
818; — Barlow, Voie, I, 508; — cahiers 
des charges actuels, 518; Resume, II, 
818; — fahricalion, Appendice, 866 ; 
— en fer puddle, 870; — observalions 
eritiques, Voie, I, 522 ; — contre-rails 
pour changements et passages A niveau, 
541. 

Rampe, rösistance en ligne droite,, II, 
627 ; — inclinaison, Resume, 800. 

Ramsbottom. — De£tails depistons, II, 461. 
Rapport des surfaces de chauffe par con- 

tact et par rayonnement, II, 526 ; — de 
la surface de chauffe du foyer ä celle des 
tubes, 726 ; — entre la section de l’ori- 
fice d’&chappement et celle de la grille, 
729; — de la surface de chauffe ä la sur- 
face de la grille sur l’&vaporation, 751, 
755; — du poids mort, Resume, 832. 

Rapprochement entre l’opinion des con- 
structeurs frangais et anglais sur les lo- 
comotives, Theorie, Il, 752. 

Rayons de courbure et pentes, Trace, T, 
09; = Resume, II, 802. 

Rebroussement, emplacement, Trace, 1, 
114; — inconv£nients, Resume, 11, 803. 

Reception et pose de lavoie, 1, 555. 
Reclamation, bureaux affecies ä ce ser- 

vice, Gares, II, 28. 

Reconstruction des talus &boulds , Ter- 
rassements, I, 408; — des remblais 
eboulös, 418; Resume, Il, 813. 

Recouvrement, d£tails, II, 48%; Re- 
sume, 858; — relations avec l’avance 

angulaire, 486 ; — interieur, expörien- 
ces de M. Polonceau, 715, 

Redtenbacher. — F'ormule sur la resis- 
tance, II, 661. 

Reduction de la consommation par la d&- 
tente, II, 545. 

Refection de la voie, I, 501. 
Refoulement, dimension des tuyaux d’as- 

piralion et de refoulement, II, 550. 
Registre el aulres appareils pour moderer 

ou suspendre le lirage, details, II, 445; 
— (dimensions, 553. 

Rögles empiriques de M. Lechatelier, II, 
746. 

Regulateur, details, II, 446; Resume, 
858 ; — influence de son ouverture sur 
la rösistance, 680, — et conduits de la 
chaudiere, perte de pression au passage, 
720. 

Relation entre l’avance angulaire et le re- 
couvrement, II, 486. 

Remblais, compensalion, Trace, I, 116 ; 
Resume, II, 805 ; — construction, Ter- 

rassements, 1, 414; Resume, 11, 812, 
815; — causes des &boulements, I, 418; — 
©boules reconstruits, 418. 

Remises de voitures ou waggons, II, 
44, — de locomolives, 45; — de wag- 
gons et de locomotives, Resume, 825, 
827, 829. 

Rendement de la dötente, le travail de la 
vapeur &lant pris pour unit&, II, 713. 

Repartition du poids sur les essieux; II, 
550, 611,737, 837. 

Repulsion des habitants des villes pour les 
gares, Resume, II, 799. 

Reserve pour röfection de la voie, I, 501. 
Reservoirs. — d’alimentation, detail esli- 

matif, Documents, I, 112; = de diverses 
especes, Gares, II, 55; — de vapeur, 
description g@ndrale, Locomotives , 369 ; 
— details, 451. 

Resistances normales au mouvement 

des waggons, II, 624; — variation, 
Resume, 7198, 859, 840, 842; — en 
plaine et en ligne droite, 624; — due 
aux frottements, 624; — de lair, 

625; — sur une rampe en ligne 
droite, 627, — dans les courbes, 629; —
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equation- generale du travail, 652; — 
determination des coefficients, 652; — 
expöriences diverses, 65%; — exp£rien- 
ces de M. de Pambour sur la r&sistance 
de l’air, 656; — expe£riences sur la r&- 
sistance totale de MM. Gouin et Lechate- 
lier, 658; — r&sum6& fait par les auteurs 

du Guide du mecanicien constructeur, 
639; — influence de la pente et de la 
courbure, 644 ; — comparaison des wag- 
gons du Nord et d’Orl&ans, 646; — par 
tonne de machines, de tender, de trains 

a differentes vitesses et sur des pentes 
ascendantes varices, 654, 655; — sub- 
stitution de la valeur des coelficients dans 
V’&quation generale du travail, 656; — 
discussion de la formule, 657 ; — acci- 
dentelles, 661; — sur les differentes 
voies de communication, 665; — qu’&- 
prouve la locomolive et &tude analy- 
tique du travail, 665; — de divers na- 
tures, 671; —diversesä vaincre, Theorie, 
671; — des trains, 671; — propre ä la 
machine, 671; — influence de l’ouverture 
du r&gulateur, 680. 

Ressorts de waggons, cahier des char- 

ges, II, 296; Resume, 831; — de lo- 
comotives, details, 517; — dimensions, 
597; — des machines americaines, 611, 
612. E 

Resume comparalif des dimensions des 
stations, II, 165; — fait par les auteurs 

du Guide du mecanicien constructeur, 
sur le travail de la r&sistance au mouve- 
ment des waggons, 659; — des expe- 
riences de M. Polonceau, 714; — du 
Traitö et prineipes qui doivent prösider 
ä la construction des chemins de fer, 
794. 

Resultats des essais fails par M. Po- 
lonceau, 11, 689, 695, 700, 705, 706, 
707, 711; — d’experiences diverses, 
Resume, 845. 

Rev£ötement des talus &boules, Terrasse- 
ments, I, 592. 

Rivieres, Comparaison des voies de com- 

munication, I, 25; Resume, II, 796. 

Roanne ä Saint-Etienne, Trace, I, 237. 

Robinets d’epreuves, details, II, 457; 
— et lampons de vidange, details, 440; 
— purgeurs, dimensions, 555; — grais- 
seurs du chemin d’Orleans, 566; — de 
machines am£ricaines, 614. 

Rouen au Havre, voyez Havre;— ä Paris, 
Trace, 1. 162. 

Roues de waggons, formes, II, 226; 

Resume, 851; — cahier des charges 
pour la fabrication, 294; — et es- 
sieux de locomotives, 514; — de tender, 
524; Resume, 858; — diamötre, 529; 
— et bätis des machines Crampton, 554; 
— et ressorts des machines anıericaines, 
612; — influence du diametre sur la 
resistance, 648. 

Routes, Comparaison des voies de com- 

munication, I, 2; = Resume, II, 795; 
— ordinaires, emploi des locomotives, 
193. 

Roy (Edmond). — Nouveau systeme de 
mat£riel, II, 764. 

Russie et Pologne, Historique, I, 45; = 

Appendice, 11, 854. 

S 

Saint-Etienne ä Andrezieux et Roanne. 
— Voyez Andrezieux et Roanne. 

Saint-Germain ä Paris, Trace, I, 176;—= 
emploi du systöme atmosphörique, 11, 
350. 

Salles d’attente, emplacement, Gares, II, 
98; Resume, 822, 823, 826; — de ba- 
gages el de messageries, dimensions , 
450; — d’attente, dimensions, 15%, 

158. 
Sardaigne, Pi&mont et Savoie, Historique, 

1750° 
Savoie, Piemont et Sardaigne, Historique, 

I, 50. 
Saxo-Bavarois, section Neuenmarkt ä 

Marktschorgast, Trace, I, 244. 
Sazilly. — Möthode d’assainissement, Ter- 

rassements, I, 578 ; — prix de revient 
des travaux, Documents, 651. 

Sceaux, Orsay ä Paris, application du 
systöme Arnoux, II, 282; — machine 
mixte, 40%; — waggons ä roues folles 
et ä essieux parallöles, 760. 

Section de l’orifice d’&chappement, eir- 
constances qui le modifient, II, 729; — 
du tuyau et de l’orifice d’&chappement, 
752; Resume, 845 

Seguier. — Nouveau systeme de chemin 

de fer, II, 775.
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Seguin aine (Biographie de), Locomotives, 
11,.359. 

Series de prix, Frais de construction, 
I, 544; — de la ligne de Paris ä Stras- 
bourg, Documents, 680. 

Service de la grande vitesse, voyageurs, 
Gares, II, 1; — surfaces couvertes, 121; 
— des bagages et de la messagerie, au 
depart, 51, 56; ä l’arrivde, 35, 56, 135, 
150, 160 ; — de la petite vitesse, 59; 
— des marchandises, Resume, 821. 

Sharp-Roberts. — Type de machines ä 
moyenne vitesse.de 1840, II, 377. 

Sifflet, details, II, 440; — des machines 
ame6ricaines, 614. 

Signaux, Accessoires de la voie, I, 596; 
— fixes, devis d’un disque-signal plac& 
a 1,000 metres, Documents, 681 ; = 
emplacement et distance des stations, 

II, 95; Resume, 8%. 
Sol entre les voies, Resume, II, 824. 
Sommering, machine ä marchandises, 

syst&me Engerth, II, 409. 
Soultz , assöchement de la tranchde, Ter- 

rassements, 1, 593. 
Soupapes de sürel&, details, II, 454. 

Souterrains,, influence nögative sur Ja 
sant& des voyageurs ou employ6s, Trace, 
I, 115; — construction, Travaux d’art, 
455; —= passage, Resume, II, 805. 

Speculation, influence sur le trac6, 1,121. 
Stations. — Voyez Gares. 
Steinberg, consolidation de la tranchee, 

Terrassements, I, 582. 
Stephenson (Biographie de George et de 

Robert), II, 358; — ancien type de ma- 
chine a moyenne vitesse (1845), 377; 
— nouveau type, 595; — machine ä arbre 
coud&, 400; — machine ä trois eylin- 
dres, 561; — coulisse mobile, dötails, 
492. 

Stockton ä Darlington, Trace, I, 232. 
Strasbourg ä Paris, mouvement des mar- 

chandises en 185%, I, 88, 209; — 

mouvements parliels des marchandises, 
Trace, 89; — prix des travaux d’art de 

la ligne, Documents, 679, 680, 696 ; — 
gare de Nancy, II, 158; d’Epernay, 159; 
de Blesme, 159; de Strasbourg, 140; 
de Metz, 141; — stations intermddiaires, 
470 ; — type des machines ä moyenne vi- 
tesse (1846-1848), 386 ; des Crampton, 
grande vitesse, 395, 556; des machines 
mixtes, 402; des machines & marchan- 

dises, 408; — machine ä quatre roues 
couplces, 574; — details de la machine 
Engerth modifice, 595; — tableau des 
dimensions et de la puissance des ma- 
chines, 750; — outillage des aleliers 

d’Epernay, de Montigny et de la Villette, 
Documents, 881, 884, 886. 

Stuttgard ä Ulm. — Voyez Ulm. 
Styring-Vendel, plan incline, Moteurs, 

II, 521. 
Subdivision des moyennes des prix de 

construction, Resume, II, 807. 
Substitution de la valeur des coefficients 

dans l’&quation generale du travail de 
la resistance, II, 656. 

Sud-Est suisse, Trace, I, 256. 
Suede et Norvege, Historique, I, 52; = 

details du piston suddois, II, 461; Ap- 
pendice, 856. 

Suintements, d@terminalion des bancs, 
Terrassements, I, 385. 

Suisse, Historique, I, 55; — Ouest, 
Trace, .228; — Central, , 351 ; — Nord- 
Est, 255; — Sud-Est, 256; — prix des 
travaux d’art, Documents, 695, 694. — 
Appendice, II, 852. 

Sureievation du rail ext&rieur dans les 
courbes, Resume, II, 841. 

Surfaces couvertces pour le service des 
voyageurs, Gares, II, 421; — pour le 
service de la messagerie, 125; — pour le 
service des marchandises, 125; Resume, 
828; — couvertes par les marquises, 
144; — decouvertes pour le service des 

voyageurs, 422; — pour le service de la 
marchandise ä petite vitesse, 124; — oc- 
cupee parles voies, 125, 145; — de chauffe 
totale des machines locomotives, dimen- 
sions, 525; — rapport, 526; — du foyer, 
des tebes et de la grille, 526; Resume, 
844; — influence sur le travail, 673; — 

rapport de celle du foyer ä celle des tu- 
bes, 726 ; son influence et celle des di- 
mensions de la grille sur l’&vaporation, 
750 ; son rapport ä celle de la grille, 
1751, 753; Resume, 844. 

Surveillance de la fabrication des rails, 
Appendice, II, 810. 

Suspension des waggons, II, 210. 
Systöme de consolidation des talus, de 

M. Daigremont, Terrassements, 1, 39; 
Documents, 657; — de plateaux-cous- 
sinels, Voie, 505; — de clocbes du 
chemin du Caire pour la pose de la voie,
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507; — varies de voies, 507, — Pouil- 
«let, 511; — Barberot, 515; — Wild, chan- 
gement de voie, Documents, 610 ; — Iu- 
niculaire, Moteurs, II, 511; — funiculaire 
de Blackwall, 511; — plan inclin& de 
Liege, 313; — de Styring-Vendel, 521; 
— atmosphörique, 324; — anglais, 324; 

— de Saint-Germain, 350; — opinions 
diverses sur le systöme atmosphörique, 
3358; — Laignel, 764; — Edmond Roy, 

‘764; — Verpilleux, 766; — Jouffroy, 
771; — Seguier, 715; — Amberger, 
Nickles et Cassal, 775; — Peequeur, 777; 

— Belleville, 783. 

T 

Tableau des inclinaisons et des longueürs 
correspondantes du chemin de Malines & 
Cologne, Trace, 1, 226; — comparatif 
des courbes de ce chemin par leurs 
rayons, leur nombre et leur d&veloppe- 
ment moyen, 927; — comparatifdu coüt 
presumö& et des depenses rdelles de con- 
struetion des chemins de fer, Frais de 
construction, 507; —des places offer- 
teset des places occupe&es par convoi, 957; 
— du nombre de locomotives et de ve- 
hicules sur diff&rents chemins, 558; = 
indiquant les aceroissements successils 
de poids, de puissance d’&vaporation, ete., 
dans les machines locomotives depuis 
trente ans, Locomotives, II, 356; — 
synoptique indiquant la r&sistance par 
tonne de 1,000 kilogrammes de machine, 
de tender et de train, ä diff@rentes vi- 
tesses uniformes et sur des pentes ascen- 
dantes variees, Theorie, 65%, 653. 

Talus, inclinaisons, Terrassements, 1, 
375, 40%; — revötements, 392; — ebou- 

lös, reconstruction dans les tranchees, 
408; — des tranchdes de Wissembourg, 
prix de revient, Documents, 655; = Re- 

sume, Il, 813. 
Tampons et robinets de vidange, details, 

II, 440. i 
'Tambours, dispositions diverses employdes 

sur les plans inclines, Moteurs, II, 520. 
Telegraphe, prix du kilometre de double 

‘fil des appareils, I, 720; — accessoires, 
7121: 

Tenbrinck. — Foyer pour brüler la houille, 
«11, 19% 
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Tenders, conlenance, &loignement des de- 
pöls, attelage, caisse, II, 520 ; — prise 
W’eau, tuyau de raccordement, By 
frein, 523; — roues, 524; — des ma- 
chines Crampton, 555; — des machi- 
nes am£ricaines, 615. 

Terrain, Frais de construction, I, 314; 
— oceupe, Resume, IL, 808;. — sa- 
blonneux, ass&chement, Terrassements, 
1, 390. £ { 

Terrassements, ], 3555; — note deM. Bra- 
bant sur les frais de transport, Docu- 
ments, 611; —= Resume, II, 851; — wag- 
gons de transport, 241; — cube et prix, 
Resume, 808; — terrassements et ou- 
vrages d’art, 810; — terrassements au 
waggon, 811. 

Tetes de piston et glissiöres, details, II, 
462. 

Tension de la vapeur, II, 554. 
Theorie des locomotives, II, 665; Re- 

sume, 842; — de l’admission, 666 ; — 
de la d&tente, 668; — de l’&chappement 
antieipe, 669; — de l’&chappement pro- 
prement dit, 670; — de la compression, 
670; — du travail ä contre-vapeur, 670; 
— des resistances ä vainere, 671. 

Tirage, registre et autres appareils pour 
le moderer ou le suspendre, details, II, 
445, — el&ments qui en modifient l’ac- 
tion, 676; — influence de la forme du 
tube soufflant, 727. 

Tiroirs horizontaux et verlicaux, 1060- 

motives, 1, 584; — double dötente, 498; 

— dimensions des boites, 554, 555; — 
des machines ame6ricaines, 611; — r&- 
glement des tiroirs dans les machines, 
612; — boites ä vapeur et cylindres des 
machines am6ricaines, 615; — influence 
de la diminution de la course sur la d&- 
tente, 682%; — avance lindaire, expe- 
riences de M. Polonceau, 716 ; — em- 
ploi de sa double dötente, 716; — Jo- 
bin, 782. 

Tourbe, consommation dans les machines, 
II, 545. 

Töle ou fer forg&, ponts ou viaducs, Tra- 
vauz d’art, I, 451; = employde pour les 
panneaux de voilure, Waggons, II, 298. 

Trace des chemins de fer, I, 77; Re- 
sume, Il, 199; Appendice, 858; — 
Consid&rations gendrales qui prösident 
a l’&tude, I, 77; — directs et indirects, 

80; Resume, 1, 799; — des vallees
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et des plateaux, I, 91; Resume, Il, 799; 
— conditions stratögiques, I, 118; — 
&tude proprement dite, Trace, 118; — 
caleul du böndfice, 419 ; — comparaison 
au point de vue de la sp£culation, 121; 
— au point de vue financier, Resume, 
II, 804; — des chemins de fer remar- 
quables, Trace, I, 150. 

Trains de machines locomotives, II, 509; 
— resistance & l’action des locomotives, 

671. 
Tranchees, creusement, Terrassements, 

I, 555, 359; — ou souterrains cour- 
bes, Resume, II, 80%; — de Clamart, 
Terrassements, 1, 5171; — de Pont-sur- 
Yonne, 572; — de Dockenberg, 574; — 
de Charmoille, 575; — assöchement, 576; 

— pierrde en amont, 576; — de Soultz, 
assöchement, 395; — de drainage, creu- 
sement, 596; — de drainage, comble- 
ment, 398; — inclinaisons des talus, 402; 
— reconstruction des talus &boul6s, 408; 

— assöchement; Resume, II, 871; — de 
Wissembourg, prix de revient des tra- 
vaux, Documents, I, 6355. 

Traction, bätiments pour ce service et 
celui du matöriel dans les gares exträmes, 
II, 44, —appareils de chocs et de trac- 
tion des waggons, 199; — exp6riences 
de M. Polonceau, 645. 

Transport des grosses marchandises sur 
les chemins de fer belges en 14855, 
Trace, I, 86; — des terres, Terrasse- 
ments, 562; — de terre ou de ballast, 
depenses, 369; —- note de M. Brabant 
sur les frais de transport des terres et 
du ballast, Documents, 611; = des dili- 
gences, Waggons, II, 245. 

Transmission, description generale du 
mecanisme, Locomotives, 11.572. 

Travail de la machine, ötude analytique 
et resistances A vainere, Theorie, Il, 665; 
— problöme ä r&soudre pour le däter- 
miner, 665; — ä contre-vapeur, r&sis- 
tance, 670, — moteur et travail resistant, 
Equation, 675; — diffieult&s pour arriver 
a l’&quation, 678; — experiences pour 
determiner le travail moteur et le travail 
rösistant, 680; — de la detente, 724; — 
travail developpe par les machines dans 
leur service ordinaire, 754. 

Travaux de terrassement et travaux d’art, 

I, 515, 355; — d’assainissement de 
M. de Sazilly, prix de revient, Docu- 
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ments, 651; — d’art, prix des diffe- 
rents travaux d’art de la ligne de Stras- 
bourg, 679;— d’art des chemins suisses, 
prix approximatifs des materiaux et 
main-d’euvre, 695; = fondation du pont 
du Rhin & Kehl, Appendice, II, 860. 

Traverses, nature du bois, Yoie, I, 468; 
— formes, 469; Resume, II, 816; — 
assemblage avec le coussinet, Voie, I, 
485; — assemblage avec les rails ä patins, 
485; — conservation, 495; — cahier des 
charges, 529; = Resume, II, 816; — 
dur6e, 818. 

Traversees de voie, &tablissement, Ac- 
cessoires de la voie, 1, 565. 

Trieste ä Vienne, Trace, I, 241. 
Trottoirs, projet de marquises pour les 

couvrir, Documents, 1, 725; = ä voya- 
geurs, disposition, II, 59; — couverture, 

Resume, 821, 824, 826, 827; — voies 
entre les trottoirs, 821. 

Trou d’homme et porte, details, II, 440;— 
dimensions, 552. n 

Trou de la plaque du foyer, dimensions, 
II, 532. 

Trucks (bogie-frame) des machines am&- 
ricaines, II, 615. 

Tubes, dötails, II, 429; Resume, 838; — 
surface de chauffe, 526; — diametre, 
Epaisseur, &cartement, 952; — des ma- 
chines am£ricaines, 620; — el&ments qui 
modifient le rapport qui existe entre la 
surface de chauffe du foyer et celle des 
tubes, Theorie, 126; — soufllant, in- 
{luence de sa forme sur le tirage, 727; — 
d’&chappement, opinion des construc- 
teurs anglais et frangais, 752; — leur 
longueur, 754. 

Tunnels, döpense approximative et durde 
de la construction, I, 684, 686, 688, 

690. 
Turin ä Genes. — Voyez Gönes. 
Turquie, Historique, I, 57. 
Tuyaux de drainage, pose, Terrasse- 

ments, 1, 591; — pr&cautions ä prendre 
contre l’engorgement des drains, 599; = 
et conduits de vapeur, details, II, 448; 
Resume, 853; — de raccordement du 
tender avec la machine, 522; — d’aspi- 
ration et de refoulement, dimensions, 
550; — section, Resume, 845; — de 
prise de vapeur, dimensions, 535; — 

d’&chappement, 555; — section, Theorie, 
132. .
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Types divers de machines locomotives. 
— Voir Machines locomotives, Resume, 
II, 855. 

U 

Ulm ä Stultgard, Trace, I, 250; = des- 
eription de la gare d’Ulm, II, 140; — 
de la gare de Stuttgard, 141. 

Urinoirs et latrines, emplacement, II, 

95; Resume, 825, 826. 

Y 

Valeur des coeffieients employ&s dans les 
formules pour calculer la r&sistance, Il, 
656. 

Vallees et plateaux, Trace, I, 91; = Re- 
sume, II, 7199. 

Yancamp. — Details du piston, II, 460. 
VYapeur, des reservoirs, Locomotives, II, 

369; —  deseriplion generale de la 
prise de vapeur, 570; — details des r&- 
servoirs, 451; — tuyau de conduite, de- 

tails, 448; — details des cylindres et des 

boites ä vapeur, 449; — dimensions des 
tuyaux de prise, 555; — Lension, 554; 

— produite, Theorie, 675; Resume, 845; 
— utilisee, exp@riences, 675; — conden- 
see et eau entrainde dans les conduits et 
eylindres, 686; — contre-pression pen- 
dant la marche rötrograde .du piston, 

685; — distribution avec un seul excen- 
trique, Appendice, 877. 

Vaporisation, details des appareils dans 
les machines, II, 418. 

Variation de la resistance, Resume, II, 
798. 

Vehicules de differentes especes, par- 
cours moyen, Frrais de construction, I, 
555; = employes, Resume, II, 810. 

Vent et neiges, influence sur le trac&, I, 
116; = Resume, II, 803. 

Verpilleux — Nouveau systeme de ma- 
chine, II, 766. 

Versailles ä Paris, Trace, I, 188. 
Vestibule, dimensions, 11, 163. 
Viaducs el ponts de difförentes natures, 

Travauz d’art, I, 421; — combinaisons 
diverses, 425; — en bois, 425; — en 
pierre, 427; — en fonte, 450; — en töle 
ouen fer forge, 451; — procede de fon- 
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dation tubulaire, 445; — tableau du prix 
de revient sur la ligne de l’Est, Docu- 
ments, 696. 

Vide, fondations ä l’aide de ce pro- 
cede, Travaux d’art, 1, 446; = dans les 
boites ä vapeur, II, 685; Resume, 84%; 

— influence des dimensions de la che- 
minde, 726; — produit dans la boilte ä 
fumde, 726; — relatifs dans la boite & 
fum&e et dans la boite ä feu, 728. 

Vienne ä Gloggnitz, voyez Gloggnitz,; — 
ä Trieste, voyez Trieste. 

Vitesse (Grande), g&neralites des dispo- 
sitions d’ensemble dans les gares extr&- 
mes, II, 1; dispositions de details, 24; 
dimensions d’ensemble, 120; de details, 
148; — (petite), composition de cette 
partie d’une gare extreme considörde 
dans son ensemble, 59; consider&e dans 
ses details, 66; dimensions d’ensemble, 

124; de details, 156. 
Voie, disposilion, Notions generales, 1, 

65; — dimensions, Trace, 159; Re- 
sume, I, 805; — &lablissement, Frais 
de construction, I, 518; — accessoires, 
Frais de construction, 320; — pose et 

reception, Voie, 555; — deseription, 465; 
Resume, 11, 815; — dispositions et sol 
entre les voies, Resume, 824; — reserve 
pour la refection, Voie, T, 501 ; — nou- 
veaux syst&mes, 505; — systemes vari6s, 
507; — changements. croisements et 
accessoires dela voie, 545; 560; Resume, 
UI, 819; — traversdes, Accessoires de la 

voie, 1, 565; — prix d’un mötre courant 
de chemin ä simple voie, Documents, 
665; d’une plaqu& tournante en fonte et 
en töle, 666; d’un changement de voie 

du systöme Wild, 670; d’un changement 
et d’un croisement en acier, 671; = 
prix des &l&ments, Resume, II, 808; 
— sur plateaux et Barberot. Resume, 

818; — diverses entre lrottoirs, Resume, 

821; — de service, Gares, 1, 54; — 
dispositions dans les gares intermediaires, 
76; — de garage, 78; — coupement, 79; 
— prineipales, 80; — surface qu’elles 
occupent, 145; — söche ou humide, 
influence sur la resistance, 648; — 
de communicalion, comparaison des r&- 

sistances, 6635. 
Voitures. — Voyez Waggons. 
Volume de vapeur engendröe et depen- 

sde par coup de piston, Resume, II, 845.
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Voyageur, parcours moyen, Trace, I, 84; 
— et tonne de marchandises, parcours 
kilometrique, Trace, 85; = description 
des waggons, Waggons, II, 250;—loco- 
motives allemandes ä moyenne vitesse, 
594; — machines allemandes ä grande 
vitesse, 401. 

NN 

Waggons ou voitures employdes sur les 
chemins de fer, parcours, Frais de con- 
struction, I, 331; = gen£ralites et d6- 
tails, II, 191; Resume, 850; — re- 
mise pour les abriter ou les r&parer, 
disposition dans les gares, 44; Resume, 
825; — de terrassement, 241; Resu- 
me, 814, 851; — ä ballast, 249; — A 
houille, 245; Resume, 852; — & coke, 
245; — pour le transport du charbon de 
bois, 244; — maringoltes, 245; — ä 
chaises de poste, 245; — pour le trans- 
port des caisses de diligences, 245; — ä 

marchandises, 246; — ä bestiaux, 247; 

— älait, 247;—ä chevaux, 247;—ä ba- 
gages, 249; Resume, 85%, — pour le 
transport des grandes piecesde bois, 249; 
— de la poste, 249; — ä voyageurs, 250; 
Resume, 852; — cahier de charges pour 
la fabrication, 292; — peinture des 
caisses, 298; — duree des differentes 
parties d’un waggon, 545; — determi- 

nation par le calcul et par l’experience 
des r&sistances au mouvement des wag- 
gons sur les chemins de fer, 654; — du 
chemin de Sceaux ä roues folles avec es- 
sieux parallöles, 760; — arlicul&s ä deux 
fins de M. Arnoux, 763. 

wild. — Systeme de changement de voies 
en acier, Documents, I, 670. 

Wilson. — Nouveau foyer pour brüler la 
fumde, 11. 690. 

Wissembourg, döpenses pour l’asseche- 
ment de deux tranchees glaiseuses, Do- 
cuments, I, 635. 

Wood. — Experience sur Ja rösistance au 
mouvement des waggons, Il, 654. 

FIN DE LA TABLE ALPHABETIQUE DES MATIERES CONTENUES DANS CE VOLUME. 
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