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EINLEITUNG






In Kooperation mit dem Land Steiermark.

Der Fuf$- und Radverkehr zdhlen als wichtige Bestand-
teile in unserem alltdglichen Mobilitdtsverhalten. Sie
gelten in der zukiinftigen Verkehrsentwicklung als um-
weltschonende und sichere Alternativen in der Gesamt-
mobilidt. Bundes- und landesweite Forderprogramme
setzen sich zum Ziel, den Alltagsradverkehr in Stadten
und Ballungsrdaumen zu erhéhen und die Nutzung effizi-
enter Fortbewegungsmittel zu steigern.

Die steirischen Gemeinden Gratwein-Straflengel und
Gratkorn gelten als potenzielle Planungsraume fiir die
Umsetzung eines sogenannten Alltagsradverkehrskon-
zepts. Ein wichtiges Ziel solcher Konzepte sind die Her-
stellung eines qualitativ hochwertigen Radverkehrsnet-
zes und die Anbindung an das offentliche Verkehrsnetz,
um die Bediirfnisse des tdglichen Bedarfs abdecken zu
konnen.

Die nordlich durch Gratwein-Strafiengel und Gratkorn
fiihrende Bahnhofstrafle und ihre Flussquerung iiber die
Mur sind derzeit fiir den Fuf$- und Radverkehr offentlich
zuginglich. Ende 2019 wird der Streckenabschnitt in das
Werksgeldnde des lokalen Papierindustriebetriebs Sappi
iibernommen und der 6ffentliche Zugang nicht mehr ge-
stattet sein. Die benachbarte Murbriicke der Landestrafie
L302 kann als alternative Verbindung zwischen den Ge-
meinden nicht herangezogen werden. Sie ist ausschlief3-
lich fiir den motorisierten Verkehr optimiert.

Um die zukiinftige Liicke im innerdrtlichen Fuf- und
Radverkehrsnetz im Norden zu schliefSen, befasst sich
diese Arbeit mit dem Entwurf eines neuen Briickenbau-
werks und seiner Anschlussbereiche. Vorschlage fiir eine
neue Alltagsradverkehrsachse werden erarbeitet. Die di-
rekte Anbindung an den Bahnhof Gratwein-Gratkorn und
das Gewerbegebiet in Gratwein stellen einen Schwer-
punkt in der Ausarbeitung dar. In Gratkorn ist die ufer-
nahe Vegetation zu beriicksichtigen. Verschiedene Brii-
ckenbauformen dienen als Basis fiir den Entwurfsprozess.
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GRATWEIN-STRASSENGEL UND GRATKORN

1 Vgl. Gerhard Karl Lieb: B.9 Gratwein-Gratkorner
Becken, http://www.umwelt.steiermark.at/cms/
beitrag/10028900/845054/, 07.10.2019.

2 Vgl. Die Marktgemeinde Gratwein-StrafSengel stellt
sich vor., https://www.gratwein-strassengel.gv.at/
Gemeindeamt/Ueber-uns, 07.10.2019.

3 Vgl. Gratkorn, https://www.obergraz.at/de/lage-und-orte/
gemeinden/gratkorn_gd-4596, 07.10.2019.

4 Vgl. Gemeinde Gratkorn Bevilkerung, http://bevoelkerung.
at/gemeinde/gratkorn, 07.10.2019

s Vgl. Gemeinde Gratwein-StrafSengel Bevolkerung,
http://bevoelkerung.at/gemeinde/gratwein-strassengel,
07.10.2019.

Das fiir den Entwurf wesentliche Projektgebiet befindet
sich im Gratwein-Gratkorner Becken. Es ist etwa zehn Ki-
lometer nordwestlich von der steirischen Landeshaupt-
stadt Graz entfernt und liegt im Bezirk Graz-Umgebung.
Das Kerngebiet des Beckens stellt eine Talweitung des
Flusses Mur dar und ist von Siedlungs-, Verkehrs- und In-
dustrieflachen gepragt.! Das Gratwein-Gratkorner Becken
wird von Nord nach Siid-Ost von der Mur durchquert und
verengt sich an seinem Ein- und Ausgang deutlich.

Die Marktgemeinde Gratwein-Straf$engel liegt am west-
lichen Ufer der Mur. Im Zuge der steiermérkischen Ge-
meindestrukturreform 2015 wurden die vormals eigen-
stindigen Gemeinden Gratwein, Judendorf-Strafengel,
Eisbach und Gschnaidt zusammengeschlossen. Grat-
wein-StrafSengel zdhlt mittlerweile knapp 13.000 Bewoh-
ner und ist nach ihrer Einwohnerzahl die sechstgrofSte
Gemeinde in der Steiermark.?

Gratkorn ist eine Marktgemeinde mit ca. 8000 Einwoh-
nern und liegt 6stlich gegeniiber von Gratwein, auf der
anderen Seite der Mur. Ein geschlossenes Ortsgebiet ist
nicht vorhanden, dafiir besitzt die Gemeinde eine grofs-
flachige Besiedelung, aus der mehrere Zentren hervorge-
hen. Dennoch ist ein hoher Flichenanteil durch Griin-
ziige definiert oder ist unbesiedeltes Gebiet.?

Mit ca. 21.000 Einwohnern und einer Flache von unge-
fahr 121 km? gelten Gratwein-StrafSengel und Gratkorn
als wichtige regionale Zentren.* s Beide Gemeinden z&h-
len Unternehmen in den Bereichen Gewerbe, Industrie
und Handel, charakterisieren sich aber auch durch ihre
landwirtschaftliche Nutzung. Die grofiten Arbeitgeber
sind der Papiererzeuger Sappi Papier Holding GmbH
und der Halbleiterhersteller NXP Semiconductors Aust-
ria GmbH. Durch die gut ausgebaute Infrastruktur kann
das Angebot der vielen Nahversorger, Bildungseinrich-
tungen, Freizeiteinrichtungen und offentlichen Ver-
kehrsmittel bestens wahrgenommen werden. Die Region
wird von schonen Rad- und Wanderwegen umgeben. Die
zahlreichen Versorgungs- und Freizeitangebote in un-
mittelbarer Nihe fiihren zu kurzen Verkehrsstrecken und

steigern das Potenzial, Wege mit dem Fahrrad oder zu
Fuf§ zuriickzulegen. Die beiden Gemeinden bilden auf-
grund ihrer Einwohnerzahl, Fliche und Nahe zu Graz
eine hervorragende Grundlage als Planungsraum fiir ein
Alltagsradverkehrskonzept.

@
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Abb. 01
ORTSCHAFT GRATWEIN MIT UMGEBUNG - BLICK RICHTUNG SUDEN
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Gratwein-Strassengel

1

2

Bad Weihermiihle

LKH Graz II, FAZ Horgas
Zentrum Ortschaft Gratwein - Pfarramt, Schulen, ...
Fachmarktzentrum und Gewerbegebiet
Bahnhof Gratwein-Gratkorn

Hotel-Restaurant Fischerwirt

Gratkorn

7

8

9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20

Brunnenschutzgebiet Sappi
Einkaufszentrum-Nord
Naturschutzgebiet und Kletterspot Zigeunerloch
Restaurant im Kulturhaus
Papierfabrik Sappi

Kindergarten I und Freibad
Sportstadion

Hotel Gratkorn

Park

Neue Mittelschule und Kindergarten IT
Volksschule I

Gemeinde- und Pfarramt

Volksschule IT

Hackher-Kaserne
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VERKEHR

Kfz

Die Nahe zum Grazer Stadtgebiet bietet Gratwein-Stra-
Rengel und Gratkorn eine verkehrstechnisch gute Anbin-
dung. Die beiden Gemeinden weisen eine Verkehrsinfra-
struktur auf, die jedoch {iberwiegend dem Kfz-Verkehr
zugedacht ist.

Ostlich von Gratkorn verlauft die Pyhrn-Autobahn A9
von Nord-Westen kommend Richtung Siid-Osten. Der
Verkehrsknoten Peggau-Deutschfeistritz, die Halban-
schlussstelle Gratkorn-Nord und die Anschlussstelle
Gratkorn-Siid, sowie die daran anschliefSende Landes-
strafSe B67, ermoglichen die Anbindung im {ibergeord-
neten StrafSenverkehrsnetz. Die zur Autobahn parallel
verlaufende Landesstrafse B67 durchquert das gesamte
Ortsgebiet Gratkorn. Aufierdem befinden sich folgende
Landesstrafsen im Untersuchungsgebiet:

>>> 1302 - JudendorferstrafSe

>>> 1,316 - St. Bartholoma-StrafSe
>>> 1,332 - Oswalderstrafie

>>> 1,334 - KleinstiibingerstrafSe
>>> 1,335 - Reinerstrafie

Die ehemalige Gemeinde Judendorf-Strafengel ist auf-
grund seiner verkehrsgeografischen Lage schlecht ange-
bunden. Eine fehlende Murbriicke nahe der Anschluss-
stelle Gratkorn-Siid, lasst diesen Ortsteil von Norden und
Siiden kommend nur iiber die umliegenden Landesstra-
fen erreichen.

Offentlich

An der westlichen Murseite liegen der Bahnhof Grat-
wein-Gratkorn und der Bahnhof Judendorf-Strafengel.
Sie bieten Zugang zur Siidbahn mit S-Bahn-Verbindun-
gen zwischen Bruck a. d. Mur und Graz.

Im Rahmen des Infrastrukturprojektes ,Bahnhofsoffen-
sive” der OBB werden in Osterreich Bahnhofe moderni-
siert und neu errichtet. Die beiden Bahnhdfe im Untersu-
chungsgebiet sind Teil dieser Mafinahme. Der Umbau der
Haltestelle Judendorf-StrafSengel wurde 2014 erfolgreich
abgeschlossen. Mit den Bauarbeiten rund um den Bahn-
hof Gratwein-Gratkorn wird 2022 begonnen. Die Fertig-
stellung ist fiir 2024 geplant.

Der offentliche Personenverkehr wird in beiden Gemein-
degebieten durch Regionalbuslinien ergénzt.

Rad

Mit dem Murradweg R2 verlauft eine, fiir den wegorien-
tierten Freizeitradverkehr, optimierte Landesradroute
durch die beiden Gemeinden. Als {iberortliche Radver-
kehrsstrecke verbindet sie, auf zwei Achsen beidseitig der
Mur, das Grazer Stadtgebiet mit den Gemeinden.

Die Strecke im Gemeindegebiet Gratwein-StrafSengel
fiihrt von Graz-Gosting kommend Richtung nordlicher
Gemeindegrenze und retour. Die Achse auf der Ostlichen
Murseite verlduft von Graz-Andritz kommend Richtung
nordlichem Ortsteil Gratkorn-Eggenfeld und retour.

Als Hauptradroute HR1 und HR2 ist der Murradweg auch
Teil des Grazer Hauptradroutennetzes. 13 Hauptradrou-
ten sind entlang der bereits bestehenden Verkehrsin-
frastruktur eingegliedert und verbinden Graz mit dem
Grazer Umland. Die Hauptradroute HR1 fiihrt von der
Erzherzog-Johann-Briicke im Grazer Stadtzentrum tber
die ehemalige Gemeinde Judendorf-Straflengel nach
Gratwein-Strafengel und retour. Von der Erzherzog-Jo-
hann-Briicke fiihrt die Hauptradroute HR2 nach Grat-
korn. Sie wird auch fiir die lokale Erschliefung Gratkorns
mit dem Fahrrad genutzt.

Der Liebochtalradweg R56 fiihrt vom Ortskern Grat-
wein, liber die Oswalder StrafSe nach Schirning bis nach
Lieboch.

@
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Allgemein

Um die Verkehrsentwicklung in eine umweltschonende, nachhaltige und kostengiinstige
Richtung zu lenken und den KFZ-orientierten Verkehr zu minimieren, soll mithilfe von
verschiedenen Verkehrskonzepten der Anteil des Radverkehrs im Alltag erhoht werden.
In urbanen und suburbanen Gebieten kann der Radverkehr eine effiziente Alternative
zum Kfz-Verkehr darstellen und fiir eine sichere und zukunftsorientierte Gesamtmobi-
litat sorgen. Um dieses Ziel erreichen zu kdnnen, ist die Planung und Entwicklung einer
sicheren Radverkehrsinfrastruktur notwendig. Zielsetzung der ,Radverkehrsstrategie
Steiermark 2025 ist es, in Potenzialrdumen eine Steigerung des Alltagsradverkehrs auf

20 % bis 25 % bis zum Jahr 2025 zu erreichen.¢

Kurze Wege, das heifst Distanzen von bis zu 10 km, stellen eine optimale Nutzung des

Fahrrads im Alltag dar.”

Distanz (km) Fahrzeit (min)* Klassifizierung

bis 3 12 ausgezeichnet
3bis7 12 bis 28 sehr gut geeignet
7 bis 10 28 bis 40 gut geeignet

iiber 10 iiber 40 bedingt geeignet**

¢ Vgl. Land Steiermark u. a. 2016, 10 f.
7 Ebda., 21.

8 Vgl. BMLFUW 2015, 5.

° Vgl. Land Steiermark u. a. 2008, 26 f.

10 Vel. Land Steiermark 2019, http://www.radland.
steiermark.at/cms/ziel/106075518/DE/, 07.10.2019

1 Vgl. Land Steiermark u. a. 2016, 35.

2 Ebda., 47.

Es wird eine durchschnittliche Geschwindigkeit von 15 km/h angenommen.
Durch den Einsatz von E-Bikes und Pedelecs sind Distanzen von rund 10 km
komfortabel zuriickzulegen. Zusétzlich steigt die Reichweite im Radverkehr durch
qualitativ hochwertige Infrastrukturen, z. B. Radschnellwege.

Forderung

Die Férderung des Radverkehrs in Osterreich und im Speziellen in der Steiermark be-
zieht sich nicht nur auf den Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur, sondern bedient sich
mehrerer Handlungsfelder.

Der Osterreichweite ,Masterplan Radfahren® beinhaltet sechs Schwerpunkte mit 24
MafSnahmen. In diesem Programm haben der Wirtschafts- und Gesundheitsfaktor im
Radverkehr, der Einsatz von Elektrofahrradern und die Multimodalitdt einen hohen
Stellenwert.?

Die ,Radverkehrsstrategie 2025 des Landes Steiermark steht fiir ein 3-Sdulenmodell.
Dieses ist aufgebaut auf Infrastruktur, Kommunikation & Bewusstseinsbildung und Or-
ganisation & Rahmenbedingungen. Aus diesen Sdulen lassen sich 12 Themenfelder ab-
leiten, die in weiterer Folge 56 MafSnahmen beinhalten.’

Das Land Steiermark will ein nachhaltiges Mobilitdtssystem aufbauen und den Radver-
kehrsanteil am Gesamtverkehrsaufkommen wesentlich erhohen. Langfristig sind eine
Verdichtung und Erweiterung des Radwegenetzes und die Schaffung positiver Rahmen-
bedingungen angedacht. Mit Radverkehrskonzepten kann das Land Steiermark langfris-
tige, verbindliche und strukturierte Entwicklungsprogramme in potentiellen Planungs-
gebieten umsetzen.!°

Die sogenannte Multimodalitdt ist die Verkniipfung verschiedener Verkehrsformen
und stellt einen der wichtigsten Punkte in der Radverkehrsforderung dar. Mit der Kom-
bination Fahrrad und o6ffentlicher Verkehr, kann auf diese Weise eine Steigerung des
Radverkehrs nicht nur in den Stddten, sondern auch in den Gemeinden erzielt werden.
Hierfiir ist es notwendig fiir mehr Radabstellanlagen zu sorgen und Fahrplane inklusive
Radtransportmoglichkeiten zu erarbeiten. Eine Optimierung der Radinfrastruktur kann
unter anderem mit Radschnellwegen gewahrleistet werden. Radschnellwege sind Rad-
verkehrsverbindungen, die von anderen Verkehrsteilnehmern entkoppelt und durch ihre
Breite von 4 bis 4,5 Metern gekennzeichnet sind. Sie bieten komfortable, sichere und
schnelle Verbindungen. Transport- bzw. Lastenfahrrader, E-Bikes und Pedelecs erhhen
den Einsatz des Fahrrads im Alltag. Die Nutzung von Transport- und Lastenfahrrddern
ist von grofSem Vorteil fiir Familien mit Kindern oder den stddtischen Lieferverkehr.
Durch E-Bikes und Pedelecs kann man Fahrgeschwindigkeiten erh6hen und gleichzei-
tig fiir eine Kraftersparnis sorgen. Das steigert wiederum die Motivation etwas langere
Fahrtstrecken anzutreten.! 12



Abb. 04
3-SAULEN-MODELL, RADVERKEHRSSTRATEGIE STEIERMARK 2025
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ELEKTROMOBILITAT & TRANSPORTFAHRRADER
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15 Vel. Land Steiermark u. a. 2016, 39 f.

14 Vgl. verkehrplus 2018, 3-7.

Alltagsradverkehr und Freizeitradverkehr
Der Radverkehr wird in zwei Gruppen unterschieden:®

>>> Zielorientierter Alltagsradverkehr
>>> Wegorientierter Freizeitradverkehr

Der Freizeitradverkehr ist meist unabhéngig von der Streckenldnge und lehnt
sich an eine schone Umgebung bzw. Wegstrecke (flir Ausfliige oder Touris-
mus). Radfahrer mochten etwas erleben, Sehenswiirdigkeiten entdecken, sich
erholen und sich an gefiihrten Strecken orientieren. Die Distanz fiir ihre Ziele
ist meist nicht von Bedeutung.

Der Alltagsradverkehr ist hingegen zielorientiert und beinhaltet Strecken fiir
den alltdglichen Bedarf (Erledigungen/Einkauf, Ausbildung, Arbeit, etc). Da
sich diese Strecken meist auf den Nahverkehr beziehen, sind Distanzen von
unter 10 km zu erwarten.

Zielorientierte Alltagsradfahrerlnnen
>>> Fahrt ziigig

>>> Sucht Abkiirzungen, wenn die Radverkehrsfiihrung mit Umwegen
verbunden ist

>>> Fahrt eher Ziele im dichtbebauten Ortsgebiet an

>>> Meist geiibt

>>> Wetterresistent

>>> Bevorzugt Radverkehrsanlagen und Mischformen

>>> Benotigt Wegweisung im iibergeordneten Netz

>>> Benotigt engmaschiges Netz

>>> Planungsgebot: Leichtigkeit, Fliissigkeit und Sicherheit

>>> Der Weg ist die Strecke zum Ziel

Radverkehrskonzept Gratwein-StraBengel/Gratkorn

Als Grundlage fiir dieses Konzept gilt die Radverkehrsstrategie Steiermark.
Ziel dieses Radverkehrskonzeptes ist es, ein liickenloses Radverkehrsnetz zu
entwickeln, das den Radverkehrsanteil in beiden Gemeinden steigern soll.
Dies umfasst einfache Markierungsarbeiten bis hin zu einer Vielzahl an bau-
lichen MafSnahmen. Sehr wichtig sind die infrastrukturellen Maf$nahmen, die
den Ausbau der Haupt- und Nebenrouten, sowie die Entscharfung von konflik-
treichen Knotenpunkten betreffen. Auch im Konzept enthalten sind ein Leit-
system und das Aufstellen von Radabstellanlagen.

Wegorientierte Freizeitradfahrerlnnen

>>> Fihrt eher gemiitlich

>>> Akzeptiert die Radverkehrsfiihrung, auch wenn sie mit Umwegen
verbunden ist

>>> Fahrt Ziele aufSerhalb und innerhalb des Ortsgebietes an
>>> Kann gelibt oder ungetibt sein

>>> Wetterabhingig

>>> Bevorzugt selbststdndig gefiihrte Radwege

>>> Benotigt Beschilderung und Wegweisung

>>> Nutzt Hauptrouten

>>> Planungsgebot: Sicherheit, Erlebniswert, Erholungswert, Komfort und
Attraktivitdt

>>> Der Weg ist das Ziel
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MURQUERUNGEN

Die nachfolgende Liste behandelt
die derzeitigen Flussiiberquerungen
iiber die Mur und erdrtert

magliche Potenziale, ob eine

Geh- und Radwegbriicke nahe

der vorhandenen Querungen
realisierbar ist.

30

1

Nahe des EKZ-Nord in Gratkorn befindet sich eine Wehr-
anlage. Hier teilt sich die Mur in ihren Hauptstrang und
einen Werkskanal, der die Betriebseinrichtungen der
Firma Sappi mit Murwasser versorgt. Dieser Bereich ist
nicht 6ffentlich zugénglich.

2

Die Murbriicke L302 ist fiir den Kfz-Verkehr optimiert.
Beidseitig sind Gehwege mit geringer Breite angelegt. Die
Miteinbeziehung des Zweckbaus stellt in der architekto-
nischen Ausformulierung einer neuen Geh- und Radweg-
briicke eine Hiirde dar.

3

Eine Adaptierung der alten Briicken nahe der Bahnhof-
strafse wird ausgeschlossen. Die Briicke wird Ende 2019
Teil des Betriebsgeldndes der Firma Sappi.

4

Im Bereich des Sportstadions Gratkorn und Murkraft-
werks der Firma Sappi befindet sich eine weitere Fluss-
querung. Sie ist Teil des Betriebsgeldndes der Firma Sappi
und ist nicht 6ffentlich nutzbar. An den Anschlussberei-
chen dieser Briicke befinden sich im Norden die Papier-
maschine 11 und das Versandlager.

5

Zwischen der siidostlichen Grenze des Sappi Betriebs-
geldndes und der Hackher-Kaserne liegt der Mursteg. Er
stellt die Geh- und Radwegverbindung im siiddstlichen
Teil der beiden Gemeinden dar. Im Einzugsgebiet dieses
Stegs befindet sich der Bahnhof Judendorf-Strafiengel.

@

MURQUERUNGEN
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Abb. 05

MURSTEG MIT TREPPENAUFGANG
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Abb. 06
MURSTEG PERSPEKTIVE

Abb. 07
MURSTEG LAUFFLACHE
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Abb. 08

MURBRUCKE BAHNHOFSTRASSE - BLICK RICHTUNG WESTEN
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Abb. 09
MURBRUCKE 1302 - BLICK VON NORDEN FLUSSABWARTS
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Abb. 10
WEHRANLAGE IM GRATKORNER NORDEN






PROJEKTGEBIET

Die Suche nach einem geeigneten
Projektstandort fiir eine neue

Geh- und Radwegbriicke wird mit
der Definition der bestehenden
Flussquerungen grob eingeschrdnkt.
Hinsichtlich der Einbindung in das
zukiinftige Alltagsradverkehrsnetz
entlang des Murradwegs R2, der
ErschliefSung wichtiger Quellen und
Ziele, sowie der direkten Verbindung
zum Bahnhof Gratwein-StrafSengel,
erweist sich der Vorschlag als
geeignete und weitgehend vertraute
Losung fiir alle Nutzergruppen.
Aufgrund der zukiinftigen Sperre
der Briicke BahnhofstrafSe und

der zentralen Lage des Sappi-
Betriebsgeldindes muss im Norden
von Gratkorn jedoch ein Unweg
von 500 Metern zur neuen Briicke
in Kauf genommen werden.

Der Industriebetrieb formt das
Erscheinungsbild der umliegenden
Strukturen enorm. Die unmittelbare
Niihe zur Briicke BahnhofstrafSe
ldsst die Umgewdhnungszeit fiir
Nutzer in einem vertretbaren
Rahmen erscheinen.

Erweitertes Gehiet

Das erweiterte Projektgebiet wird &stlich durch das ein-
gezdunte Brunnenschutzgebiet und das grof3flichige
Werksgeldnde der Firma Sappi geprdgt. Uniibersehbar
ragen mehrere Fabrikgebdude und Holz-Piles im Bereich
des Hackschnitzellagers empor. Nahe der Bahnhofstrafie
und dem siidlichen Ende Murwegs befinden sich Arbei-
terwohnungen und eine alte Griinderzeitvilla.

Die Bahnhofstrafle durchquert dieses Gebiet, bis sie im
Siiden als Straflen- und Eisenbahnbriicke die Mur {iber-
spannt. Siidlich der Briicke befinden sich weitere Holz-
lagerpldtze der Firma Sappi. Der weitere Verlauf der
Bahnhofstrafde Richtung Westen ist {iberwiegend durch
gewerbliche Bauten, einem Hotel-Restaurant, Wohn-
hdusern und einer befestigten Abstellfliche gekenn-
zeichnet. Siidwestlich nahe der S-Bahn-Trasse ist der
Bahnhof Gratwein-Gratkorn zu finden. Im gekriimmten
Streckenabschnitt der BahnhofstrafSe fithren mehrere
Gehweg-Unterfiihrungen Richtung Gratweiner Zent-
rum. Die Bahnhofstrafie verlduft weiter nach Norden und
miindet iiber einen Kreisverkehr in das {ibergeordnete
StrafSennetz.

Die BahnhofstrafSe erhdlt im Siiden und Westen zwei Ab-
zweigungen, die wiederum miteinander verbunden sind.
Im Bereich rund um die Abzweigung nordlich des Schir-
ningbachs wechseln Einfamilienhduser, Gewerbeflichen
und Gaststdtten in einem nicht schliissig erkennbaren
Schema. Die Abzweigung Nord-Siid miindet im Norden
in die AufeldstrafSe und schliefflich in den Strafenver-
lauf West-Ost. Diese Streckenfiihrung definiert einen Ab-
schnitt der Westachse des Murradwegs R2.

Der nordliche Teil des Projektgebiets wird durch die Lan-
desstrafSe L302 begrenzt. Nahe des Kreisverkehrs befin-
det sich das gut angebundene Fachmarktzentrum Grat-
wein sowie 0Ostlich davon die Murbriicke L302.

Zwischen der geboscht angelegten Landesstrafse und
dem Brunnenschutzgebiet in Gratkorn verlduft parallel
der als Geh- und Radweg genutzte Murweg.

O

Abb. 11
ERWEITERTES PROJEKTGEBIET
1:8 000
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Gratwein-Strafengel

Als Landepunkt fiir die neue Briicke ist in Gratwein-Stra-
Rengel eine langgezogene, von Siiden nach Norden enger
werdende Griinfliche angedacht. Ostlich und siidlich von
dichtem Strauch- und Baumbewuchs begleitet, wird die
Flache von einer steil abfallenden Uferzone der Mur und
des Schirningbach-Ufers umgrenzt. Die Haupterschlie-
fung im Westen verlauft von der Briicke Schirningbach,
vorbei an einer Baumgruppe am Rand der Bahnhofstrafle,
bis zum Knotenpunkt Aufeldstraf$e/Bahnhofstrafse West-
Ost. Im Norden findet der mogliche Bauplatz mit einer
Unterfithrung des Murradwegs an der Briicke L302 seinen
Abschluss.

Auffallend sind der zentral gelegene Freileitungsmast
in der West-Ost-Achse der Bahnhofstrafie und eine be-
festigte Parkplatzfliche nahe eines Transportunterneh-
mens. Im nordlichen Bereich ist der Murradweg teilweise
von Lagerflachen des benachbarten Gewerbes umgeben.

Der Geldnde liegt im Norden einen Meter hoher als im
Siiden.

Gratkorn

In Gratkorn wird ein moglicher Landepunkt durch den
befestigten Murweg und eine flache Uferboschung des
Flusses charakterisiert. Der Murweg wird in seinem Ver-
lauf im Osten von einer niedrigen Boschung mit Strau-
chern und kleineren Baumen umgeben. Im Westen ist das
breite Ufer durch einen Griinzug mit Gebiisch und ho-
hen Baumreihen gekennzeichnet. Zwischen Murweg und
Brunnenschutzgebiet befindet sich ein Holz-AufSenlager
der Firma Sappi. Der Niveauunterschied im Geldnde be-
tragt ungefahr 1,20 Meter.

Auffiilligkeiten und Qualitiiten
+  Ausgezeichnete Anbindung an den Murradweg

+  Gute Verbindungen im iiberortlichen
Verkehrsnetz

+  Hohe naturrdumliche Qualitdten - besonders in
der Gemeinde Gratkorn

+  Entlang der Ufer teilweise Trampelpfade mit
Zugang zum Flussbett

+  Griinderzeitvilla nahe Briicke Bahnhofstrafse

+  Papierfabrik Sappi — Betriebsgelande und
Lagerplatze mit Signalwirkung

- Sichtbeziehungen entlang der Mur durch Briicken
und Flussverlauf gestort

- Weitldufige Ausblicke durch Gebdude,
Infrastruktur und Naturraum beeintrachtigt

- Wenige Sichtbeziehungen zur umliegenden
Hiigellandschaft des Gratwein-Gratkorner
Beckens

- Keine qualitativ hochwertigen Bauwerke in der
Nahe des Bauplatzes

Q)

Abb. 12
DETAILLIERTES PROJEKTGEBIET
1:8 000
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Abb. 13
AUFELDSTRASSE/MURRADWEG R2 - BLICK RICHTUNG NORDEN

Abb. 14
42 ORTSCHAFT BAHNHOFSTRASSE - BLICK RICHTUNG WESTEN



Abb. 15
BAHNHOFSTRASSE/MURRADWEG R2 - BLICK RICHTUNG SUDEN

Abb. 16
MURWEG VEGETATION UND UFERZONE
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IST

Um die Lage der neuen Geh- und
Radwegbriicke zu definieren, wird
eine zuvor festgelegte Strecke
zwischen den beiden Zentren

der Ortschaft Gratwein und der
Gemeinde Gratkorn untersucht.

Diese Strecke ermaglicht im
Alltagsradverkehr die lokale
Verbindung der beiden Orte, sowie
eine grofSrdumige Anbindung an
das Grazer Stadtgebiet iiber den
Murradweg R2.

Der Schwerpunkt wird auf die
Erreichbarkeit des Gewerbegebiets
Gratwein und des Bahnhofs
Gratwein-Gratkorn gelegt. In
Gratkorn ist eine Trennung

zum motorisierten Verkehr zu
bevorzugen.

Der Ist-Zustand in Gratwein-
StrafSengel definiert sich iiber
Gehweg-Unterfiihrungen (QO0)
nahe der Bahntrasse. In Gratkorn
fiihrt der Weg (AO) vorbei an

wichtigen Zielen zum Gemeindeamt.

Die Querung der Mur passiert
iiber die Briicke BahnhofstrafSe.
Eine Sekundiirstrecke im Norden
Gratkorns (AON) wird in die
Beurteilung eingebunden.

Gratwein-StraBengel Q0
>>> Bahnhof Gratwein-Gratkorn Bahnhofplatz — Kreisverkehr L302/R56
>>> Kreisverkehr L302/R56 — Unterfiihrung Schirningbach Q0
>>> Unterfiihrung Schirningbach Q0 — BahnhofstrafSe
>>> BahnhofstrafSe — Murbriicke BahnhofstrafSe

Die bestehenden Gehweg-Unterfiihrungen L302, Siidbahn und Bahnhofstrafse im Bereich Schirningbach (Q0) weisen
einen zu geringen Querschnitt auf. Die Unterfiihrung L302 ldsst sich bis zu einem bestimmten Grad erweitern. Eine
Ausweitung der beiden Unterfithrungen Siidbahn und Bahnhofstrafie muss mit Abteilung 14 Wasserwirtschaft, Res-
sourcen und Nachhaltigkeit des Landes Steiermark abgestimmt werden.

Gratkorn AOW

>>> Gemeindeamt Gratkorn Dr. Karl Renner StrafSe — Kirchweg
>>> Kirchweg — Unterfiihrung Landesstrafse B67

>>> Unterfiihrung LandesstrafSe B67 — Brucker StrafSe

>>> Brucker Strafse — Bahnhofstrafse

>>> Bahnhofstrafie — Murbriicke Bahnhofstrafie

Ein wesentlicher Teil der Bahnhofstrafe in der Gemeinde Gratkorn ist bereits in Besitz des Papiererzeugers Sappi.
Dieser Abschnitt verldauft von der Murbriicke Bahnhofstrafie bis Ecke Koloniegasse. Der {ibrige Abschnitt, Ecke Kolonie-
gasse bis Knotenpunkt Bahnhofstrafle/Brucker Strafie, bleibt 6ffentlich nutzbar. Derzeit wird Anrainern, FufSgdngern
und Radfahrern die Nutzung des privaten Bereichs der BahnhofstrafSe gestattet. Die Murbriicke wird spdtestens Ende
2019 in das Betriebsgeldnde der Firma Sappi iibernommen.
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Abb. 17
UNTERFUHRUNG BAHNTRASSE - ZUGANG

Abb. 18
UNTERFUHRUNG BAHNTRASSE - BLICK RICHTUNG WESTEN



Abb. 19
KNOTENPUNKT BAHNHOFSTRASSE /KOLONIEGASSE

Abb. 20
BEGINN KOLONIEGASSE - BLICK RICHTUNG NORDWESTEN
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SOLL

Im Zuge der Analyse einer
zukiinftigen Radverkehrstrasse
und der Sperre der Murbriicke
Bahnhofstrafse, wird im Ort
Gratwein-StrafSengel fiir die
Querung der Bahnstrecke in
zwei Maglichkeiten (Q1 und Q2)
differenziert. Im Gebiet Gratkorn
werden zwei alternative Wege
(AIW und A2) betrachtet. Die
Sekunddrstrecke (AIN und A2N)
im Norden von Gratkorn findet
wiederum eine Beriicksichtigung.

Gratwein-StraBengel Q1
>>> Bahnhof Gratwein-Gratkorn Bahnhofplatz — Kreisverkehr L302/R56
>>> Kreisverkehr L302/R56 — P&R L302
>>> P&R L302 - Unterfithrung Neu Q1
>>> Unterfithrung Neu Q1 — Bahnhofstrafie
>>> Bahnhofstrafie — AufeldstrafSe
>>> Murufer Gratwein-StrafSengel

Eine Herstellung der Unterfiihrung Q1 bedeutet eine Verldngerung der Bahnhofstrafse im Gewerbegebiet Gratwein.
Dieser Bereich erfordert fiir Radfahrer einen sicheren Kreuzungsbereich. In der P&R-Zone kann es zu einem Konflikt
mit motorisierten Verkehrsteilnehmern kommen. Das Ortszentrum Gratwein ist sehr gut erschlossen, wahrend der
Bahnhof von Stiden kommend nur iiber Umwege erreichbar ist.

Gratkorn ATW
>>> Gemeindeamt Gratkorn Dr. Karl Renner StrafSe — Kirchweg
>>> Kirchweg — Unterfiihrung Landesstrafie B67
>>> Unterfiihrung Landesstrafse B67 — Brucker StrafSe
>>> Brucker StrafSe — Bahnhofstrafse
>>> BahnhofstrafSe — Briicke Werkskanal der Firma Sappi
>>> Briicke Werkskanal Sappi - Murweg (via Brunnenschutzgebiet der Firma Sappi)
>>> Murufer Gratkorn

Eine Trasse entlang der Bahnhofstraf$e und dem Werksgeldande der Firma Sappi erméglicht einen direkten und kurzen
Weg fiir eine Flussiiberquerung. Den Bewohnern der beiden Gemeinden ist eine Route entlang der BahnhofstrafSe be-
reits vertraut. Eine Besonderheit stellt die Miteinbeziehung des Sappi-Brunnenschutzgebiets dar. Dieser Naturraum
konnte der Offentlichkeit teilweise zuginglich gemacht werden und dem FufR- und Radweg eine neue Qualitét geben.
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Gratwein-StraBengel Q2
>>> Bahnhof Gratwein-Gratkorn Bahnhofplatz — Unterfiihrung Neu Q2
>>> Unterfiihrung Neu Q2 — Murmiihlweg
>>> Murmiihlweg — Bahnhofstrafie
>>> Bahnhofstrafie — Aufeldstrafie
>>> Murufer Gratwein-StrafSengel

Ein bereits bestehender Personentunnel im Bahnsteigbereich des Bahnhofs Gratwein-Gratkorn kénnte Richtung Mur
erweitert werden. Eine weitere Losung sieht ein einheitliches Konzept mit dem Personentunnel und einer parallel lau-
fenden Radwegunterfiihrung vor.

Gratkorn A2
>>> Gemeindeamt Gratkorn Dr. Karl Renner StrafSe — Kirchweg
>>> Kirchweg — Unterfiihrung LandesstrafSe B67
>>> Unterfiihrung Landesstrafse B67 — Brucker Strafse
>>> Brucker Strafie — Bahnhofstrafie
>>> BahnhofstrafSe — Koloniegasse
>>> Koloniegasse — Murweg
>>> Murweg — Murweg (L302 parallel folgend)
>>> Murufer Gratkorn

Eine Fiihrung des Radverkehrs ab Knotenpunkt Brucker Straf$e/Bahnhofstrafie bis Kreisverkehr EKZ-Nord ist nicht
empfehlenswert. Teilweise besitzt der Streckenabschnitt einen zu geringen Strafenquerschnitt, der einen Radfahr-
streifen oder Radweg nicht zuldsst. Der Abschnitt Knotenpunkt BahnhofstrafSe/Koloniegasse — Knotenpunkt Kolonie-
gasse/Murweg ldsst durch die geringe Anzahl anderer Verkehrsteilnehmer eine attraktive Strecke fiir Radfahrer zu. Ein
Ausbau fiir den Alltagsradverkehr ist in diesem Bereich denkbar, allerdings ist diese MafSnahme mit den Bediirfnissen
der Anrainer abzustimmen. Die Route {iber den Murweg ist mit einer lingeren Streckenfiihrung verbunden.
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Abb. 21
UNTERFUHRUNG BAHNSTEIG BAHNHOF GRATWEIN-GRATKORN

Abb. 22
52 MOGLICHE ERWEITERUNG UNTERFUHRUNG - MURMUHIWEG BLICK RICHTUNG WESTEN



Abb. 23
ENDE KOLONIEGASSE - BLICK RICHTUNG NORDWESTEN

Abb. 24
MURWEG - BLICK RICHTUNG SUDWESTEN
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B E WE RT” N G Geschwindigkeit Sicherheit Verbindung Umwelteinfliisse Kosten

01 B3 £ sk £l £l

Die genannten Vorschléige zu Q2 ok a
einer neuen Briickentrasse

AIW £ 3 Sesles £ ke

werden mithilfe von Kriterien des —

alltdglichen FufS- und Radverkehrs A2 ok o ok *
einer Bewertung unterzogen. Das

Ergebnis dient als Basis fiir eine

Diskussion mit Vertretern der beiden

Gemeinden, der Firma Sappi und

des Landes Steiermark und kann als

Entscheidungshilfe herangezogen

werden.

Eine Besprechung mit den
Entscheidungstrégern im Mai 2017
ergab einige neue Erkenntnisse.
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Variante 1

Die Erschlieffung und die Herstellung eines Anschlussbereichs der Brii-
cke im Westen stellt aufgrund der geringen Freiflache ein Problem dar.
Der Murradweg R2 im Knotenpunkt Murbriicke L302/Aufeldstrafie erfor-
dert eine Absenkung um 30 Zentimeter. Eine zur Murbriicke L320 paral-
lel verlaufende Geh- und Radweg-Briicke konnte mit dem bestehenden
Bauwerk in Konflikt stehen. Die architektonische Ausformulierung ver-
langt eine entsprechende Distanz zum Zweckbau.

Variante 2

Als Anschlussbereich in der Gemeinde Gratwein-Strafsengel ist der Kno-
tenpunkt Aufeldstrafle/Bahnhofstrafle festzulegen. Wird die Briicke
weitgehend orthogonal zum westlichen Murufer und dem erwahnten
Knotenpunkt ausgerichtet, ergibt sich ein Anschlussbereich auf der ge-
geniiberliegenden Uferseite in einer Liicke des Baumbestandes. Die Aus-
richtung der Briicke erfolgt von Siid-West nach Nord-Ost.

Variante 3

AuszuschliefSen ist eine Trasse iiber das Brunnenschutzgebiet der Firma
Sappi. Es fiihren Rohre und Leitungen durch den gesamten Bereich.
Flachen rund um die angrenzenden Sappi-Teiche und den Werkska-
nal sind bereits als Industrie- und Gewerbegebiet gewidmet. Nordlich
des EKZ-Nord und der Wehranlage Gratkorn befindet sich der Ortsteil
Gratkorn-Eggenfeld. Grundstiicke angrenzend des Schwarzes Weges,
der Landesstrafe B67 und der Eggenfelder Strafle sind hier ebenfalls
als Industrie- und Gewerbegebiet ausgewiesen. Die Firma Sappi plant
langfristig, ihr Werk in diese Gebiete zu erweitern. Siidlich des Brun-
nenschutzgebiets befinden sich Werkswohnhauser, die von der gemein-
niitzigen Wohnbaugesellschaft Leykam betreut werden. Sappi hélt das
Vorkaufsrecht auf diese Werkswohnungen. Mit Ubernahme der Briicke
Bahnhofstrafle, soll zukiinftig der Schwerverkehr Richtung Firmenge-
linde geleitet werden. Die Uberquerung des Flusses wiirde von Nord-
West nach Siid-Ost erfolgen.
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ANFORDERUNGEN UND KRITERIEN Land Stefermark Fu- und Radverkehr

>>> Dauerhaftigkeit und Robustheit des Bauwerks >>> Nutzung im Mischverkehr (FufSgdnger, Radfahrer, Skater und
korperlich beeintrachtigte Menschen)

Die Bestandsaufnahme, das >>> Einfache Erhaltung, Priifung und Wartung: beispielsweise
Abwdgen von Vor- und Nachteilen Schneerdumung >>> Direkte Verbindung: Logische Trassenfiihrung und Vermeidung von
und die grobe Bewertung lassen U

g s >>> Attraktive Anbindung an das 6ffentliche Verkehrsnetz, insbesondere fmwegen

darauf schliefSen, dass eine Trasse in

. . dem Bahnhof Gratwein-Gratkorn und das Gewerbegebiet in Gratwein >>> Hohe Geschwindigkeiten
Form der Querung Q2 in Gratwein-

StrafSengel und der Alternative >>> Ansprechende Verbindung der beiden Gemeinden im Norden >>> Uberholméglichkeiten

A2 in Gratkorn gut umsetzbar

. ! a . &u “ >>> Effiziente Linienfiihrung in der Bauwerksgeometrie >>> Nutzungsquerschnitt von mind. 4 Metern: Begegnungsfille
ist. In Ausrichtung und Lage der

.. . unterschiedlicher Verkehrsteilnehmer, kiinftige Entwicklung des
Geh- und Radwegbriicke soll dies

. e . Verkehrs

in detaillierter Form als Variante 2

geschehen. >>> Wahl eventueller Kurvenradien: Einfluss auf Fahrgeschwindigkeit
Die Anforderungen und Kriterien >>> Beschaffenheit des Geh-/Fahrbelags: rutschhemmende Wirkung und
fiir die Konzeption einer neuen Beeintrachtigung durch Umwelteinfliisse (Entwasserung)

Geh- und Radwegbriicke im
vorgeschlagenen Projektgebiet
werden in drei Gruppen unterteilt. >>> Minimierung moglicher Unfélle: Priorisierung an Knotenpunkten
Das Land Steiermark als Bauherr
stellt einige wenige Kriterien in

>>> Barrierefreie Nutzung: Vermeidung hoher Steigungen

>>> Sicherheit: helle Fahrbahnoberflache, Sommer/Winter - Tag/
Nacht, Beleuchtung, soziales Wohlbefinden - Verzicht auf dunkle

Bezug auf die Lage und Konstruktion und uniibersichtliche Wegabschnitte

des Bauwerks. Grundlegende
Anforderungen in Bezug auf den
Fuf$- und Radverkehr miissen
beachtet werden. AufSerdem ist
auf die Bedingungen des Standorts
einzugehen. Die vorgeschlagenen
Gruppen decken die wichtigsten
funktionellen, verkehrstechnischen
und ortsspezifischen Themen ab.



Ort
>>>
>>>
>>>
>>>
>>>

>>>

Weitgehende Erhaltung der Baumgruppen in den Ufergebieten

Beachtung der Hochwassergrenzen HQ 30 und HQ 100 im Einzugsgebiet

Miteinbeziehung vorhandener StrafSenachsen und -fluchten

Positionierung von Widerlagern und eventueller Briickenpfeiler: steile und flache Uferzonen
Beriicksichtigung des Freileitungsmasts

Beeintrachtigung durch motorisierten Verkehr
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AUSRICHTUNG UND LAGE

Unter Beriicksichtigung der
Erkenntnisse zu einer neuen

Trasse und Einbeziehung aller
Anforderungen, kann eine
detaillierte Aussage iiber die
Positionierung der zukiinftigen Geh-
und Radwegbriicke gemacht werden.

Das Einzugsgebiet rund um

das Projektgebiet ist stark
hochwassergefihrdet. Eine
Mafsnahme zur ErschliefSung der
neuen Briicke sieht das Anlegen von
Rampen und der Beriicksichtigung
eines Freibords an beiden Ufern vor.
Eine Herstellung ldsst sich mithilfe
von Béschungen oder Stiitzwinden
realisieren. Stiitzen sind aufgrund
der geringen Rampenhdhen und des
Geldndeverlaufs keine Alternative.

Die Hauptwegefiihrung in Gratwein-
StrafSengel beschreibt den direkten
Weg zum Bahnhof Gratwein-
Gratkorn. Voraussetzung ist hier

die Erweiterung der bestehenden
Bahntrassenunterfiihrung. Ein
SekunddrerschliefSung iiber die
Bahnhofstrafsen-Abzweigung West-
Ost ist ebenso von Bedeutung.

Der naturnahe Streckenabschnitt
in Gratkorn fiihrt iiber den
Murweg und die Koloniegasse zum
iibergeordneten Verkehrsnetz.
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BRUCKENTYPEN

Es wird eine Beurteilungsgrundlage
fiir drei standortbezogene
Briickentypen erstellt. Vor- und
Nachteile in technischen und
konstruktiven Fragen werden
erortert.

Eine Trogbriicke in Verbundbauweise
stellt fiir das Projektgebiet die

ideale Losung dar. Die Wahl des
Briickentyps schliefst die Analyse der
Briickenpfeiler-Positionierung und
eine Briickeniiberhéhung mit ein.

Der endgiiltige Entwurf konzentriert
sich jedoch auf eine Materialitit fiir
die Primdrkonstruktion.

Fachwerkbriicke

+

+

Verhiltnisméaflig leichte Konstruktion

Hoher Vorfertigungsgrad moglich

Korrosionsschutz
GrofSe Bauhohe
Wartungsanfillig

Moglicher Herstellungskonflikt mit
Hochspannungsleitung

Viele Knotenverbindungen

Schriigseilbriicke

+

Verhiltnismaflig leichte Konstruktion

Korrosionsschutz
Sehr grofie Bauhohe
Wartungsanfallig — besondere Wartung fiir Seile

Schwingungsanfillig

Trogbriicke - Verbund

+

+

Robuste, einfache Konstruktion
Wartungsarm
Geringere Bauhdhe - schlanke Konstruktion

Verkehrskonzept und Tragwerkskonzept ,,bilden
eine Einheit“

Leichtes gestalterisches Element durch
aufgesetzte Rippen

Leicht erhohter Herstellungsaufwand

Schalungsaufwand fiir Trog
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Allgemein

Die neue Geh- und Radwegbriicke {iber die Mur ist ein wichtiger Baustein
fiir die zukiinftige Entwicklung des Fuf$- und Radverkehrs in den Gemeinden
Gratwein-StrafSengel und Gratkorn.

Der Entwurf kennzeichnet sich durch seine unterschiedlichen Uferzonen und
die Ausbildung der neuen Verkehrswege sowie des Briickentragwerks als zu-
sammenhingendes Bauwerk. Er dient als Ubergang einer stddtebaulich ge-
pragten Zone zu naturrdumlichem Gebiet, schliefit eine Liicke im fufs- und
radlaufigen Verkehrsnetz und verbindet den auf zwei Achsen gefiihrten
Murradweg.

Das westliche Murufer, entwickelt sich zu einem neuen Verkehrsknoten mit
wichtigen Verbindungen fiir FufRgdnger und Radfahrer, wihrend das 6stliche
Ufer weitgehend durch Naturraum definiert bleibt. Die Konstruktion iiber-
briickt nicht nur die Mur, sondern auch den breiten uferbegleitenden Griinzug
auf Ostseite des Flusses.

Eine klare aber dennoch markante und durch wenige Materialien charakte-
risierte Struktur entwickelt sich in spannender Weise in einem heterogen
durchmischten Projektstandort. Aufgrund weniger qualitativ hochwertiger
Bauten und Sichtbeziehungen im Projektgebiet, wird der Fokus der Nutzer auf
das neue Bauwerk gelenkt.

Gestaltung

Ein signifikantes Merkmal in Gratwein-Straflengel ist ein zur StrafSenflucht
des Murradwegs angeordnetes Rampenbauwerk. Der optimale Zugang zur
Briicke ergibt Anschlussbereiche an das ortliche Radverkehrsnetz fiir Benut-
zergruppen von Norden und Siiden. Eine einfach gestaltete Wangentreppe
bietet FufSgangern den direkten Zugang zum Bauwerk und nimmt, leicht nach
Norden verlagert, die Achse der Bahnhofstrafse Richtung Westen auf.

Im Knotenpunkt dieser drei ErschliefSungen entwickelt sich iiberhoht ein ebe-
nes Plateau als platzartiges Element. Das Gesamtbauwerk tritt primar als Ver-
kehrsweg auf, wird aber durch das Bereitstellen eines Platzes erweitert. Die
beiden Rampen und die Treppe werden optisch durch die bestehende Baum-
gruppe am Uferrand gepragt.

Das Gesamtbauwerk wird durch eine in Richtung Norden ausgerichtete Rampe
in Gratkorn erweitert und bildet den Anschluss an das Radverkehrsnetz auf
Ostlicher Murseite. Sie integriert sich direkt in die bestehende Wegefiihrung
des Murwegs und seiner Vegetation.

Die schrdg zu den beiden Ufern angeordnete gerade Linienfiihrung des Trag-
werks unterstreicht im Grundriss das vorherrschende Entwurfsthema der
Dynamik und des direkten Weges. Langs- und Querschnitt variieren entlang
des Briickenverlaufs in Hohe und Breite. Es wird ein Bezug zum Kraftfluss des
Tragwerks hergestellt, womit differenzierte Ein- und Ausblicke geschaffen
werden.

Der Hochpunkt der beiden Briickentrager befindet sich im Bereich des Brii-
ckenpfeilers. Hier priasentiert sich die Idee einer raumbildenden Wandscheibe
als Briickentrager. Die Tréager stechen in den ostlichen Uferbereich, beziehen
sich in ihrer Hohe auf die dortige Vegetation und miinden flach in Richtung
Rampenabgang. Dieses gestalterisch dominante Element rahmt Biische und
Straucher, sowie die im Hintergrund dominierenden Baumgruppen nahe des
Brunnenschutzgebiets der Firma Sappi.

Die horizontale Linienfiihrung der Rampen und des Briickentragwerks bleiben
als primédres Gestaltungelement aufrecht. Gefaltete Betonelemente vermit-
teln ein Gefiihl von Bewegung und Geschwindigkeit. Die Innenseiten der Tra-
ger sind nach aufSen geneigt und sorgen fiir ein erweitertes Lichtraumprofil.

Die Untersicht der Bodenplatte erhdlt in Briickenmitte eine in Langsachse
ausgebildete Kante und schliefit die Hiille des Tragwerks als geschlossen ge-
formten Korper.

Der Unterbau nimmt die Formensprache des Uberbaus auf. Die Stirnseiten der
beiden Widerlager sind in einer Neigung ausgefiihrt und der asymmetrisch
angeordnete Briickenpfeiler, ausgebildet als trapezformige Scheibe, verjiingt
sich quer zur Briickenachse von oben nach unten.

Materialitiit

Samtliche tragende Bauteile sind als Stahlbetonbau konstruiert. Einzig die
Wangentreppe wird als Betonfertigteil hergestellt. Die einzelnen Elemente
prasentieren sich in ihrer Materialitat als geschlossene Struktur und verstar-
ken den monolithischen Eindruck. Die puristisch graue Farbgebung des Na-
turprodukts Beton erscheint in einer ungeordnet wirkenden Umgebung als
Kontrast und geht mit dem ufernahen Naturraum eine homogene Beziehung
ein. Die Wirkung und Sichtbarkeit des Baukorpers wird durch den Lauf der
Jahreszeiten beeinflusst.

Als Gegensatz zum Baustoff Beton ist die Absturzsicherung als filigranes pfos-
tenloses Staketengeldnder hergestellt. Der Rahmen und die Fiillstdbe beste-
hen aus pulverbeschichteten matt schwarzen Flachstahl. Der Untergurt des
Rahmens ist blindig an der Randaufkantung der Rampen und der Treppe,
sowie an der Oberkante der Briickentrager befestigt und wird durch einen
schmaleren Obergurt ergianzt. Die Fiillstdbe aus Flachstahl sind im Rahmen
eingefasst und nehmen die geneigt ausgebildete Innenseite der Tragerwand
auf. Die Handlaufhalter sind aus einem Guss mit den Fiillstdben gefertigt und
betonen die dynamische Wirkung. Das Geldnder ist in seiner Hohe einheitlich
ausgefiihrt, wird durch die differenzierte Ausbildung der Briickentrager aber
teilweise unterbrochen, wihrend sich der Edelstahl-Handlauf entlang der ge-
samten Konstruktion fortfiihrt.



Tragwerk und Konstruktion

Das Briickentragwerk tiber die Mur entwickelt sich im Grundriss als gerade
gefiihrte zweifeldrige Balkenbriicke in Ausformung eines Betontrogs. Die Mur
wird dabei in einer Linge von 70 Metern iiberspannt. Der Uberbau lagert ne-
ben den Uferwiderlagern auf dem asymmetrisch positionierten Flusspfeiler im
Osten. Die beiden Felder weisen eine Spannweite von 24 und 46 Metern auf.

Das Tragwerk folgt dem Kraftverlauf und wird in seiner Trogbauweise mit Tra-
gern in verdanderlicher Hohe und Breite ausgebildet. Die maximale Tragerhohe
wird dabei iiber dem trapezformigen Pfeiler mit einer Hohe von ungefahr 3
Metern erreicht. Die Trdger sind in diesem Bereich knapp 0,90 Meter breit,
verjiingen sich jedoch in ihrem Querschnitt nach oben. In den Widerlagerbe-
reichen sinkt ihre Hohe auf 0,80 und ihre Breite auf 0,25 Meter, bis sie schlief3-
lich in die Aufkantungen der Rampen iibergehen.

Die Rampen besitzen Gesamtldnge von knapp 125 Metern und werden aus
zwei parallel gefiihrten Stiitzwdnden gefertigt.

Der Geh-/Fahrbelag ist als grauer Ortbeton mit Besenstrich rutschhemmend
und einer Breite von 4 Metern ausgefiihrt. Das Tragwerk ist mittels einer 2-la-
gigen Bitumenbahn abgedichtet. Ein im Handlauf integriertes LED-Band sorgt
fiir eine blendfreie Ausleuchtung des Geh-/Fahrbelags und eine indirekte Be-
leuchtung des Bauwerks. Mit einer Langsneigung der Briicke von 2 % und ei-
ner maximalen Rampensteigung von 6 % ist fiir eine durchgehende barriere-
freie Nutzung gesorgt.

Die Oberkante des Geldnders liegt bei einer Hohe von 1,30 Metern. Der Hand-
lauf befindet sich auf einer Hohe von 0,85 Metern.

Aufgrund der Hochwassergefahr im Einzugsgebiet, gewihrt ein Freibord von
1,15 Metern Schutz vor einem hohen Pegelstand der Mur. Eine Uberh6hung in
Briickenmitte ist mit 0,70 Metern definiert.

Die Oberflaichenentwasserung des Briickentragwerks erfolgt im Querschnitt
iiber ein Dachgefille. Entlang der beidseitigen Entwasserungsachsen ermog-
lichen Schlitzrinnen mit punktuellen Abldaufen eine Entwédsserung iiber zwei
Sammelleitungen in Richtung der Widerlager.

Die Widerlager und der Pfeiler sind mithilfe von Bohrpfahlen gegriindet.

Die Bauwerksherstellung der gesamten Konstruktion mit Ausnahme der Fer-
tigteiltreppe erfolgt in Ortbetonbauweise.
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Gelander Flachstahl 150-50/8 mm

N feuerverzinkt, pulverbeschichtet matt schwarz
e=120 mm
Handlauf Edelstahl @ 42,4/2 mm
mit infegrierter LED-Beleuchtung
a auf Handlaufhalter geschweift
8 laut-/Fahrbelag Ortbeton Besenstrich 100-140 mm
N Abdichtung bituminés 2-lagig
8 Tragwerk Stahlbeton 210-300 mm
(@]
Schlitzrinne bis Belastungsklasse C 250
2 % Quergefdlle mit Ablaufstuizen alle 10 m
4 NN Bemessung nach Erfordemis
—
—
/

00000000000 e e

Entwdsserungsleitung DN 100
Richtung Widerlager Tropfko nte

QUERSCHNITT DETAIL
1:20



Fillstab Gelander Flachstahl 150-50/8 mm
feververzinkt, pulverbeschichtet matt schwarz

e= 120 mm

Untergurt Gelénder Flachstahl 150/8 mm

feververzinkt, pulverbeschichtet matt schwarz

Hochleistungsanker mit Senkkopfschraube

Lauf-/Fahrbelag Ortbeton Besenstrich 100-140 mm, rutschhemmend
Abdichtung bituminés 2-lagig
Tragwerk Stahlbeton 210-300 mm

dichter Fugenverguss

Schlitzsteg

Dichtfuge

Schlitzrinne bis Belastungsklasse C 250

Bemessung nach Erfordemnis

QUERSCHNITT FUSSPUNKT DETAIL
1:10



Obergurt Gelénder Flachstahl 50,/8 mm

77777 feververzinkt, pulverbeschichtet matt schwarz

Handlauf Edelstahl @ 42,4/2 mm

| Anschlusskabel 2x2,5 mm?

| Stromabnehmer

Fillstab Gelander Flachstahl 50-25/8 mm
LED-Modul feuer}v;gmkt, pulverbeschichtet matt schwarz
e = mm
Acrylglasabdeckung

Handlauf Edelstahl & 42,4/2 mm

Integrierte LED-Beleuchtung

Acrylglasabdeckung

Handlaufhalter

QUERSCHNITT HANDLAUF DETAIL
101

QUERSCHNITT ABSCHLUSS DETAIL
1:10



Llauk-/Fahrbelag Ortbeton Besenstrich 100-140 mm
Abdichtung bituminés 2-lagig
Tragwerk Stahlbeton 210-300 mm

Ubergangskonstruktion - eingeknopftes Dehnprofil
Ausfihrung mit Kopfbolzen

dichter Fugenverguss

Llauk-/Fahrbelag Ortbeton Besenstrich 100 mm
Vliesstoff

Hydraulisch gebundene Tragschicht 150 mm
Frostschutzschicht 300 mm

Hinterfullung

Ankerplatie mit Kopfbolzen ’:‘ r :

Elastomerlager|

QUERSCHNITT WIDERLAGER DETAIL

1:

10



Widerlager Stahlbeton
Fundament Stahlbeton

Bohrpfahlgrindung Stahlbeton

ISOMETRIE EXPLOSIONSGRAFIK

Ankerplatte Stahl
Elastomerlager

Pfeiler Stahlbeton

Gelander Flachstahl
Handlauf Edelstahl

Geh-/Fahrbelag Beton Besensrich

Briickentragwerk Trog Stahlbeton

-

Rampe Stahlbeton
Geh-/Fahrbelag Beton Besenstrich
Fertigteilireppe Stahlbeton Fundament Stahlbeton
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,Das Leben ist wie ein Fahrrad. Man muss sich vorwdrts bewegen, um das Gleichgewicht nicht zu verlieren.” - Albert Einstein



