— erregte allgemeine Beachtung. (Bild 87.) Mogen Rennerfolge einzelner Wagen
hdufig auf Zufille zuriickzufiihren sein, ein Team-Sieg zeugt stets von hervorragender
Qualitdt, ganz besonders auf einer derartig schweren Priifungsstrecke, wie sie die
Taunus-Route darstellt. Hervorgehoben muf} hierbei noch werden, daB der Fiihrungs-
wagen des siegreichen Teams von einer Dame — Frau Folville — gesteuert wurde.
Zahlreiche Zuverldssigkeits- und Dauerpriifungsfahrten ergidnzten das Programm
der Klubs. Erinnert sei daran, daB die Robert Batschari-Fahrt im Jahre 1925 aus der
Taufe gehoben und zum guten Abschlul gebracht wurde. Automobil-Turniere, deren
klassische Stdtte Baden-Baden war und voraussichtlich auch bleiben wird, gaben weiter-
hin den Fahrern Gelegenheit, vor einem groflen Publikum ihre eigene Geschicklichkeit,

Bild 87. Horch-Taem der 24-Stunden-Taunus-Fahrt 1925

sowie die Wendigkeit der Fahrzeuge ins rechte Licht zu setzen. Schonheits-Wett-
bewerbe trugen dazu bei, den Geschmack bei der Formgebung und Ausstattung der
Karosserien, der in der Inflationszeit etwas verwildert war, wieder zu veredeln.

An Auslandserfolgen war im Jahre 1925 vor allem das hervorragend gute Ab-
schneiden der deutschen Teilnehmer an der groflen russischen Zuverlidssigkeitsfahrt zu
verbuchen. Mehr als 5o v. H. aller ersten Preise konnten die deutschen Teilnehmer
gewinnen. Dieser Erfolg der deutschen Automobilindustrie gab dem Obmann der
russischen Kraftwagen-Abteilung, Herrn Litwin-Sedoj, Anla}, sich dahin zu &dulern,
daB die deutschen, dann die Osterreichischen und in dritter Linie erst die franzo-
sischen Wagen bei dem Ankauf von Kraftfahrzeugen vor den Amerikanern zu bevor-
zugen seien, weil sie sich infolge ihrer hoheren Betriebssicherheit, verbunden mit wirt-
schaftlichstem und sparsamstem Brennstoffverbrauch, weit betriebsbilliger stellen, als
die amerikanischen.

Wie wir aus diesen Ausfiihrungen, die naturgemif nur einen kleinen Bruchteil
der sportlichen Veranstaltungen erfassen und nur die bedeutendsten Ereignisse im

124



