schiedensten Systeme, wie Dampfwagen, Elektromobile, Hydromobile, Wagen mit Gas-
und PrefBluft-Motoren, zu erringen. Der von den Veranstaltern dieses Rennens beab-
sichtigte Zweck, das grofle Publikum mit dem Dasein des Automobils bekannt zu
machen und das alte Vorurteil, als handele es sich bei dem Automobil nur um eine ge-
fahrliche Spielerei, aus der Welt
zu schaffen, wurde hiermit glin-
zend erfiillt. Dank dieser Veran-
staltung wurden weitere Sport-
kreise fiir die Benutzung des
Automobils gewonnen.

Sehr bald konnten die For-
derer des Automobils einen
Schritt weitergehen, d. h. sie
konnten anfangen, das groBle Pu-
blikum zum Anhinger des Auto-
mobils ais Beforderungsmittel zu
werben und seine Kauflust zu
Bild 76. 60 PS-Mercedes-Wagen auf dem Jenatzy das Gordon- wecken. Eingeleitet wurde diese

Bennet-Rennen 1903 gewann zweite Periode der Autorennen
mit dem Rennen Paris—Berlin
(27.—29. 6. 19071).

Bedauerlich war es in dieser Zeit, daBl sich gerade Deutschland — Deutsche waren
die genialen Schopfer des Automobils — dem Automobil und dem Automobilsport
gegeniiber ziemlich passiv verhielt. Die deutsche Schwerfilligkeit und die deutsche
Abneigung allen Neuerungen gegeniiber gestattete es dem Ausland, das den Wert der
Erfindung eines Daimler, Benz-und Maybach schneller und rechtzeitiger erkannt hatte,
hier einen gewaltigen Vorsprung zu gewinnen. Der Erfolg der Rennveranstaltungen
war fiir die franzosische Industrie, die sich vornehmlich dieses Propaganda-Mittels be-
diente, sehr groB.

Die Rennerfolge schufen erst in weiten Kreisen das Interesse am Automobil und —
man mull es in einem gewissen Grade zugestehen — damit auch erst die Automobil-
industrie selbst. Die Er-
folge der franzdsischen
Wagen in den Rennen
hatten eine starke Ein-
fuhr franzosischer Wa-
gen nach Deutschland
zur Folge und verstdrk-
ten so die damalige, fast
als Monopolstellung zu
bezeichnende Macht der
franzosischen Automobil-
industrie ganz erheblich.

Sehr bald jedoch
sollte nun durch das Zu-
sammenwirken zwischen
Industrie und Deutschem Automobil-Club der Vorsprung eingeholt werden, den die
franzosische Automobilindustrie durch ihre Rennwagenerfolge besafl. Die fithrenden
deutschen Automobilfabriken begannen in jenem Jahr ihren Weltruf zu griinden. Fallt
doch die Verbindung zwischen Automobil-Club und VDMI in die Tage, in denen der

Bild 77. Adler-Rennwagen aus dem Jahre 1go3
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