508 Schiffahrt.

Buchten gelagert ist. Das in den Schiffstanks ringférmig aufgeschossene Kabel lduft iiber ein
Spannungsregulierrad, die bremsbare Kabeltrommel der Kabelmaschine, mehrere Leitrollen, ein
Dynamometer und die Auslegerolle in See. Fin Zihlwerk an der Trommel zeigt die abgelaufene
Linge an. An Bord befinden sich, auBer Geriiten zur Bestimmung der Meerestiefen und der Schifls-
geschwindigkeit, Markierbojen, Anker und Instrumente zur Priifung des Kabels auf Fehlerfreiheit.
b) Fracht- und Passagierdampfer. Der Typ
der kombinierten Fracht- und Passagierdampfer ist
@ zwar ebenso alt wie der der reinen Frachtdampfer,
Fig. 1169. Spardecker (1 Spar- oder Oberdeck, 2 Haupt- oder  hat sich aber erst im letzten Jahrzehnt zu groBer
zweites Deck, 3 Zwischen- oder drittes Deck, 4 Briickenhaus). Vollkommenheit ARl el Toide & Damp fer,
deren Laderiume groB genug sind, um so viel Giiter zu befordern, daB die volle Besetzung mit
Fahrgiisten nicht erforderlich ist, um die Fahrt dennoch ertragsfihig zu gestalten; anderseits
koénnen diese Dampfer zu Zeiten starken Reiseverkehrs
auf volle Ladung verzichten, ohne unwirtschaftlich zu
arbeiten. Diese Dampfer sind betrichtlich schneller
£ s e ‘ als reine Frachtdampfer (13—15 Seemeilen stiindliche
: Geschwindigkeit), fordern also stirkere Maschinen und
e grofleren Kohlenvorrat, sind aber viel langsamer und
> daher viel wirtschaftlicher im Kohlenverbrauch als die
Schnelldampfer; infolgedessen sind auch die Fahrpreise
auf diesen Dampfern geringer, wihrend die Frachten
hoher sind als auf gewdhnlichen Frachtdampfern, weil
5 die Giiter schneller beférdert werden, was bei wertvollen
A Ladungen oft den Ausschlag gibt. Um die Passagier-
6 raume vollstindig von der Ladung zu trennen, begann
der Norddeutsche Lloyd bei den itber 10000 Register-
tonnen brutto grofflen Dampfern des Barbarossatyps
damit, den Schiffen einen hohen Mittelaufbau mit drei
Decken fiir Kajiiteneinrichtungen und Kajiitenpassagiere
8 zu geben. Vor- und Hinterschiff haben zwischen den
L C \—ﬁ Lademasten die grofen Ladeluken. Fiir die Tropen-
'l fahrt bestimmte Dampfer werden dhnlich, aber luftiger
+4  gebaut, mit Sonnendeck und luftigem Mittelgang auf
| dem Oberdeck.

Die groferen Fracht- und Passagierdampfer sind
meist Dreidecker (mit Oberdeck, Hauptdeck und
Zwischendeck) oder Vierdecker (mit Oberdeck, Haupt-
deck, Zwischendeck und Orlopdeck), ungerechnet die

‘ ! Decke der Briickenaufbauten. Wenn sie nach den Vor-
5‘%33;(3%]13,?kp??,flifa'éf;n"dgeci‘,"?fSﬁ:ﬁiﬁf&‘éﬁﬁZmé’aﬁf;i schriften der Schiffsklassifikationsgesellschaften durch-
o ZWiSChengflilgdch,n Z“?fﬁi‘;,lfoi’,i‘,’," deck, 8 unteres  gehend aus stiirkstem Material gebaut sind, werden

sie als Volldecker bezeichnet und erhalten dann die
hochste Klasse als Ausdruck ihrer Vollwertigkeit; nach der Klasse richtet sich die Hohe der
Primie der Schiffsversicherungsgesellschaften. Volldecker erhalten die giinstigsten Bedingungen
fiir die Tiefladelinie (siehe S. 481), sie diirfen also tiefer beladen werden als Schiffe gleicher
Bauart und GroBe, deren Material (Winkel und Platten) innerhalb bestimmter Grenzen schwécher
gehalten ist. Das hat seinen Grund darin, daBl die Festigkeit der Schiffsverbénde um so mehr
im Seegang beansprucht wird, je schwerer ein Schiff beladen wird. Schiffe schwicherer Bauart als
Volldecker, die unter der Bedingung gréfleren Freibords dennoch die hochste Klasse erhalten,
nennt man Spardecker und Sturmdecker. Spardecker (Fig.1169) haben solche Materialstirken, daf3




