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Spezialfrachtdampfer werden hauptsichlich zur Beférderung von Erzen, Kohlen und
Petroleum gebaut. Die Erzdampfer (Fig. 1165—1167) sind schon &ufBerlich an ihrer Bauart, oft
auch an der Takelung zu erkennen; einzelne haben 6—8 Paar niedriger Lademasten nebeneinander
iiber den Liuken stehen. Da bei der Schwerladung der Erzdampfer der Schwerpunkt des beladenen
Schiffes sehr tief liegt, mithin die stoBenden Bewegungen im Seegange infolge der Steifigkeit die
Schiffsverbdnde sehr anstrengen, hat man neuerdings vom Laderaum an beiden Schiffsseiten noch
Wasserballastrdume durch den Ein-
bau von zwei wasserdichten Lings-
schotten iiber dem Doppelboden ab-
getrennt (Fig. 1168). In dem so
geschaffenen schmalen hohen Lade-

raum hegt der Schwerpunkt der Erz- Fig. 1165. Ansicht. Fig. 1166. Querschnitt.
o < o . Fig. 1165 und 1166. Deutscher Erzdampfer ,Narvik® (1:1500; Linge 104 m,
ladung betriachtlich hoéher. Bei der Tiefgang 6,8 m, Wasserverdrangung 8622 t; [1, 2 Kranmasten]).

Fahrt in Ballast werden auBer dem
Doppelboden auch die seitlichen Bal-
lasttanks gefiillt, so daf auch dann
der Schwerpunkt hoch genug liegt,
um sanfte Seebewegungen zu sichern. =~ (& e ; : :

Eine schon lange bewahrte Fig 1167. Ameri.kamscher Erzdampfﬁr »James C. Wallace* (1:1500; Linge
Qs on ekt damp faphiaing 156 m, Tiefgang 6 m, Wasserverdringung 12860 t; [1 Ladeluken]).
die nur fiir fliissige Ladung, besonders Petroleum, bestimmten Tankdampfer, auch Zisternen-
dampfer genannt. Sie sind auBergewohnlich stark gebaute Zweidecker mit Rahmenspanten und
verstiarkten Deckbalken. Maschinen- und Kesselraum liegen ganz hinten im Schiff; davor ist 2/,
der Schiffslinge innen durch ein mit Stringern verstirktes Mittellings-
schott und 4—8 Querschotte in 7—17 Oltanks geteilt, deren Expan-
sionsschiichte im mittleren Drittel bis zum Oberdeck reichen, wahrend
die Tanks in den duBeren Dritteln nur bis zum Zwischendeck hinauf-
gehen. Oben sind die Tanks durch Expansionsluken, die den Abzug
von feuergefdhrlichen Gasen zulassen, geschlossen. Die FExpansions-
schiichte sind notig wegen der groen Volumenénderung des Petroleums
bei Temperaturwechsel. Zugleich dienen die Schéchte zur Krhaltung
der Stabilitit beim Seegang; sie verhiiten bei richtig bemessener Fiillung
das UberflieBen der Ladung nach der geneigten Schiffsseite, hindern
also die Bildung einer freien Fliissigkeitsoberfliche im Schiff, die un-
bedingt zu dessen Kentern fiithren wiirde. Bei der Leerfahrt benutzen
die Tankdampfer Wasserballast nach Bedarf in entsprechender Weise.
Die Petroleumladung wird mit Rohrleitungen und Saugpumpen geldscht
und geladen. Ahnlich gebaut sind moderne Zisternendampfer fiir Frisch-
wassertransport, die zum Tro von Hochseeflotten gehoren.

Auch Kohlendampfer als TroBschiffe der Kriegsmarinen werden
als Sonderdampfer gebaut; sie haben bis zu 10000 Tonnen Ladefihig-
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Fig. 1168.
keit und bis 17 Seemeilen Geschwindigkeit; die Maschinenanlage liegt PBrzdampfer mit Seitenballast-

i oy ; . : : ¢ ¥ tanks (1 Tanks fiir Wasserballast).
meist im Hinterschiff. Die neuesten amerikanischen Kriegskohlendampfer

,,Mars®, , Vulcan‘ und ,,Hector haben fiinf Laderiume mit je zwei Ladeluken; jeder Dampfer
tragt zehn Doppellademasten mit je einem Temperlay- Transporter, einem langen beweglichen
stihlernen Ladekran mit eigenartiger Laufkatzeneinrichtung, der querschiffs weit ausragt und sich
zur schnellen Férderung von Kohlen in Sécken vorziiglich bewihrt hat.

Als Frachtdampfer besonderer Art kann man schlieBlich die Kabeldampfer betrachten;
sie dienen zum Legen unterseeischer Telegraphenkabel und zu deren Ausbesserung. An Stelle der

Laderiume haben sie Kabeltanks, in denen das zuweilen mehr als 10000 km lange Kabel in runden
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