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Einschienenbahn (Gyrobahn). Ein Eisenbahnsystem, das in neuester Zeit viel von sich
reden gemacht hat, ist die Einschienenbahn, d.i. eine Bahn, die ohne jede weitere seitliche
Stiitzung auf nur einer Schiene lauft. Hs liegen zurzeit Versuchsergebnisse mit einigen Modell-
wagen von Brennan und Scherl vor, aus denen aber noch keine Schliisse auf praktische Brauch-
barkeit zu ziehen sind. Es erhdlt jeder Wagen, der durch beliebige Triebkraft in Bewegung
gesetzt werden kann, ein System von zwei sich sehr schnell drehenden Kreiseln, die mit Hilfe von
Servomotoren (Hilfsmotoren) das aufrechte Stehen des Wagens auf nur einer Schiene ermoglichen.
Diese sogenannten Stabilisterungseinrichtungen sind aber derartig verwickelter Bauart, dal} es
fraglich ist, ob sie einen durchaus sicheren Betrieb gewihrleisten koénnen; ein gelegentliches Ver-
sagen derselben wiirde ein Umkippen des Fahrzeuges zur Folge haben.

7. Tender.

Der Tender dient zum Transport von Wasser und Kohle; die allgemeine Einrichtung
wird durch die Fig. 1065 und 1066 veranschaulicht. Der abgebildete Tender hat einen
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Fig. 1065. Liangsschnitt. Fig. 1066. Querschnitt.

Fig. 1065 und 1066. Tender (1—1 Raum fiir Wasser, 2—2 Raum fiir Kohle).

Wasserkasten, der 21,5 cbm Wasser faBt, und er vermag 5500 kg Kohle zu laden. Das Leer-
gewicht betrigt 23750 kg, das Dienstgewicht 50750 kg.

8. Wasserversorgung der Eisenbahnen.

Wasserstationen auf Hisenbahnlinien sind in solchen Entfernungen und an solchen Orten
anzulegen, daf} eine ausreichende Versorgung der Lokomotiven mit Wasser erméglicht wird. Der
Wasserbedarf der Lokomotiven richtet sich nach Bauart, Zugstirke und Geldnde. Er ist stark
wechselnd, da die verschiedenartigsten Umsténde eine Erhéhung verursachen kénnen, und man
damit rechnen muf, daf} eine Wasserstation aus irgendwelchen Griinden kein Wasser liefern kann,
in welchem Falle sich die Lokomotiven auf den Nachbarstationen versorgen miissen.

Tenderlokomotiven fithren etwa 5—9 cbm Wasser mit sich, Lokomotiven mit besonderem
Schlepptender 12—31 cbm. FEine Ergéinzung des Tenderinhaltes wird aut Flachlandstrecken
erforderlich nach einer Fahrt von:

90 bis 120—150 km bei Schnellzuglokomotiven 30 bis 60 km bei Giiterzuglokomotiven
60 - 120 - - Personenzuglokomotiven 20 - 40 - - Tenderlokomotiven

Bei Strecken mit groBeren Steigungen rechnet man etwa die Hélfte der obigen Zahlen,
bei ausgesprochenen Gebirgsbahnen noch weniger. — AuBler fiir Lokomotivspeisezwecke braucht
man Wasser als Trink- und Waschwasser, zum Reinigen von Fahrzeugen, Bahnsteigen usw., fiir
Feuerloschzwecke, fiir Werkstéitten, Kraftmaschinenanlagen usw.

Nach Ermittelung des voraussichtlichen Wasserbedarfes mul man sich fiir die Wasserent-
nahme entscheiden; diese kann erfolgen aus Quellen, Teichen, Fliissen, Brunnen oder vorhandenen
Anlagen. Es kommt nun sehr auf die Beschaffenheit des Wassers an, besonders auf seinen Gehalt



