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,,weckt vor® mit der Weckertaste (s. zweite Reihe: 3a), der Wecker bei Wirter I ertont. Der
Beamte legt nach Vorbeifahrt (4) des Zuges das AbschluBsignal mit Kurbel auf Halt (5, 5a) und
blockt sodann (6) durch Niederdriicken der rechtsseitigen Blocktaste sein Ausfahrfeld sowie das
zugehorige Feld beim Wirter I (6a); dieser erkennt hieran, daB die riickliegende Strecke A—I
besetzt ist. Der Wirter in I dreht nun (7), wenn das Blockfeld rechts von 6a weil, d. h. die folgende
Blockstrecke frei ist, die Windekurbel und stellt sein Signal auf Fahrt (7a); der Zug kann daher
ungehindert in die neue Blockstrecke I—IT vorriicken (8 in Reihe 3). Der Wirter in I weckt
nun nach IT vor (9 und 9a), stellt sein Signal auf Halt (10 und 10a) und blockt (11) sein Ausfahr-
feld. Hierdurch wird gleichzeitig das zugehérige Feld des Warters I geblockt (11a) und das rote
Feld (6a) seines Blockes I sowie das
\\\w

(11a) entblockt (weil gemacht), d. h.
die vorliegende Strecke I—II wird
gesperrt, die riickliegende A—I frei-
gegeben. Die Vorgéinge wiederholen
sich dann in entsprechender Weise bei
den folgenden Blockstationen, bis der
Zug die Station B erreicht hat und
die ganze Strecke A—B wieder frei
ist, sofern nicht inzwischen von A
aus schon ein zweiter Zug gefolgt ist.

Bei dieser Blockeinrichtung
tritt neuerdings noch eine selbsttitige
Mitwirkung des Zuges ein, so daf die
Entblockung der riickwirts liegenden
Strecke so lange gesperrt bleibt, bis
der Zug einen an der Einlaufstation
liegenden Kontakt iiberfahren und da-
durch die Sperrung auf elektrischem
Wege beseitigt hat. Durch solche
selbsttitige Mitwirkung des Zuges bel
der Streckenblockung wird die Mog-
lichkeit einer Gefihrdung des Be-
triebes durch etwaige Irrtiimer der
Blockwirter wesentlich vermindert.
Um sie ganz zu beseitigen und an
Beamten zu sparen, hat man, nament-
lich in Nordamerika, auch ganz selbsttitige Blockeinrichtungen ausgefiihrt, bei denen die Umstellung
der Signale lediglich durch die Ziige mittels elektrischer Ubertragung bewirkt wird, indem diese
durch Uberfahren eines Kontakts od. dergl. bei jeder Blockstation in Tétigkeit tritt und dadurch
die Sperrung der eben betretenen sowie die Freigabe der durchfahrenen Blockstrecke bewirkt.
In Europa finden sich solche selbsttitige Blockeinrichtungen bis jetzt nur vereinzelt. Die ihnen
nachgerithmte unbedingte Sicherheit trifit bei den dem allgemeinen Verkehr dienenden Eisenbahnen
nur in der Theorie zu; in Wirklichkeit werden die dazu nétigen Vorrichtungen sehr verwickelt, so
daB sie erfahrungsgemiB oft versagen. In solchen Fillen aber muf, um den Betrieb nicht zu
unterbrechen, zeitweise ganz ohne Signalgebung gefahren werden, was um so gefihrlicher ist, da
die Blockstationen nicht von Wirtern besetzt sind, also jede Verstéindigung ausgeschlossen ist,
wie sie bei nicht selbsttiitigen Blockwerken doch immer telegraphisch oder telephonisch zwischen
den Wirtern moglich bleibt, wenn einmal ein Blockwerk versagen sollte. Auch konnen bei der
wirterlosen Blockeinrichtung Zugtrennungen unbemerkt bleiben und Zusammenstofe veranlassen.

zugehorige Feld des Stationsblocks
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Fig. 1011. Stellwerk.
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