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gesichert ist, besitzt sie eine Feststellvorrichtung. Nach der Gesamtanordnung (Fig. 988—991)
unterscheidet man Vollscheiben und Teilscheiben. Die ersteren, bei denen die Grube véllig be-
deckt ist, besitzen zwei rechtwinklig oder drei unter 60° sich schneidende Gleise; nach der Form
unterscheidet man: Kreuzscheibe (Fig. 988) und Sternscheibe (Fig. 989). Die Teilscheiben (Fig. 990)
iiberdecken nur einen Teil der Grube und tragen nur ein Gleis. Bei ihnen liegt der Drehpunkt
in der Mitte der kreisrunden Grube. Teilscheiben bilden die Regel fiir Lokomotiven. Bei den
Pendelscheiben (Fig. 991), die keinen vollen Kreis, sondern nur einen kleinen Kreisabschnitt be-
schreiben konnen, ist der Drehzapfen an einem Ende der Scheibe gelagert. Die Unterstiitzung
der Drehscheiben geschieht durch zwei Eisenblechtriger. Diese sind durch Quertriger versteift,
von denen die in der Néhe des Drehpunktes liegenden mittels eines GuBstiickes und zweier starker
Tragschrauben die Last auf ein Querstiick aus Guflstahl iibertragen, in das der Zapfen eingesetzt
ist. Der &duBere Umfang der Scheiben trigt Ridder, die sich auf eine in der Grube gelagerte
Schiene stiitzen und zum Tragen der Drehscheibe oder nur

zur Fithrung dienen. | |

Schiebebiihnen sind Vorrichtungen zur Verschiebung ein- A N M
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zelner Fahrzeuge rechtwinklig zu parallel laufenden Gleisen. Sie i W
ermoglichen daher, ein Fahrzeug von einem dieser Gleise in ein ]
beliebiges anderes zu bringen. Die Unterstiitzung des Gleises Fig. 988. Fig. 989.
der Schiebebithnen besteht aus zwei Léngstrigern, die durch B
Quertrdger verbunden sind. An diesen sind Ridder angebracht, ———= T — %
die auf rechtwinklig zu den Fahrgleisen liegenden Schienen 2 991\
ig. 990. fig. 991.

laufen. Man unterscheidet versenkte und wnversenkte Schiebe-
biilmen, oder solche mit bzw. ohne Laufgrube. Bei ersteren liegen
die Laufgleise in einer Grube, die etwa 40—b50 cn tiefer ist als die dadurch vollstdndig unter-
brochenen Fahrgleise. Bei den letzteren befinden iich Lauf- und Fahrschienen in gleicher Héhe,
und die Fahrschienen sind daher nicht oder nur ¢uf ganz kurze Strecken unterbrochen.

Fig. 988 —991. Drehscheiben.

C. Bahnhife, Betriebs- und Sicherungsanlagen.

I. Bahnhafe.

Bahnhofe sind Ortlichkeiten fiir den 6ffentlichen Verkehr zwischen Publikum und Eisen-
bahn und zugleich fiir die Erledigung der Geschéfte des inneren Betriebsdienstes, also eine Ver-
bindung von Verkehrs- und Betriebsanlagen fiir den Personen- und fiir den Giiterverkehr nebst
Betriebsanlagen fiir den Rangier- (Verschiebe-) Dienst und fiir den Werkstdttendienst.

Die Personenbahnhife bestehen aus Gleisanlagen mit seitlichen oder zwischenliegenden,
offenen oder bedeckten Bahnsteigen nebst Empfangs- und Nebengebduden sowie Réumen und
Laderampen fiir Post- und Eilgut, Rampen fiir Kutschen, Pferde usw. Hierzu kommen an Orten, wo
Personenziige regelmiBig zusammengestellt werden, noch die als Abstellbahnhof bezeichneten Be-
triebsanlagen, ndmlich: Gleise zum Aufstellen, Reinigen und Neuordnen der Personenziige, dazu
Wagen- und Lokomotivschuppen nebst Zubehér an Gleisen, Drehscheiben, Kohlenbithnen und
- Wasserstationen; auch Anstalten zur Versorgung der Personenwagen mit Leuchtgas usw.

Die Giiterbahnhife gliedern sich weiter in Stiickgut-, Rohgut-, Vieh- und Hafenbahnhéfe.
Die Stiickgutbahnhife (Giiterbahnhéfe im engeren Sinne) fiir stiickweise zu verwiegende Sendungen
bestehen aus Giiterschuppen nebst zugehorigen Gleisanlagen; die Rohgutbahnhife fiir Wagen-
ladungsverkehr mit Feldfriichten, Kohlen, Steinen, Krz, Holz usw. werden aus wiederholten,
stumpf endigenden Gruppen von je zwel Gleisen mit zwischengelegten Ladestraflen gebildet, nebst
Zubehor an Briickenwagen, Rampen, Kranen usw. Die Viehbahnhife enthalten an und zwischen
den Gleisen grofere Rampenanlagen zur Verladung des Viehes, Stallungen, Anlagen zum Fiittern
und Tréanken der Tiere sowie zum Reinigen und Desinfizieren der Wagen mit kaltem und heiffem



