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die von zwei Hohlstiicken 83 umschlossen wird. Diese sind in der zylindrischen Hiilse 4 verschiebbar
gelagert und werden durch Federn gegen die Kugel 2 gepreBt. Die Hiilse 4 ist auf der Zugstange 5
(37 in Fig. 913) befestigt, die durch ihre Verschiebung die Verstellung der Vorderrider bewirks.

Heute wird an Stelle des Schneckenradsektors mehr die Schraubenhiilse verwendet, weil
sich dadurch die StoBe auf eine groBere Fliche verteilen. Bei dieser Schraubensteuerung ist die
Steuerspindel mit einem Gewinde versehen, auf das eine Mutter aufgeschraubt ist und bei Drehung
der Spindel auf und ab gleitet. An der Mutter befindet sich auBen ein Zapfen, der von einer Gabel
umfafBt wird. Letztere ist mit dem Steuerschenkel verbunden, der wiederum in dem StoBfinger endet.

Am Steuerrad selbst oder auch unterhalb desselben, auf einem an der Steuersiule be-
festigten besonderen Segment, sind die Bedienungshebel fiir die Ziindung, Vergasung und bei
manchen Konstruktionen auch fiir die Schaltung der Geschwindigkeiten angeordnet. Die Uber-
tragung von den Bedienungshebeln auf die entsprechenden Organe am Motor verliuft innerhalb
der hohlen Steuerséule.

6. Die Bremsvorrichtungen.

Jeder Motorwagen besitzt gewdhnlich drei Bremsen, und zwar eine, die meist als FuB-
bremse auf die Hauptwelle einwirkt, und zwei auf die Hinterradachse wirkende, die durch Hand-
hebel (21 in Fig. 912) betéitigt werden; zwei sollen jedenfalls voneinander un-
abhéingig sein, und eine davon soll auf die Hinterrider wirken.

Man unterscheidet Bremsung: durch den Motor, durch FuBbremsen,
durch Handbremsen und durch Riicklaufsicherungen. Die Motorbremsung ist
wenig energisch, da man nur durch die Leergangsarbeit des Motors bremsen
kann, d. h. durch diejenige Arbeit, die geleistet werden muB, um den leer-
laufenden Motor in Bewegung zu erhalten. Bei leerlaufendem oder unbelastetem
Motor sind nur die Reibungskrifte zu iiberwinden, und diese sind wegen der
zahlreichen Kugellager, der guten Olung usw. sehr gering. Die Handbremsen
wirken meist auf die Radnaben, wihrend die Fupfbremsen in der Regel als
Getriebebremsen ausgebildet sind. Eine gebriuchliche Anordnung ist bei
4 letzteren die, daB durch Niederdriicken des Bremspedals gleichzeitig der Motor
losgekuppelt wird. Ist dies nicht der Fall, sondern sind Kuppelungspedal und Bremspedal un-
abhiingig voneinander, und wiirde bei plstzlicher Bremsung vergessen, die Kuppelung gleichzeitig
zu losen, dann wiirde durch die Bremsung auch der Motor angehalten und miite von neuem
angekurbelt werden. :

Fiir kleinere Fahrzeuge wird gewdhnlich die Bandbremse bevorzugt. IThre Wirkungsweise
ist genau so, wie sie bei den Motorridern besprochen und in Fig. 908 dargestellt ist; nur ist bei
den Motorwagen das Stahlband 2 statt mit Lederfiitterung zuweilen mit einer groBeren Anzahl
kleiner Bremsklotze versehen. Das Zugseil 7 fiihrt gewohnlich zu einem am Fiihrersitz angebrachten
Handhebel. Fig. 937 zeigt die Anbringung von zwei Bremsscheiben 6 fiir Bandbremsen auf einer
Hinterradachse mit Kardanantrieb. Man bezeichnet diese Art Bremsen auch als Aufienbremsen.

Bei groBeren Fahrzeugen wird vorzugsweise die als Innenbremse konstruierte Backen-
bremse angewendet. Sie ist ebenfalls bei den Motorriidern erliutert und in Fig. 909 dargestellt.
Sie wird meistens auf eine Welle des Wechselgetriebes wirkend ausgefithrt und durch einen
FuBhebel betiitigt. Durch vollstindiges RinschlieBen in die Bremstrommel kann sie leicht gegen
Verschmutzen geschiitzt werden. Zur Betitigung der Bremsen wird, ebenso wie bei den Motor-
ridern, héufig das Bowdenkabel verwendet, doch scheint man in neuerer Zeit die zuverlassigere
Ubertragung durch Gestiinge zu bevorzugen.

Mit Riicklaufsicherungen bezeichnet man Vorrichtungen, die dazu dienen, beim Befahren
von Steigungen ein Riickwiirtsrollen des Wagens infolge Versagens des Motors oder der Bremsen
zu verhiiten. Sie sind in Gestalt der sogenannten Bergstiitzen (Fig. 940) an jedem groBeren Wagen
vorhanden und bestehen aus kriftigen Eisenrohren oder Eisenstiben 1, die in einem beweglichen
Scharnier 2 am Rahmen des Wagens befestigt sind. Im Ruhezustand werden sie durch ein iiber

Fig. 941. Sperrad.



