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beeintrichtigt werden soll. Wéihrend man bei allen gréBeren Automobilmotoren Wasser zur
Kiihlung des Zylindermantels anwendet, erfolgt die Kiihlung bei den Motorridern fast aus-
schlieflich nur durch die Luft, seltener mit Unterstiitzung eines Ventilators.

Die wichtigsten Bestandteile des Motors sind in den Figuren 904 und 905 an einem 1% PS-
Motor der Wandererwerke gezeigt. Das Motor-
gehduse besteht aus zwei Hilften (1 und derdahinter
liegenden) und wird durch Schrauben 2 zusammen-
gehalten; eine Abdichtung, meistens aus Asbest,
verhindert das Entweichen des Oles. Das Gehiuse
ist aus Aluminiumlegierung, seltener aus dem
schwereren GrauguBl. Die seitlich angegossenen
Ansitze 3 tragen nach dem Zusammenfiigen beider
Halften den Ziindapparat. Der Zylinder 4, der
Kompressionsraum und das Ventilgehduse sind
aus besonders haltbarem Eisen aus einem Stiick
gegossen und durch vier Schrauben 5 mit dem
Motorgehduse verbunden. Sédmtliche Hohlrdume
des Zylinders tragen an der AuBenseite breite
Kiihlrippen 6, um dem Luftstrom zwecks Kiihlung
grofe Oberflichen zu bieten. In dem Zylinder 4
gleitet der Kolben 7 mit etwas geringerem Durch-
messer; die Abdichtung erfolgt durch guBeiserne,
innen exzentrisch gebohrte Kolbenringe 8, die in
eingedrehte Nuten des Kolbens gelegt sind und
sich infolge ihrer schriigen Spaltung 9 federnd
gegen die Zylinderwandung pressen. Quer in der
Mitte des hohlen und am unteren Ende offenen
Kolbens befindet sich der Kolbenbolzen, der an beiden Seiten in breiten Warzen gelagert und
durch ein um den Kolben herumfiihrendes Stahlband gesichert ist. Dieser Bolzen nimmt das
obere Auge der Bleuel- oder Kurbelstange 10 auf, wahrend
das untere den Kurbelzapfen 11 umschlieBt. Letzterer stellt
zugleich die Verbindung der beiden Schwungscheiben 12 dar
und wird zu beiden Seiten durch die Muttern 13 und die
Mutternhalter 14 festgehalten; die Schwungscheiben ersetzen
dabei die Kurbelarme. Da sich infolge dieser Anordnung die
Bleuelstange zwischen den beiden Schwungscheiben bewegt,
so ist die Motorachse geteilt, und die beiden Hélften 15 sind
mit je einer Schwungscheibe durch eingeprefte Flanschen und
Nieten fest verbunden. Sie laufen in eingepreBten langen
Bronzebiichsen, die von diinnen Schmierkanilen durchzogen
sind, damit das Ol die ganze Linge der Achse benetzen kann.
Die Zufithrung des Oles nach den verschiedenen Schmier-
kandlen und dem Zylinder -erfolgt durch die umlaufenden
Schwungscheiben, die stéindig in das im Gehéuse befindliche Flo. 905, Wandeser-Motor von it PS.
Ol eintauchen und dieses durch ihre schnelle Umdrehung herum-
schleudern. Um zu vermeiden, daf der Zylinder zu viel Ol bekommt, ist er von dem Motorgehéuse
durch eine Wand getrennt, die auBer dem Schlitz fiir die Bleuelstange nur noch einige kleine
Lécher fiir den Durchtritt des Oles hat. AuBen an dem Gehéduse befindet sich ein Loch mit auf-
geschraubtem Stutzen (20 in Fig. 901), durch das dem Motor Ol nach Bedarf zugefiihrt wird.

Das Anlassen des Motors geschieht entweder durch Antreten der Maschine mittels der Pedale
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Fig. 904. Wanderer-Motor von 11 PS.




