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zeitweise unbelasteten Betrieb nicht geeignet, duBlerst brauchbar dagegen an StraBenbahnwagen,
Kranen, Ventilatoren usw., zumal da er iiber ein sehr kriftiges Anzugsmoment verfiigt. Beim
Nebenschlufmotor bleibt die Drehzahl bei konstanter Spannung trotz wechselnder Belastung fast
unverindert; deshalb eignet er sich vorziiglich zum Antriebe von Werkzeugmaschinen aller Art.
Compoundmotoren werden nur wenig benutzt. Zum Anlassen der Motoren bedient man sich so-
genannter Anlafwiderstinde, die spater besprochen werden. Fig. 369 und 370 zeigen das Schalt-
schema eines Hauptstrom- sowie NebenschluB3-

motors nebst den zum Betriebe nétigen Apparaten. P é3 3

Will man einen Gleichstrommotor wmsteuern, e
d. h. seine Drehrichtung umkehren, so kann man

dies durch Wechseln der Stromrichtung im Anker £ L B
oder in den Schenkeln erreichen. Man braucht also T
nur die beiden beziiglichen Verbindungsdrihte um-
zulegen, eine Schaltung, die bei héufigem Umsteuern

zweckmiflig einem zwangldufig arbeitenden Wende-
anlasser iibertragen wird. Durch Umkehren der
Stromrichtung im Anker und zugleich in den
Schenkeln, d. h. durch einfaches Vertauschen der F Jiz Be9. Hie, e Pt

3 i Fig. 369. Schaltschema eines Hauptstrommotors.
Zuleitungen zum Motor, wird ein Wechsel der Dreh- Fig. 870. Schaltschema des NebenschluBmotors.
richtung nicht erreicht. Der in Fig. 370 schematisch e R e
wiedergegebene NebenschluBmotor wiirde also durch Umlegen der Drihte 1—1 (Anker) oder von
2—2 (Schenkel), nicht aber von 3—3 (Zuleitungen) umgesteuert werden.

b) Wechselstrommotoren. Da, wie eben erwihat ist, bei Nichtverinderung der inneren
Schaltung die Stromrichtung den Drehsinn eines Gldchstrommotors nicht beeinfluBt, ist ein
Gleichstrommotor im Prinzip auch fiir Wechselstrom -er-
wendbar. Besonders geeignet ist die Hauptstromschaltng.
Wollte man freilich einen fiir Gleichstrom gebauten Mtor
mit Wechselstrom betreiben, so wiirde der Erfolg aur
gering sein, weil die massiven Eisenteile der Feldmagiete
und des Ankers (infolge der magnetischen Trigheit cder
Hysteresvs) nicht rasch genug ummagnetisiert wercen.
Sollen sie dem Wechsel des Magnetismus rasch folgen so
mufl man sie aus Kisenblechen zusammensetzen. Werlen
diese noch durch diinne Papierzwischenlagen voneinaider
isoliert, so erreicht man gleichzeitig einen wirksanen
Schutz gegen Wirbelstrome. Meist trégt der Motor auBer
der Erregerwickelung noch eine Hilfswickelung, die das  Fig 372 Ei“Ph“];O’;;rfsz(;‘iSf“nsm"“Of (Brown,
Auftreten schidlicher Induktionswirkungen im Anker rer-
hindert. Das Statoreisen besitzt vielfach statt ausgeprigter Pole eine gleichférmige Nutung.

Diese sogenannten Einphasen- Reihenschlufimotoren werden neuerdings fiir Hochspannungs-
bahnbetriebe vielfach verwendet. Sie laufen wie jeder Gleichstrommotor mit voller Last an, er-
fordern jedoch fiir groflere Leistungen besondere Anlaftransformatoren, die eine allméhliche Er-
hohung der an den Motorklemmen wirksamen Spannung und demzufolge ein allméhliches Anlaufen
des Motors bezwecken.

Auch der Repulsionsmotor gehort zur Klasse dieser Kommutatormotoren. Aber man fiihrt
hier nur der Feldwickelung den Wechselstrom vom Netz zu; der drehbare Teil ist genau wie ein
Gleichstromanker ausgefithrt. Die beiden Biirsten sind, wie Fig. 371 zeigt, leitend miteinander
verbunden, d. h. , kurzgeschlossen®. Bei Stillstand stehen die Biirsten in der neutralen Zone 1—2.
In dieser Stellung flieBt im Anker auch bei eingeschaltetem Stator kein Strom. Das Anlassen
erfolgt dann einfach dadurch, da die Biirsten aus der neutralen Zone verschoben werden. Dabei




