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Zylinderraumes, der nur von glatten, bearbeiteten Flichen begrenzt wird. Wurden auch anféinglich
Bedenken gegen diese Steuerung laut wegen des einseitigen Angriffes des Steuerungsgetriebes an
den Schiebern sowie wegen der Fraglichkeit einer guten Schmierung und Kiihlung, so miissen diese

doch durch den praktisch erreichten Erfolg der Maschine als widerlegt angesehen werden.
Als Beispiel einer Maschine fiir Flugfahrzeuge sei schlieflich in den Fig. 264 und 265 der
Gnome-Motor der Société des Moteurs Gnome dargestellt, mit dem zahlreiche Flugzeuge aus-
geriistet sind. Diese Maschine
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Fig. 264 und 265. Gndéme-Motor.
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bei 2354 minutlichen Umdrehungen
betrigt 82 kg und der Brennstoff-
verbrauch fiir die Stundenpferdestirke 0,359 kg. Die Zylinder bestehen vollstindig aus Nickel-
stahl und werden mit den Kiihlrippen aus dem Vollen herausgearbeitet.

Als zu den Landfahrzeugen gehérig ist noch die Motorlokomotive zu erwihnen, die als
Gruben-, Feld- und Waldbahn-, Rangier- und StraBenbahnlokomotive Verwendung findet. Sie
wird fiir kleinere Leistungen, im allgemeinen nicht iiber 16 Nutzpferdestirken, gebaut und weist
der Dampflokomotive gegeniiber mancherlei Vorteile auf. So ist sie jederzeit betriebsfertig, be-
nétigh nur einen Mann zu ihrer Bedienung und verbraucht wihrend der Arbeitspausen keinen’
Brennstoff. Als solcher finden neben verdichtetem Leuchtgas, das in VorratsgefiBen mitgefiihrt
wird, vornehmlich Benzin, Benzol, Spiritus, aber auch Petroleum und Ergin Verwendung. Fig. 266
zeigt schematisch eine Gruben - Benzinlokomotive der Gasmotorenfabrik Deutz. Die liegend

Fig. 266. Deutzer Gruben-Benzinlokomotive.



