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Seitenansicht, wobei in ersterer die Kurbel abgenommen und der Kasten fiir das Steuerungs-
getriebe gedfinet ist. An den Zylinder 1 schlieen sich links und rechts die Gehduse 2 und 3 fiir
die Ein- und AuslaBventile an, die durch auflerhalb der Gehéuse sitzende Federn 5, 6 in der Schluf3-
stellung gehalten werden. Gesteuert werden die Ventile durch auf den Steuerwellen 7, 8 sitzende
-Nocken, deren Bewegung auf die Ventilspindeln 4 iibertragen wird. Die Steuerwellen werden von
der Kurbelwelle 9 unter Vermittelung eines Zahnrédergetriebes derart angetrieben, daf auf je
zwel Umdrehungen der Kurbelwelle je eine der Steuerwelle kommt. Von diesem Zahnrédergetriebe

Fig. 261. Stirnseite; Kurbel abgenommen; Steuerungs- S Fig. 262. Karburatorseite.
getriebekasten gedffnet.

Fig. 261 und 262. Mercedes-Motor.

erhalten ferner noch das Zahnrad 10 zum Antriebe des Regulators 11 und das Zahnrad 12 zum
Antriebe des Magnetankers und der Zirkulationspumpe fiir das Kiihlwasser ihre Bewegung. Das
Wasser, das von dem im vorderen Teil des Wagens angeordneten Kiihler kommt, wird den Kiihl-
mantelriumen durch die Leitung 13 zugefiihrt und verldf3t

sie durch die schwach ansteigende, zum Kiihler zuriick- _ °
fiithrende Leitung 14. Auf der Kurbelwelle 9 sitzen die An-
drehkurbel 15 und das mit Ventilationsfliigeln versehene
Schwungrad 16. Zur Bildung des Ladungsgemisches sind
das Karburatorschwimmergehéuse 17 und die Zerstéduber-
kammer 18 bestimmt, von denen das Gemisch durch die
Leitung 19 zu den EinlaBventilgehéusen 2 gelangt. Die
Ziindung des von dem zuriickkehrenden Kolben kompri-
mierten Gemisches besorgt die von dem Gestinge 20 an-
getriebene Ziindvorrichtung 21. Nach der Arbeitsleistung
gelangen die expandierten Verbrennungsgase durch das Aus-
puffrohr 22 ins Freie.

Eine Maschine, die in neuester Zeit wegen ihrer
eigenartigen Steuerung groBes Aufsehen erregt, ist die in
Fig. 263 dargestellte Knightmaschine. Bei dieser beriihrt der Arbeitskolben 1 nicht die Zylinder-
wandungen, sondern zwischen beiden ist ein Ringraum gelassen, der von zwei Kolbenschiebern 2
und 3 ausgefiillt wird. Diese werden von einer sich mit der halben Umlaufzahl der Kurbelwelle
drehenden Steuerwelle in eine auf und nieder gehende Bewegung versetzt. Uberschleifen sich
die Schlitze der Kolbenschieber vor der Offnung 4, so findet bei niedergehendem Arbeitskolben ein
Ansaugen der Ladung statt. Wihrend des nun folgenden Verdichtungshubes und der Ziindung
befinden sich die Schlitze der Kolbenschieber auler dem Bereich der groiten Hitze in dem oberen,
von zwei Seiten (nimlich vom Zylinder und Deckel) gekiihlten Teil der Maschine. Gegen Ende des
Expansionshubes iiberschleifen sich die Schlitze der Schieber vor der Offnung 5 und leiten
den Auspuff ein. Beachtenswert ist weiter an dieser Maschine die geschlossene Form des
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Fig. 263. ' Knightmaschine.



