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in feuersicher bedachten Gebiuden aufgestellt werden. Bei Lokomobilen, die einen in der Rauch-
kammer angeordneten Uberhitzer besitzen, ist ein Funkenfinger iiberfliissig, da die glithenden
Kohleteilchen der Rauchgase auf den kilteren Wandungen der Uberhitzerschlange zum Ver-
loschen gebracht werden und infolge der fortwihrenden Richtungséinderung in der Rauchkammer
zu Boden fallen. Da es fiir die Haltbarkeit des Kessels und fiir gute Ausnutzung des Brenn-
materials wichtig ist, die Kesselwand méglichst rein zu halten und Kesselstein schnell entfernen
zu konnen, werden fiir die Lokomobilen meist ausziehbare Rohrenkessel (s. Fig. 83) benutzt.

Die einfachen Lokomobilen, etwa bis zu 30 Pferdestirken, werden in der Regel mit nur einem
Zylinder und die Kklei-
neren nur mit einfacher
Expansionssteuerung ver-
sehen, die von Hand auf
verschiedene Fiillungen
eingestellt werden kann.
Der Regulator wirkt hier
auf eine Drosselklappe,
die den Dampfzutritt und
damit die Leistung und
Umdrehungszahl der Ma-
schine selbsttitig regelt
(s. Fig. 130). Die grofleren

o : haben eine vom Regu-
\%\\\\\\%\% > . lator beeinflufite Rider-
&&ﬁ% ' \ steuerung. Fiir grofere
Fig. 167. Langsschnith. Leistungen sind auBerdem
die Maschinen mehrzylin-
drig ausgebildet.

Die Betriebskraft der
Lokomobile kann in man-
nigfaltiger Weise auf die
Arbeitsmaschine iibertra-
gen werden. Zumeist er-
folgt der Antrieb von
dem als Riemen- oder
Seilscheibe ausgebildeten
Schwungrade. Durch An-

Higo lon Gl bringen einer Pumpe auf

Fig. 167 und 168. HeiBdampf-Tandemlokomobile von R. Wolf. e e R

komobile zu einer fahrbaren Pumpmaschine, durch Vereinigimg mit einer Dynamomaschine zu
einer provisorischen Beleuchtungsanlage benutzt werden.

Wihrend frither unter Lokomobile allgemein eine fahrbare Dampfmaschine verstanden
wurde, hat R. Wolf die sogenannte Halb- oder Industrielokomobile, die auf Tragfiien gelagert
ist, geschaffen, die in allen Industriezweigen grofe Verbreitung gefunden und zum Bau von
Lokomobilen von sehr groBen Leistungen, bis zu 1000 PS, gefithrt hat. Fiir diese grofen
Leistungen werden Verbundlokomobilen mit Kondensationseinrichtung benutzt. Gegeniiber
Maschinenanlagen mit getrenntem Dampfkessel nehmen diese Halblokomobilen nur wenig Raum
ein und bediirfen keines groBen Maschinenhauses und schweren Fundaments mit Verankerung.
Sie sind rasch aufzustellen, die Bedienung ist einfacher, Reinigung und Revision sind bequemer,
die Anschaffungs-, Aufstellungs- und Betriebskosten geringer als bei einer gewohnlichen Dampf-
maschine gleicher Leistung. Auch féllt der bei getrenntem Dampfkessel durch lange Leitungen




