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Ketteniibertragung zwei hinter den Tragflichen liegende Propeller. Um ein Kreuzen der einen
Kette zu vermeiden und trotzdem Gegenlidufigkeit der Propeller zu erzielen, ist in die eine Uber-
tragung ein Zahnrad - Umkehrgetriebe eingeschaltet. Das Flugzeug lauft auf drei abgefederten
Ridern, vor denen gewélbte Bremskufen liegen, die bei stérkeren StoBen zur Wirkung kommen.

Sonstige deutsche Zweidecker. Gute Krfolge verzeichnen die Flugzeuge der Sichsischen Flug-
zeugwerke. Im Versuchsstadium befinden sich noch die Flugzeuge des Miincheners Otto, des
Majors von Parseval und des Jachtkonstrukteurs Oertz in Hamburg. — Die von den deutschen
Flugzeugfabriken Aviatik, G. m. b. H., Miihlhausen, Albatros-Werke, Johannisthal, und Flug-
maschine Wright, G.m.b. H., Berlin, erbauten und recht erfolgreichen Zweidecker lehnen sich
in ihrer Konstruktion eng an ihre franzosischen bzw. amerikanischen Vorbilder Henri Farman,
Sommer und Wright an, so daB} eine besondere Besprechung sich hier eriibrigt.

d) Osterreich. Der von dem 6sterreichischen Ingenieur Warschalowski konstruierte Doppel-
decker, der in seiner Gesamtanordnung dem Typ Henri Farman entspricht, ist insofern eigenartig,
als die obere Tragfliche nicht einfach in der Flugrichtung, sondern in Nachbildung des Flugsamens
der Pflanze Zanonia doppelt gewélbt ist. Die nidhere Beschreibung der Eigenart dieser Fliche

Fig. 1273. Zweidecker Siemens-Schuckert.

mag bei Besprechung des Eindeckerflugzeuges von Etrich, der dieselbe zum erstenmal anwandte
und dem sie patentiert ist, erfolgen.

e) England. In England hat Oberst Cody im Auftrage der Armeeverwaltung einen Zwei-
decker konstruiert, der in sehr grofen Abmessungen ausgefiihrt ist. Die Haupttragflichen haben
eine Spannweite von 15, m und eine Tiefe von 2,3 m. Vorn liegt ein einfliichiges Héhensteuer,
dariiber eine vertikale Kielfliche, hinten in der Mittelebene an einem Auslegerarm ein einfaches
Seitensteuer. Horizontale Dimpfungsflichen sind nicht vorhanden, so daB die Lingsstabilitit
wie bei Wright lediglich durch das vordere Hohensteuer erhalten werden mufB. Zur Quer-
stabilisierung dienen dhnlich wie bei Curti horizontale, seitlich zwischen den Tragflichen an-
geordnete Hilfsflichen, die um ihre mittlere horizontale Querachse schwingen. Der Antrieb erfolgt
durch zwei nebeneinanderliegende, durch Ketteniibertragung angetriebene gegenliufige Propeller,
die jedoch nicht vor oder hinter den Tragflichen, sondern zwischen diesen arbeiten. Die Trag-
flichen haben daher einen erheblich gréBeren Hohenabstand, als sonst iiblich ist.

2. Eindecker.

a) Frankreich. Blériot. Bedeutend spiter als die Doppeldecker sind die Eindecker zu
Erfolgen gekommen. KEiner der ersten, die sich diesem Typ zuwandten, war Louis Blériot. Der
von ihm konstruierte Eindecker gehort heute zu den erfolgreichsten und leistungsfihigsten Flug-
zeugen. Begriindet wurde sein Ruf durch den ersten Flug iiber den Kanal, den Blériot am 25. Juli
1909 von Calais nach Dover ausfithrte. Der hierbei benutzte Apparat trug die Bezeichnung
»»Blériot X1, Das Flugzeug (Fig. 1274—1276), dessen Gesamtlinge 8,6 m betriigt, hat einen durch-
laufenden, nur in seinem Vorderteil bespannten Rumpf 1, der als Fachwerktriiger. von recht-
eckigem, nach hinten zu sich verjiingendem Querschnitt aus Eschenholzstiben hergestellt ist.
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Der Rumpf trigt vorn zwei gewdlbte Tragfliigel 2 von 7,80 m Gesamtspannweite, deren Wolbungs-
sehne gegen die Horizontale um ca. 7° geneigt ist. Unter dem Hinterende des Rumpfes liegt
eine gewdlbte horizontale, feste Schwanzfliche 3, zu deren beiden Seiten zwei kleinere, durch eine
gemeinsame Welle starr miteinander verbundene Hohensteuerfliichen 4 liegen. Ein gewdhnliches,
einflichiges Hecksteuer 5 dient zur Seitensteuerung. Zur Erhaltung der Querstabilitit werden
die Tragflichen verwunden. Die am Kopf des Flugzeuges angeordnete, also ziehend wirkende
Holzschraube 9 von 2,08 m Durchmesser wird von / = <

dem dahinterliegenden 25 PS Anzani-Motor 8 direkt T
angetrieben. Hinter dem Motor liegt der Fiihrer- SEnas L
sitz 10. Das Einstellen des Hohensteuers und die 14 & A
Verwindung der Tragflichen geschieht durch einen 6 6
allseitig beweglichen Handhebel 11, ersteres durch e
Neigen in der Lingsebene, letzteres durch Neigen in o
der Querebene. Das Seitensteuer wird durch FuB- - 7 o
hebel 12 verstellt. Das Fahrgestell besteht aus zwei
unter den Hauptflichen nebeneinanderliegenden, sehr 84 10
gut abgefederten und sich selbsttitig in die Fahrt-
richtung einstellenden vorderen Laufridern 6, und
einem kleineren Laufrad 7 unter dem Hinterteil des
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Rumpfes. 13 ist der Rahmen zur Verspannung der /:
Tragflichen, 14 sind die Spanndrihte. Das Gesamt- 1
gewicht des Flugzeuges einschlieBlich Fithrer und <=
Betriebsmaterial fiir zwei Stunden betrigt 300 kg. ° 3 I
Da die Gesamttragfliche 14 qm grof ist, ergibt sich —4i1 o 12
eine spezifische Flichenbelastung von ca. 22 kg/qm. o5l : £
: ; Fig. 1276. Aufsicht.

Das Blériot-Flugzeug Typ 1910 unterscheidet A eceL Ch M LRI
sich von dem besprochenen sogenannten Kanaltyp y
durch die andere Anordnung der Schwanzfliche und des Héhensteuers. Letzteres N\g
besteht aus zwei direkt neben dem Hinterende des Rumpfes angeordneten, gegen b=

die frithere Ausfithrungsform erheblich-verbreiterten und um ihre Vorderkante drehbaren Einzel-
klappen. Die Schwanzfliche liegt nicht mehr zwischen den Héohensteuerfléichen, sondern vor
diesen, und zwar liuft sie von der Vorderkante der Hohensteuerflichen, wo sie ihre grofite Breite
besitzt, nach vorn zu all-
méahlich schmaler wer-
dend, am Rumpf entlang
bis zur Hinterkante der
Tragflichen. Die neueren
Blériot-Flugzeuge sind fast
alle mit einem Gnome-
Rotationsmotor versehen,
der bei den schnelleren
Typen 100 PS leistet.

Antoinette. Zu den erfolgreichsten franzosischen Eindeckern gehort neben dem Blériot-Flug-
zeug der Typ Antoinette (Fig. 1277). Das Flugzeug, das durch seine schlanke, elegante Form auf-
fillt, besitzt einen langgestreckten, vorn zugeschirften, nach hinten zu allméhlich sich verjiingenden
Rumpf von dreieckigem Querschnitt. Dieser trigt an der Spitze den von dem dahinterliegenden
Motor direkt angetriebenen Schraubenpropeller. Hinter dem Motor setzen in Hohe der Oberkante
des Rumpfes die Fliigel der Tragfliche 1 an. Diese Fliigel haben trapezformigen Grundril und
sind in Form eines stumpfwinkeligen V zueinander angeordnet, wobei jeder Fliigel um ca. 5°
gegen die Horizontale geneigt ist. Die Konstruktion des Fliigelgerippes ist sehr sorgfiltig

Fig. 1277. Eindecker Antoinette.



568 Luftfahrt.

durchgearbeitet; sowohl die Langsrippen wie die Querrippen sind als parabolisch gewdlbte, fachwerk-
artig gebaute Eschenholztriiger hergestellt. Zwischen den Hauptrippen liegen noch diinne Hilfs-
rippen, um die richtige Wolbung der Bespannung zu sichern. Die Fliigel werden nach unten mit
dem Fahrgestell und nach oben mit einem aus dem Rumpf hervorragenden Mast fest verspannt.
Hinter den Tragflichen liegt im Rumpf ein bequemer Sitz fiir den Fiihrer. Kigenartig ist die
Ausbildung der Steuerungsorgane. Am Hinterende des Flugzeuges, in Héhe der Oberkante des
Rumpfes, liegt ein Hohensteuer 5 von dreieckiger Grundriiform, oberhalb und unterhalb desselben
je ein ebenfalls dreieckiges Seitensteuer 3. Die Dreiecksform dieser Seitensteuer, die miteinander
zwangliufig verbunden sind und stets in gleichem Sinne verstellt werden, hat den Zweck, fiir den
Ausschlag des Hohensteuers geniigend Platz zu schaffen. Vor dem oberen Seitensteuer liegt
eine Kielfliche 2, vor
dem Hohensteuer eine
horizontale Démpfungs-
flache 4. Zur Erhaltung
der Querstabilitit wer-
den die Haupttrag-
flichen verwunden. Die
Bewegung sidmtlicher
Steuerorgane sowie die
Bedienung des Motors
kann vom Steuersitz
aus in bequemer Weise erfolgen. Zu beiden Seiten des Sitzes, auBerhalb des Rumpfes, ist je ein
um eine horizontale Querwelle drehbares selbstsperrendes Steuerrad vorgesehen, und zwar dient
das linke zur Verwindung, das rechte zur Hohensteuerung; die Seitensteuer werden durch FuB-
hebel bewegt. AuBerdem liegen vor dem Fiihrersitz noch zwei kleine Handrider, die mittels
langer Ubertragungsgestinge die Benzinzufuhr und Ziindung des Motors regeln. Hinter dem
Sitz ist der Rumpf auf seiner ganzen
Lénge mit Stoff bespannt, vor dem
Sitz dagegen werden die Seiten-
winde des Rumpfes durch den
Kiihler gebildet, der aus einer Reihe
von dicht iibereinanderliegenden
horizontalen Rohren hergestellt ist.
Das Fahrgestell besteht aus zweil
unterhalb der Tragflichen neben-
einander angeordneten, pneumatisch
abgefederten Laufriddern, vor denen ein schrig nach vorn gerichteter, an der Spitze kufenartig
ausgebildeter Sporn 6 vorgesehen ist. Der Schwanz ist nur durch ein kurzes Kufenstiickchen
gestiitzt, da er beim Anfahren durch den Luftwiderstand sofort angehoben wird, so daf} das
Flugzeug nur auf seinen vorderen Laufrédern rollt.

Esnault Pelterie. Kin Flugzeug, das in seiner Konstruktion von dem Normaltyp erheblich
abweicht, ist der Eindecker von Robert Esnault Pelterie, nach den Anfangsbuchstaben des Namens
seines Konstrukteurs R. E. P. genannt (Fig. 1278). Bei diesem sind die Tragflichen nicht, wie sonst
iiblich, starr mit dem Rumpfe verbunden, sondern mittels einer Hebelkonstruktion gelenkig am
Geriist befestigt, und zwar werden die Tragflichen gleichzeitig mit der Verwindung auch in bezug
auf die Mittelebene seitlich verschoben. Die Verwindung erfolgt dadurch, daf die vorderen
und hinteren Querstreben in entgegengesetztem Sinne um die Léngsachse geneigt werden. Durch
diese Anordnung will der Konstrukteur eine erhohte Sicherung der Seitenstabilitéit erzielen.
Propeller und Motor, letzterer eigener Konstruktion, liegen in iiblicher Weise am Vorderende des
ganz aus Stahlrohr hergestellten Rumpfes. Am Hinterende des Rumpfes sitzt eine als Hohensteuer

Fig. 1278. Eindecker Esnault Pelterie.

Fig. 1279. Eindecker Hanriot.
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dienende Schwanzfliche, darunter (bei manchen Ausfithrungsformen auch dariiber) das Seiten-
steuer. Das Fahrgestell besteht nur aus zwei tandemartig hintereinander angeordneten Lauf-
ridern, von denen das vordere, das mit einem hydropneumatischen StoBdimpfer versehen ist,
unter der Vorderkante der Tragflichen liegt, wihrend das zweite, kleinere mit dem Seitensteuer
auf einer Achse sitzt, so daBl das Flugzeug beim Fahren auf dem Lande auch gesteuert werden
kann. In der Ruhelage stiitzt sich der Apparat, da er auf den beiden mittleren Laufridern
natiirlich nicht im Gleichgewicht ist, noch auf einen der Fliigel, die deshalb an ihren Enden eben-
falls mit kleinen Laufriidern versehen sind. Beim Anfahren fihrt das Flugzeug jedoch bereits
bei geringer Geschwindigkeit frei auf seinen beiden Mittelridern.

Hanriot. Beim Hanriot-Eindecker (Fig. 1279) sind bewihrte Einzelorgane der drei erfolg-
reichsten franzésischen Flugzeugtypen von Blériot, Antoinette und Farman zu einem guten
(Ganzen vereinigt. Die Fliigel-
konstruktion ist im wesentlichen
von Blériot, der Steuerschwanz mit
Dampfungsflichen von Antoinette,
und das Fahrgestell von Henri
Farman entlehnt, wobei natiirlich
konstruktive Abénderungen vor-
genommen sind. Diese Vereinigung
hat ein Flugzeug ergeben, das her-
vorragende Erfolge errungen hat.

Santos Dumont. Das neueste
Flugzeug Santos Dumonts, der kleine Eindecker Demotselle (Fig. 1280), verdient aus konstruk-
tiven Griinden Erwahnung. Der Fithrersitz ist unterhalb der Tragflichen angeordnet; Motor und
Propeller liegen sehr hoch, noch iiber den Tragflichen. Letztere werden zwecks Erhaltung der
Querstabilitdt verwunden. Zur Héhen- und Seitensteuerung dient ein einziges Organ, ein an einem
Kardangelenk sitzendes Universalsteuer, bestehend aus einer horizontalen und einer vertikalen
Fléche, die kreuzférmig angeordnet sind und
gleichzeitig als Dampfungsflichen dienen.
Der Kiihler liegt hart am Rumpf dicht unter-
halb der Tragflichen. Das Flugzeug ist sehr
leicht, aber auch nur fiir eine Person be-

Fig. 1280. Eindecker Demoiselle Santos Dumonts.

stimmt und wenig tragféhig.

b) Deutschland. Grade. Das erste in
Konstruktion und Material rein deutsche
Flugzeug, das bemerkenswerte Erfolge er-
rungen hat, ist der Kindecker von Hans Grade, mit dem es dem Konstrukteur gelang, im
Oktober 1909 den groBen Lanz-Preis von 40000 Mark zu gewinnen. Hinsichtlich der Gesamt-
anordnung ist der Grade-Eindecker (Fig. 1281) in manchen Punkten dem Eindecker von Santos
Dumont dhnlich, ist aber im iibrigen durchaus eigenartig. Ein als gebauter Triiger konstruierter
durchlaufender Rumpf, wie sonst bei den Eindeckern iiblich, ist nicht vorhanden, sondern nur eine
starke durchlanfende Bambusstange, die vorn die Haupttragflichen und hinten die Dimpfungs- und
Steuerflichen trigt. Die Haupttragflichen sind in ihrem Gerippe ebenfalls aus Bambus hergestellt
und in den vorderen drei Vierteln der Tiefe beiderseitig, im hinteren Viertel dagegen nur oben be-
spannt. Hierdurch sind die Hinterkanten sehr elastisch, was eine leichte Verwindung zur Erhaltung
der Seitenstabilitiit ermoglicht. Am Hinterende des durchlaufenden Léngstrigers liegen zwei
senkrecht zueinander stehende Démpfungsflichen, eine horizontale und eine vertikale, die, da sie
elastisch sind und durch Seilziige aus ihrer Richtung gebogen werden kénnen, gleichzeitig als
Héhen- und Seitensteuer dienen, wobei die Horizontalfliche, um geniigende Bewegungsfreiheit
fiir die Seitensteuerung zu gewihren, am Hinterende dreieckig ausgeschnitten ist. Der Motor, ein
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Fig. 1281. Grade-Eindecker.
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von Grade selbst konstruierter luftgekiihlter vierzylinderiger Zweitaktmotor von 24 PS, liegt wie
bei Santos Dumont iiber den Tragflichen, davor ein direkt angetriebener Stahlpropeller. Der
Fiihrersitz ist unterhalb der Haupttragflichen angeordnet und elastisch aufgehingt, wiihrend das
Fahrgestell, bestehend aus zwei vorderen und einem hinteren Laufrad, keine Abfederung besitzt.
Hinter dem Fiihrersitz und iiber der Haupttragfliche liegt noch je eine Kielfliche. Hin allseitig
beweglicher Handhebel bewirkt durch Schwingen in der Liingsebene die Hohensteuerung, in der
Querebene die Verwindung der Tragflichen und durch Drehen um seine eigene Achse die Seiten-
steuerung. Auch konnen vom Fiihrersitz aus durch FuBhebel die Laufriider gebremst werden.
Die Haupttragflichen des Grade-Flugzeuges haben eine Spannweite von 10,2 m und eine Tiefe von
2,5 m. Die Gesamttragfliche, einschlieBlich Schwanzfliche, betrigt 29 qm, das Gesamtgewicht ein-
schlieBlich Fiihrer und 35 kg Betriebsmaterial 235 kg, die Flichenbelastung pro Quadratmeter
mithin nur 8,1 kg, was fiir einen Ein-
decker sehr niedrig ist.

Dorner. Der Eindecker von Dorner
(Fig. 1282) ist dadurch bemerkens-
wert, dal} die Schraube nicht vor der
Tragfliche, sondern hinter ihr liegt
und von dem ziemlich tief unter der
: Tragfliche angeordneten Motor durch
Ketteniibersetzung angetrieben wird. Der Fiihrersitz befindet sich wie bei Santos Dumont und
Grade unterhalb der Tragflichen. Der Rumpf ist ein Fachwerktriger von dreieckigem Quer-
schnitt, wobei die untere Lingsstrebe vorn zur Schlittenkufe ausgebildet ist. Zu beiden Seiten
dieser Kufe liegen zwei an einer stark federnden Achse angebrachte Laufrider. Der nach hinten
spitz zulaufende Rumpf ist nur durch eine kleine Kufe abgestiitzt und triigt an seinem
Hinterende in iiblicher Weise die Steuer- und Dimpfungsflichen. Die Seitenstabilitit wird durch
Verwinden der Trag-
flichen gesichert.

Jatho. Zum Ein-
deckerist neuerdings
auch Karl Jatho
iibergegangen, der
bereits 1899 selb-
: stindig mit dem Bau
va Drachenfliegern begann. Wihrend jedoch die ersten Apparate, ein Dreidecker und ein
Zyeidecker, keine besonderen Erfolge erzielen konnten, hat der neue Eindecker (Fig. 1283)
beeits gute Flugleistungen gezeigt. Der als Fachwerktriger von rechteckigem Querschnitt her-
gestellte Rumpf trigt vorn die Haupttragflichen, am Hinterende eine elastische horizontale
Dimpfungsfliiche, die durch Verbiegen der Enden gleichzeitig als Héhensteuer wirkt, ferner in
enem Ausschnitt der letzteren das Seitensteuer mit davorliegender dreieckiger Kielfliche. Die
Setenstabilitit wird durch Verwinden der Tragflichen gesichert. Der Motor, ein 36 PS
wiessergekiihlter Korting-Flugmotor, liegt in iiblicher Weise vorn im Rumpf vor dem Fiihrersitz
und treibt direkt den am Kopf des Rumpfes angeordneten Propeller. Das Fahrgestell besteht aus
dri Laufridern, zwei vorderen und einem hinteren, die abgefedert sind und um ihre Vertikal-
acisen schwingen koénnen.

Schultze-Herfort. Hin weiterer erfolgreicher deutscher ‘Eindecker ist der von Schultze-
Hefort. In der Konstruktion der Tragflichen und des Rumpfes erinnert das Flugzeug stark an
Blriot, im Fahrgestell an Henri Farman. Am Ende des Rumpfes liegt das dreieckige Seitensteuer
unl {iber letzterem eine dreieckige langgestreckte Kielfliche. Mit diesem Flugzeug wurde 1910
de: zweite Lanz-Preis errungen.

Harlan. Der fiir zwei Personen konstruierte Eindecker (Fig. 1284 und 1285) hat eine

Fig. 1282. Eindecker Dorner im Fluge.

Fig. 1283. Eindecker Jatho.
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Spannweite von 13,5 m und eine Gesamtlinge von 11 m. Die Tiefe der Fliigel betragt 2,5 m,
thre Fliche 34 qm. Der Rumpf ist als fischférmiger Triger aus amerikanischem Spezialholz
hergestellt und triigt an seinem Hinterende das Hohensteuer, davor eine feste horizontale Dimp-
fungsfliche; diese wird von dem ausgeschnittenen dreieckigen Seitensteuer gekreuzt, vor dessen
Oberteil eine dreieckige Kielfliche liegt. Das Fahrgestell besteht aus zwei nebeneinander
liegenden, lingslaufenden und abgefederten Kufen, die elastisch an der Achse der auBerhalb
der Kufen liegenden Laufrider aufgehiingt sind. Der Fiihrersitz liegt im Rumpf hinter dem
Passagiersitz. Die Sta-
bilisierung  geschieht
durch Verwindung
mittels FuBhebel, die
Hohensteuerung durch
einen Handhebel, der
mit einem Handrad zur

Seitensteuerung  aus-
geriistet ist. Hin Ar-
gusmotor von 50 PS
treibt die in {iblicher
Weise vorn angeord-
nete Schraube.

Sonstige deutsche Ein-
decker. Im Versuchs-
stadium befindet sich
in  Deutschland noch
eine grofe Zahl von
Eindeckern. Erwihnt
seien die Typen von
Goedecker, Haefelin, Ha-
nuschke, Heidenreich,
Hevtmann,Otto, Schulze-
Magdeburg,  Schroder
und Strack. Von diesen
haben einige bereits
recht gute Flugleistun- ==
gen vollbracht. I T iz zenn

b) Osterreich. Etrich. ) X =T
Ein Flugzeug, das so- [ @
wohl seiner eigenartig :
durchdachten Konstruk- Fig 480, Mnetlnichi
tion wie seiner, Flug- Fig. 1284 und 1285. Harlan-Eindecker.
leistungen und vor allem seiner hervorragenden Stabilitit wegen ganz besonderer Erwihnung
wert ist, ist der Gsterreichische Eindecker von Etrich. Dieses Flugzeug ist hervorgegangen aus dem
Gleitflieger, den der Ingenieur Wels unter Unterstiitzung von Etrich konstruiert hatte und mit
dem bereits 1907 hervorragende Gleitfliige ausgefithrt wurden. Durch Einbau eines Motors wurde
der Gleitflieger in einen Drachenflieger umgewandelt, der dann von Etrich allein weiter vervoll-
kommnet wurde. Das Eigenartigste an dem Etrich-Eindecker ist die Form der Tragfliche, die
dem Flugsamen der Zanonia, eines javanischen Baumes, nachgebildet ist. Die Tragflichen sind
in der Léngsrichtung nicht nur einfach, sondern doppelt gewslbt, und zwar vorn konkav, hinten
konvex. Von der Mitte nach den Enden zu nimmt die konkave Wolbung in ihrer Lingenaus-

dehnung ab, die konvexe zu. An den Enden, die im Grundriff nach hinten zuriickgeholt sind
72*

Fig. 1284. Grundrif.
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und gewissermaflen Horner bilden, wodurch die Tragflichen einem Vogelfliigel sehr #hnlich
werden, ist die Wolbung nur konvex, d. h. die Enden sind nach oben aufgebogen. AuBerdem
sind diese Enden dadurch auBerordentlich elastisch, daB die Lingsrippen, die hier strahlen-
formig verlaufen, aus zwei Teilen, einem vorderen stirkeren und einem hinteren schwicheren,
hergestellt sind. Durch diese Tragflichenform besitzt das Flugzeug eine hervorragende automatische
Stabilitdt, die erforderlichenfalls durch Verwinden der Tragflichen unterstiitzt werden kann.

Die sonstigen Einrichtungen des Etrich-Flugzeuges sind aus dem aufklappbaren Modell und
dem zugehorigen Erkldrungsblatt ersichtlich.

In Deutschland ist die Lizenz fiir die Etrich-Flugzeuge der Firma Rumpler-Luftfahrzeug-
bau-Gesellschaft m. b. H. iibertragen. Die von dieser Firma erbauten Flugzeuge, die den Namen
Rumpler-Taube fiihren, haben eine Spannweite von 14 m und eine Gesamtlinge von 10,3 m. Die
bevorzugten Motormarken sind Argus, Rumpler und Osterreichischer Daimler. Die ,,Rumpler-
Tauben® waren in den Jahren 1911 und 1912 die erfolgreichsten Flugzeuge. Mehrere FExem-
plare wurden von der deutschen Militirverwaltung erworben.

Pischof. Bei dem ebenfalls erfolgreichen 6sterreichischen Eindecker von Pischof sind
der Fiihrersitz sowie zwei Passagiersitze unterhalb der Tragfliche angeordnet. Der Propeller
liegt hinter der Tragfliche und rotiert um die als feststehende Achse ausgebildete obere Lings-
strebe des Traggeriistes, die dann, hinter dem Propeller sich gabelnd, nach unten fithrt und
sich dort mit den die unteren Léngsstreben bildenden Schlittenkufen vereinigt. Am Hinterende
des so gebildeten Traggeriistes liegt eine gewdlbte Schwanzfliche mit seitlichen Héhensteuern,
in gleicher Ausfithrung wie beim Blériotschen Kanaltyp. Uber dieser unteren Schwanzfliche,
nnd mit ihr durch senkrechte Streben verbunden, liegt noch eine dreieckige, horizontale Dampfungs-
fliche und an den hinteren Verbindungsstreben zwischen den beiden Schwanzflichen neben-
einander zwei Seitensteuer. Der Propeller hat verhiltnismiBig groBen Durchmesser und wird
von dem 50 PS-Motor mittels Ketteniibertragung unter Ubersetzung ins Langsame angetrieben.

C. Antriebsorgane fiir Luftschiffe und Flugzeuge.
1. Motoren.

Die Zahl der Luftschiff- und Flugmotorsysteme ist heute bereits eine auBerordentlich
grofle. Diese Motoren sind Verpuffungsmaschinen und als solche in der Abteilung ,,Verbrennungs-
~ maschinen®™ des vorliegenden Werkes behandelt. An dieser Stelle sollen daher nur einige fiir
Luftschiff- und Flugmotoren besonders wichtige Gesichtspunkte besprochen werden.

Die Haupterfordernisse eines Luftfahrzeugmotors sind Leichtigkeit, Betriebssicherheit,
Wirtschaftlichkeit. Die Leichtigkeit wird in erster Linie durch das Material beeinfluBt. Das beste,
wenn auch teuerste Material, das fiir eine gegebene Festigkeit die geringsten Materialstirken ergibt,
ist daher besonders {iir einen Flugmotor, bei dem die Leichtigkeit noch eine groBere Rolle spielt
als beim Luftschiffmotor, gerade gut genug. Ein bevorzugter Baustoff ist deshalb Chromnickelstahl.
Ein weiteres Mittel zur Verringerung des Gewichtes ist die Verkleinerung des Hubes unter Er-
hohung der Tourenzahl. Bei gegebener Leistung fallen kurzhubige, schnellaufende Motoren leichter
aus als langhubige, langsamlaufende. Zur Gewichtsverminderung dient ferner eine Vermehrung
der auf einen Kurbelzapfen wirkenden Kolben. Man stellt deswegen zwei Zylinder in V-Form
oder mehrere Zylinder in Sternform zueinander. Dann werden vielfach, unter Versetzung der
Kurbelzapfen zwecks Erzielung eines guten Massenausgleiches, mehrere solcher V- oder Ficher-
Elemente hintereinander gereiht. Da bei geeigneter Stellung der Zylinder zueinander die Ziin-
dungen in regelméBigen Abstéinden und in rascher Zeitfolge eintreten, kann man auf ein Schwung-
rad verzichten. Awuch ist trotz der groferen Zylinderzahl meist nur ein Vergaser erforderlich,
sofern die Zuleitungen zu den Zylindern méglichst gleichlang gehalten werden. Manche Flug-
motoren besitzen {iberhaupt keinen Vergaser; die Benzinzufuhr erfolgt dann direkt zu den Zylindern



