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daher auf ganz geringe Windstérken beschrinkt. Dieser Ubelstand fiihrte zur Konstruktion des
Parseval - Sigsfeldschen Drachenballons (Fig. 1236 u. 1237). Es ist dies ein linglicher Ballon,
der infolge eigenartiger Fesselung und besonderer Vorrichtungen sich stets in gleicher drachen-
artiger Schrigstellung gegen den Wind einstellt. Der zylinderférmige Tragkorper ist am hinteren
Ende durch eine bei Schrigstellung des Ballons horizontal liegende Trennungswand 6 in zwei
Réume eingeteilt, von denen der vordere groflere den Gasraum 1 (Fig. 1236), der hintere kleinere
ein Luftballonet 2 bildet; das letztere fiillt sich durch eine stéindig gegen den Wind gerichtete,
mit Riickschlagklappe versehene Offnung 7 selbsttiitig mit Luft und erhiilt so die Ballonform
stets prall. Um den Ballon stabil zu machen, d. h. um ihm stets eine gleiche, gegen den
Wind gerichtete Stellung zu sichern, ist am hinteren Teil ein raupen-
férmiger, nach vorn zu offener Steuersack 3 angeordnet. Durch die
mit Riickschlagklappen versehene Offnung 8 dringt stets Luft in den
Steuersack, die hinten aus einer kleineren schlauchartigen Offnung 10
wieder entweicht. Zur weiteren Dampfung der Bewegungen ist noch
eine Art Drachenschwanz vorgesehen, bestehend aus einer Leine mit

einer Anzahl aufgereihter, aus Stoff hergestellter und mit der offenen  rig 1236. Schema der Drachenballon-

G . s . konstruktion (1Gasraum,2Luftballonet
Grundfliche dem Wind zugekehrter Hohlkegelstiimpfe. Um die ' crnck . 4 Gasventil, 5 Leine vom

durch diese Vorrichtungen entstehende Belastung auszugleichen, sind — Gasventil zur Ballonetwand, 6 Ballonet-
wand, 7 Einstromoffnung zum Ballonet,

seitlich an der Tragkérperhiille Segel vorgesehen, die drachenartig 8 Einstromofinung zum  Steuersack,
o - 5 3 5 9 Durchtrittsoffinung fiir die Luft vom
wirken und durch den gegenstromenden Wind einen Auftrieb er- Ballonet zum Steuersack, 10 Austritts-
zeugen. Wenn der Drachenballon aufsteigt oder durch Sonnen- ofwngfir dieTuft aus dem Steuersack).
strahlen erwirmt wird, dehnt das Traggas sich aus und driickt die Luft aus dem Ballon heraus,
und zwar durch ein besonderes Ventil 9 in den Steuersack. Damit nun bei weiterer Ausdehnung
des Gases ein Platzen des Ballons vermieden wird, ist das an der Vorderseite des Ballons sitzende
Gasventil 4 durch eine Zugleine 5 mit der Ballonetwand 6 verbunden. Sobald die Luft aus
dem Ballonet bis zu einem gewissen Grade heraus-
gedriickt ist, wird die Zugleine stramm ; bei weiterem
Zusammenpressen des Ballonets wird das Gasventil
gedfinet und 1Bt das iiberschiissige Gas entweichen.
Wird das Gasvolumen beim Herabholen des Ballons
oder durch Eintritt desselben in Wolkenschatten
geringer, so wird das Ballonet vom Gegenwind
wieder aufgebldht, die zum Ventil fithrende Zug-
leine wird schlaff, und das Ventil schlieft sich.
Durch eine eigenartige, im Bereich der vorderen zwei ; Fig. 1237. Drachenballon System Parseval-
Sigsfeld (1 Tragkorper, 2 Steuersack, 3 Fillansatz,

Drittel des Ballons angreifende, von der Korbauf- 4 Steversackmaul, 5 Ballonetmaul, 6 Korb, 7 Ballongurt, 8 Segel,
9 Schwanz mit Windfang, 10 Haltekabel).

hingung vollig unabhéngige Fesselung wird der
Ballon sténdig in einer Schriglage von ca. 30—40° zur Horizontalen gehalten. Der Drachen-
ballon besitzt kein Netz, sondern nur einen starken, mit der Hiille vernihten und verklebten
lingslaufenden Gurt, an dem die zur Fesselung und zur Korbaufhingung dienenden Leinen be-
festigt sind. Um fiir den Fall eines Bruches des Fesselkabels dem Ballon eine glatte Landung
als Freiballon zu ermdéglichen, ist auch eine Reilbahn vorgesehen.

I1I. Ballone mit Motor (Luftschiffe).
1. Einteilung der Luftschiffe.

Die heute iibliche Einteilung der Luftschiffe beruht, wie bereits erwéhnt, auf den zur Er-
haltung der Form des Tragkorpers angewendeten Mitteln. Man unterscheidet daher Lufischiffe
mit Ballonet oder Prallschiffe, und Luftschiffe ohne Ballonet oder Starrschiffe. Die erste Gruppe

1aBt sich wieder unterteilen in unstarre Tuftschiffe, das sind solche, deren Tragkorper keinerlei
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Versteifungstriger besitzt, und halbstarre, d.h. solche, bei denen ein Teil des Tragkorpers als
starres Gerlist ausgebildet ist. Einen Mitteltyp zwischen den unstarren und den halbstarren Luft-
schiffen bilden diejenigen, bei denen die Gondel als lang durchlaufender Versteifungstriger aus-
gebildet ist. Da jedoch auch hier der Tragkorper an sich unstarr ist und mit dem Versteifungs-
organ nur in loser Verbindung steht, ist dieser Typ bei den unstarren Luftschiffen besprochen.

2. Luftschiffe mit Ballonet (Prallschiffe).
a) Unstarre Luftschiffe.

1. Ganzlich unstarre Luftschiffe.

Parseval. Von den Luftschiffen unstarrer Bauart ist das vom bayrischen Major von Parseval
entworfene das bemerkenswerteste. Esist geschaffen nach dem Grundsatz: ,,so unstarr wie méglich®.

Evn Fahrzeug dieses Typs, der Parseval 11 der deutschen Malitirverwaltung, st vm Klappmodell
dargestellt. Alle Einzelheiten sind aus diesem Modell und der zugehorigen Beschreibung zu ersehen.

Uber Benennung, Verwendung und Abmessungen der bisher erbauten Parseval-Luftschiffe
gibt nachstehende Tabelle AufschluB3, die einem Prospekt der Luftfahrzeug- Gesellschaft m. b. H.,
Berlin, entnommen ist, welche die Lizenz fiir das Parseval-System erworben hat.
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Die Hauptvorziige des Parseval-Luftschiffes sind Leichtigkeit, Billigkeit und die fiir die
militdrische Verwendung besonders wertvolle gute Transportfihigkeit. Da die Gondel kurz und
iiberdies zerlegbar ist und sonstige starre und sperrige Teile vollkommen fehlen, liBt sich ein
Parseval-Luftschiff groBten Typs bequem auf zwei Lastwagen transportieren. Die Leichtigkeit
bringt groBen Auftrieb mit sich und erméglicht so gegeniiber gleichgroen Fahrzeugen halbstarren
und starren Typs den Einbau stéirkerer Motoren und die Mitfithrung groBerer Mengen Betriebs-
material, wodurch sich wiederum Geschwindigkeit und Aktionsradius erhéhen. Auch ist die



