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eingehakt und durch Drehen der Spindel angespannt, dann die Notkuppelung des zweiten Wagens
lose in den Haken des ersten Wagens hineingelegt. Das Anspannen der Kuppelung bewirkt eine
Milderung der StoBe beim Anziehen sowie beim Bremsen, da die Wagen nicht auflaufen kénnen;
es vermehrt jedoch den Widerstand des Zuges beim Durchfahren von Kriimmungen. Giiterziige
fahren daher im allgemeinen mit nicht angespannten Kuppelungen, withrend Personen- und
Schnellziige straff gekuppelt sind. Da beim Kuppeln zweier Wagen ein Arbeiter unter die
Pufier kriechen muB, um an die Kuppelungshaken und -schrauben heranzukommen, ist der Vor-
gang mit Gefahren fiir das Leben und die (Gesundheit des Arbeiters verkniipft. Man hat daher
automatische Kuppelungen ersonnen, bei denen die Verbindung durch einfaches Aneinander-
driicken der Wagen geschieht, wihrend das Losen der Kuppelung von der Seite des Wagens
erfolgen kann. Diese in den Vereinigten Staaten von Amerika gesetzlich vorgeschriebene Kuppe-
lung hat sich in Europa noch keinen Kingang verschafft, da die Kosten fiir ihre Einfiihrung un-
geheuer groB sind und ferner zundichst eine Ubergangskuppelung geschaffen werden miiite, die
ein Kuppeln von Wagen mit der alten und der neuen Kuppelung gestattet. Da ferner die Wagen
eines Landes auch in fremde Linder iibergehen, miiBte dieselbe Kuppelung gleichzeitig in allen
Staaten eingefiihrt werden, die einen Wagenaustausch haben. Deshalb ist an eine allgemeine Fin-
fiilhrung der automatischen Kuppelung noch nicht zu denken, zumal da auch die in Amerika
iibliche Kuppelung noch erhebliche Ubelstéinde hat, die bis jetzt nicht beseitigt werden konnten.

Nach ihrem Verwendungszweck teilt man die Wagen ein in Personen-, Gepiick-, Post- und
Giiterwagen. Daneben gibt es noch Wagen fiir besondere Zwecke: Bahnmeisterwagen fiir Strecken-
besichtigung; Tunnelbeleuchtungswagen; Wagen mit Vorrichtungen zum Messen der Zugkraft
der Lokomotive usw., so-
genannte Dynamometer-
wagen, Uusw.

2. Personenwagen.

Fig. 1075. Speisewagen (GrundriB).

Personenwagen sind
Abteslwagen. mit zahlreichen Einsteigetiiren in den Seitenwinden, oder Durchgangswagen mit
einem einzigen oder mehreren grofen Réumen, zu denen man von Endbiihnen aus durch
zwei Stirnwandtiiren gelangt. Zur Erzielung eines ruhigen Ganges erhalten die Personenwagen
einen moglichst grofen Radstand und Drehgestelle, gute (2—3fache) Federung, doppelte Ful-
boden und Seitenwinde, Filz- oder Gummizwischenlagen zwischen Kasten und Untergestell usw.
Das holzerne Kastengerippe wird auBen mit Blech verkleidet. Das meist mit einem Licht-
und Liiftungsaufbau versehene Dach der Personenwagen ist zur Ableitung des Regenwassers
leicht gewdlbt, mit Segeltuch iiberzogen und mit Deckenmasse bestrichen. Wihrend die Abteil-
wagen eine vollstindige Trennung der ,,Raucher, , Nichtraucher® und ,,Frauen’ zulassen, ge-
withren die Durchgangswagen einen freien Verkehr der Reisenden und des Dienstpersonals durch
den ganzen Zug und ermdoglichen eine zweckmiBige Anordnung der Aborte. Die Fig. 1072—1074
zeigen einen vierachsigen Durchgangswagen I. und II. Klasse mit Seitengang. Der Wagen hat
38 Sitzpliitze; er ist im ganzen 19,44 m lang, der Wagenkasten 18,15 m, das Untergestell 18,14 m,
suBerer Radstand 15,70 m lang. Den GrundriB eines Speisewagens zeigh Fig. 1075: 1 und 2 sind
Speiserdume, davon einer fiir Reisende erster Klasse; 3 Aborte, 4 Kiiche, 5 Schrinke, 6 Durch-
gang, 7 iiberbaute Plattformen. Nach der inneren Ausstattung kann man unterscheiden Personen-
wagen 1., IL, III., TV. Klasse oder solche mit mehreren Klassen, sowie Speise-, Schlaf-, Hof-,
Salon-, Aussichts-, Kranken-, Arzte-, Besichtigungswagen usw.

Die Wagen 4. Klasse, ebenso wie die bedeckten Giiterwagen sind zum Teil mit besonderen
Vorrichtungen fiir den Verwundetentransport im Krieg ausgertstet (umlegbare Plattformgelinder,
zweiteilige, breite Stirnwandtiiren, Gestelle fiir Hingebetten usw.). '
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Die Postwagen sind mit zahlreichen Fachern zur Unterbringung der Briefe und Pakete,
ferner mit Schreibplidtzen fiir die Beamten, auch mit Vorrichtungen zur Beleuchtung und Heizung
ausgestattet. Fiir das seitens der Bahn beforderte Reisegepick dienen Gepdck- oder Packwagen.
Sie werden zugleich zum
Aufenthalt des Zugfiih-
rers, des Packmeisters,
des Wagenwirters usw.
benutzt. Im Packwagen
(zugleich  Schutzwagen
zwischen  Lokomotive
und Zug) ist meist auch
ein Raum zur Unter-
bringung von Hunden
und ein Abort vorhanden.
Bisweilen sind bei geringerem Verkehr der Post- und der Gepéckraum in einem Wagen neben-
einander untergebracht.

Fig. 1076. Plattformwagen (fiir lange Gegenstinde) mit zwei vierrddrigen Drehgestellen.

3. Giiterwagen.
Die Bezeichnung der Gﬁterwagén erfolgt nach der Bauart (offene und bedeckte Giiterwagen)
oder nach dem Ver-
wendungszweck (Spe-
zialwagen).  Offene
Griterwagen kommen
vor als Plattform-
wagen, Hoch- und
Niederbordwagen,

Kohlen-, Koks- und
offeneViehwagen, fer-
ner  Schemelwagen
mitDrehgestellen fiir
Langholzu. dgl. (Fig.
1076) sowie gewGhn-
liche Erd- und Kies-
wagen (Lowries oder
Loren), ferner als Wagen fiir die Beforderung von GefiBen mit chemischen Fliissigkeiten (so-
genannte Sdurewagen), von leeren oder gefiillten Kesseln (Kesselwagen), von Kanonen usw. Diese
Wagen miissen wegen der groBen
Ladegewichte viele Tragachsen haben.
Die Firma Krupp besitzt zur Be-
férderung schwerer Kiistengeschiitze
Wagen mit 16 Achsen, die Lasten

bis zu 140000 kg tragen konnen.
Zur Ersparnis von Kosten und
Zeit fiir das Ausladen bestimmter
Massengiiter, wie Kohlen, Erze usw.,
Fig. 1078. Bedeckter Viehwagen fiir GroByieh, werden neuerdings mit gutem Erfolg
sogenannte Selbstentlader gebaut. Bei
diesen Wagen (Fig. 1077) liegt der Wagenkasten so hoch, daBl das Verladegut durch seitlich an-
geordnete Klappen von selbst aus dem Wagen herausrutscht. Zu diesem Zwecke hat der Kasten
dreieckigen Querschnitt, die Klappen éffnen sich nach Auslsen einer Sperrklinke durch den Druck

der Ladung von selbst. Die Entladung dieser Wagen geht ungemein schnell vor sich.

Fig. 1077. Vierachsiger Seitenentleerer, 1000 mm Spurweite.




