438 Das Eisenbahnwesen.

Lokomotive zu beseitigen. Durch Anbringen von Gegengewichten in den Réidern, welche die
Wirkungen der hin und her gehenden Massen der Kolben, Kolbenstangen, Kreuzkopfe, Kurbeln
und Kuppelstangen teilweise aufheben, werden die Zuckbewegungen gemildert. Bei Vierzylinder-
lokomotiven ergibt die Triebwerksanordnung einer Seite schon einen guten Massenausgleich, da je
zwei Kurbeln einer Seite unter 180° versetzt sind, die Wirkungen der hin und her gehenden
Massen sich also aufheben. Ein langer

i Radstand und richtig gewéhlte Feder-
anordnungen verringern die anderen
s | - Storungen auf ein ertrigliches MaB.
- Vorteilhaft fiir den ruhigen Lauf der
—, Lokomotive ist mnatiirlich auch ein
i kraftiger, gut unterhaltener Oberbau.

5. Beschreibung einiger aus-
gefiihrter Lokomotiven fiir nor-
malspurige Hauptbahnen.

Lokomotiven zur Beférderung
von Personen- und Schnellziigen, die
vorwiegend auf Flachlandstrecken ver-
kehren, werden meist als 2-B Loko-
motiven gebaut. Sie besitzen ein
unter der Rauchkammer liegendes
zweiachsiges Drehgestell, die Treib-
achse liegt dann vor, die Kuppelachse
hinter der Feuerkiste. Diese Bauart
eignet sich besonders fiir schnellen
Gang und ist fiir die erwihnten Zwecke
die meistgebrauchte Type. Sie kann
bei Anwendung von Heifldampf etwa
bis 1000 Pferdestirken leisten.

Eine Zweizylinder-Hevpdampf-
lokomotive der Preupuischen Staats-
balhnen dieser Gattung st im Klapp-
modell dargestellt. Thre Hauptabmes-
sungen sind:

.- T o o L 0]

Fig. 1043. GrundriB.

Fig. 1042. Ansicht.
Fig. 1042 und 1043. 2-B-1 Vierzylinder-Verbund-Schnellzuglokomotive der Badischen Staatsbahn.
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H= Zylinderdurchmesser . . . . 550 mm
=l Kolbenhub@iste e o s 00 s 630 -
Triebraddurchmesser . . . .2100 -
Roestflacherctera. o, o0, . 2,29 qm
Verdampfungsheizfliche . . . 1389 -
Uberhitzungsheizfliche . . . 374 -
Reibungsgewicht betriebsfahig 32,0 t
Lokomotivgewicht - 57,6 -

Die Lokomotive ist neuerdings
auch fiir dieselbe Bahn versuchs-
weise mit Gleichstromzylindern aus-
geriistet worden. Bei hoheren Leistungen kommt man mit dem bei der 2-B Bauart zu-
lissigen Hochstgewicht von 50—55 Tonnen nicht mehr aus, man muf dann noch eine Achse
mehr nehmen. Es entstand so die 2-B-1 Bauart, in Amerika als Atlantic- T'ype bekannt.
Eine derartige Lokomotive zeigen Fig. 1042 und 1043, ndmlich eine vierzylinderige Verbund-
lokomotive der badischen Staatsbahnen, von der Firma Maffei in Miinchen gebaut. Die vier
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Zylinder liegen in einer Ebene unter der Rauchkammer; die auBenliegenden Niederdruckzylinder
von 570 mm Durchmesser und die innenliegenden Hochdruckzylinder greifen die erste Achse an,
.die also als Kropfachse ausgebildet sein muB. Die Lokomotive hat vorn ein zweiachsiges Dreh-
gestell und hinten eine radial einstellbare Achse, der Rahmen ist als Plattenrahmen ausgefiihrt.
Die Feuerkiste mit einer 3,28 qm grofen Rostfliche ragt weit iiber den Rahmen seitlich hinaus.
Zur Verminderung des Luftwiderstandes sind Rauchkammertiir, Zylinderdeckel und Fiithrerhaus
mit Windschneiden versehen.

Fiir noch gréBere Leistungen, besonders zur Beforderung schwerer Schnellziige iiber Gebirgs-
strecken, dient die 2—C—1 Bauart, die also drei Kuppelachsen hat. Fig. 1044 zeigt eine der leistungs-

Fig. 1044. 2-C-1 HeiBdampf-Vierzylinder-Verbund-Schnellzuglokomotive mit Schmidtschem Rauchréhreniiberhitzer.

fihigsten europiischen Lokomotiven, dlie ebenfalls von der Firma Maffei in Miinchen fiir die
badischen Staatsbahnen gebaut ist. Sie ist eine Heidampf-Vierzylinder-Verbundlokomotive; die
innenliegenden Hochdruckzylinder von 425 mm Durchmesser sowie die auBenliegenden Nieder-
druckzylinder von 650 mm Durchmesser greifen die zweite, d.h. die mittlere Kuppelachse an. Der

Fig. 1045. 1-C HeiBdampf-Zwillingslokomotive mit Rauchréhreniiberhitzer.

Triebraddurchmesser betrigt 1800 mm, die wasserverdampfende Kesselheizfliche 218,72 qm; der
Rauchréhreniiberhitzer der Bauart Schmidt hat eine Heizfliche von 50 qm, die Rostfliche ist
4,5 qm und ebenfalls breit ausgefiihrt. Der Rahmen, ein geschmiedeter Barrenrahmen, 148t
das innere Triebwerk gut erkennen. Das Dienstgewicht der Lokomotive in betriebsfihigem
Zustande betriigt etwa 88 Tonnen. Rauchkammertiir und Fiithrerhaus sind mit Windschneiden
versehen. Der Tender ist vierachsig und faBt 20 cbm Wasser und 7 Tonnen Kohle.

Fiir kleinere Kesselleistungen als die obige Lokomotive wird vielfach eine 2—C Bauart ver-
wendet, die sich in Zwei- oder Vierzylinderbauart als HeiBdampfmaschine viele Anhéinger erworben
hat. Fiir leichtere Personenziige auf Hiigellandstrecken wird vielfach die 1-C Bauart verwendet.
Fig. 1045 zeigt eine derartige 1-C HeiBdam pf-Zwillingslokomotive der italienischen Staatsbahnen,
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die von der Berliner Maschinenbau-Aktiengesellschaft vorm. L. Schwartzkopff in Berlin gebaut ist.
Sie hat einen Schmidtschen Rauchrohreniiberhitzer und innenliegende Zylinder von 540 mm
Durchmesser; die aulenliegenden Kolbenschieber geben der Lokomotive ein eigenartiges Aussehen.
Sie besitzt vorn ein sogenanntes Zaradrehgestell, das dem KrauBschen Drehgestell d&hnlich ist; die
schmale, zwischen den Réddern liegende Feuerkiste steht auf dem Rahmen.

Fig. 1046. C HeiBdampf-Tenderlokomotive.

Bei Giiterzuglokomotiven kommt es hauptséchlich darauf an, die Zugkraft der Lokomotive
moglichst gut auszunutzen; man kuppelt daher so viele Achsen wie irgend moglich, um grofle Rei-
bungsgewichte zu erhalten. Fiir den Betrieb auf Nebenbahnen, wo keine allzu hohen Anforde-
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Fig. 1047. 1-C NaBdampf-Zwillingslokomotive von Orenstein & Koppel, Berlin.

rungen an die Leistungsfahigkeit der Lokomotive gestellt werden, geniigt die C Bauart. Fig. 1046
stellt eine C Heildampf - Tenderlokomotive der PreuBischen Staatsbahnen dar, die von der
Breslauer Maschinenbau-Anstalt entworfen und erstmalig gebaut ist. Sie hat einen Triebrad-
durchmesser von 1350 mm, auflenliegende Zylinder von 500 mm Durchmesser, die Rostfliche
betrigt 1,48 qm, die wasserverdampfende Heizfliche 68,43 qm und die Uberhitzerheizfliche
16,20 qm. Sie wiegt betriebsfahig etwa 43 Tonnen und nimmt 5 cbm Wasser sowie 1,4+ Tonnen
Kohle mit. Die Lokomotive hat sich trotz ihrer kleinen Heizfliche als auBerordentlich
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leistungsfihig erwiesen; sie beférderte Ziige von 870 Tonnen Gewicht auf Steigungen von 1:150
mit noch 10 km Geschwindigkeit.

Fiir die Beforderung von Giiterziigen auf kurzen Strecken werden meistens 1-C gekuppelte
Tenderlokomotiven verwendet, die gleichzeitig fiir schweren Verschiebedienst sowie zur Beforde-
rung von Personenziigen dienen kénnen. Fig. 1047 zeigt eine 1-C gekuppelte Nafldampf-Zwillings-
lokomotive fiir die PreuBlische Staatsbahn nach einer Ausfithrung der Lokomotivfabrik von Oren-
stein & Koppel, Berlin. Sie leistet ungefdhr 500 PS, hat vorn ein KrauBsches Drehgestell und
einen Kastenrahmen, der als Wasserbehélter dient. AufBlerdem sind zu beiden Seiten des Kessels
vor dem Fiithrerhaus noch besondere Wasserbehilter angeordnet, so daf sie ungefihr 7 cbm mit-
fithren kann. 2 Tonnen Kohle werden in einem hinter dem Fiithrerhaus angebrachten Kasten ver-
laden. Die beiden auBenliegenden Zylinder von 450 mm Durchmesser liegen hinter der Laufachse,
die Kolben treiben die zweite Triebachse an.

Fiir ganz schwere Giiterziige wird neuerdings vielfach die E Bauart gewéhlt. Fig. 1048 stellt
eine derartige Tenderlokomotive der franzosischen Siidbahn dar, die von Schwartzkopff in Berlin
gebaut ist. Sie ist mit einem Rauchrohreniiberhitzer ausgeriistet und arbeitet mit einfacher Dampf-

Fig. 1048. E Tenderlokomotive von L. Schwartzkopff, Berlin.

expansion. Zum besseren Durchfahren enger Kritmmungen sind die Achsen derart angeordnet, daf3
die erste, dritte und fiinfte Achse seitlich um 26 mm verschiebbar sind, wihrend die zweite und
vierte (die Triebachse) fest im Rahmen gelagert sind. Trotz des festen Radstandes von 3100 mm
und des Gesamtradstandes von 6200 mm kann die Lokomotive durch Kriimmungen von 100 m
Halbmesser fahren. Um die Triebstange nicht zu lang zu bekommen, wurde die Kolbenstange
verlingert und mit einer besonderen Fiithrung versehen. Die Lokomotive besitzt zwei seitliche
Wasserkasten; ein dritter ist innerhalb des Rahmens angeordnet und dient gleichzeitig als Quer-
versteifung fiir diesen. Der Rost ist teilweise als Kipprost ausgebildet, die Feuertiir schligt nach
innen auf, so daB sie sich bei etwa heraustretenden Dampfstrahlen infolge Undichtigkeiten der
Feuerbuchse von selbst schlieft. Die Zylinder haben 630 mm, die Triebréder 1350 mm Durch-
messer. Die Rostfliche betriigt 2,73 qm, die wasserverdampfende Heizfliche 141,8 qm, die Uber-
hitzerheizfliche 44,2 qm. Sie wiegt leer 66,5 Tonnen, betriebsfihig etwa 85,6 Tonnen.

6. Besondere Lokomotiven.

AuBer den normalen Lokomotivtypen werden besondere Ausfithrungsformen erforderlich
bei dem Betrieb auf Bahnen mit groBen Steigungen und kleinen Kriimmungen, wie sie hauptsich-
lich bei Gebirgsbahnen auftreten. Unter starken Steigungen werden dabei solche bis zu 1: 25
verstanden, also Strecken, die auf 25 m Lénge 1 m Steigung haben. Bei Gebirgsbahnen ist es
hiufig nur unter Anwendung bedeutender Lingenentwickelung der Bahn mdglich, mit diesen
Steigungen, die noch mit gewohnlichen Reibungslokomotiven befahren werden kénnen, aus-

zukommen, wobei kostspielige Tunnels, Viadukte, Briicken usw. nicht zu umgehen sind.
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