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Gleichheit auf Holz- und Eisenquerschwellen ermoglicht. In Fig. 977 und 979 ist demgemi8
eine Hisen- und eine Holzschwelle gezeichnet. — Neben dieser regelmafBigen StoBform sind auch
verschiedene Arten des Blattstofes zur Ausfithrung gelangt, die, ebenso wie die oben erwidhnte
Schwellenschiene, ein Uberblatten des Endes der einen Schienenkopfhilfte durch die andere und
dadurch einen stoBfreien Radiibergang bezwecken (Fig. 980 u. 981).

Die Bettung zwischen den Schienen bezweckt die Druckverteilung unter den Schwellen
auf den Erdkorper, die Trockenhaltung, die Unschédlichmachung des Frostes sowie die Siche-
rung der Lage des Gleises in senkrechter und wagerechter Richtung. Der Bettungsstoff mufl
geniigende Festigkeit gegen Zerdriicken besitzen und durchlissig, daher frei von erdigen Be-
standteilen sein. Die einzelnen Stiicke miissen gegen Frost und Verwittern bestédndig sein und
moglichst viel Reibung aneinander entwickeln, am besten also scharfe Kanten haben, damit sie,
durch die Schlige der Stopfhacke fest unter die Schwellen gepreBt, tunlichst lange in solcher
Lage verbleiben. Das beste Material ist Steinschlag von festen natiirlichen Steinen, aber auch
* fester, reiner Kies ist verwendbar.

4. Betriebseinrichtungen.

Die Betriebseinrichtungen bilden einen sehr wichtigen Bestandteil der Bahnanlagen. Hier
kommen zunichst die Verbindungen der Gleise zum Ubergang von Fahrzeugen aus einem Gleis
in das andere in Betracht, und zwar Weichen, Dreh-

scheiben und Schiebebiihnen. Die beiden letzteren _— I

dienen nur zum Ubergang je eines Fahrzeuges, dlie F : /

Weichen zum Ubergang ganzer Ziige oder Zugteille. i 2 3 z
Weichen. Jede Weiche besteht aus drei 2

> s . s . Fig. 982. Normalweiche.
Teilen: einem beweglichen, der Ausweichvorrich-

tung (1 in Fig. 982), und zwei festen Teilen, dem Herzstiick (2) und dem Weichenbogen, der
zwischen Ausweichvorrichtung und Herzstiick liegt. Die Ausweichvorrichtung, auch Wechsel
genannt, mull beweglich sein, damit ein in der Pfeilrichtung fahrender Eisenbahnzug je nach
Bedarf in das Stammglers T fahren kann oder in das Zweigglers 11 abgelenkt wird. Ihre ein-
fachste Konstruktion ist die Schleppweiche; sie besteht aus zwei gewohnlichen Schienenstiicken,
die durch eine Stange verbunden und an einem Ende drehbar sind und entweder fiir das Haupt-
gleis oder das abzweigende Gleis dienen. Die Schleppweiche besitzt aber den Nachteil, daB
sie stets ein Gleis offen 148t und daher einen Zug bei Ausfahrt aus der Weiche (entgegengesetzt
der Pfeilrichtung in Fig. 982) bei falscher Weichenstellung zur Entgleisung bringen kann. Dies
verhindert die Zungenweiche, bei der die Auswechvorrichtung aufler von den beiden duBleren
durchlaufenden Schienen, den Backenschienen, du:ch zwei Weichenzungen gebildet wird. Wenn
eine dieser Zungen, die durch eine Spurstange veibunden sind, an die zugehorige Backenschiene
anliegt, ist die andere Zunge so weit von ihrer Backenschiene entfernt, daf fiir die Spurkrinze
der Réder eines durchfahrenden Zuges geniigend Raum ist. Eine Entgleisung durch falsche
Weichenstellung ist daher ausgeschlossen; bei der Einfahrt in die Weiche wird das Fahrzeug nur
in ein anderes Gleis abgelenkt, als beabsichtigt war; bei Ausfahrt aus der Weiche wird diese
durch die Spurkréinze der Réder ,,aufgeschnitten und dadurch von selbst umgestellt. Die Be-
wegung der Weichenzungen geschieht fiir die Bedienung mit Hand durch eine Umstellvorrichtung
mit Gegengewicht (Weichenbock), die mit Signalen (Weichensignalen) versehen ist und dadurch
die Stellung der Weiche schon von weitem sichtbar macht. Bei wichtigen Weichen oder grofien
Weichengruppen erfolgt die Umstellung nicht mit Hand, sondern von Stellwerken aus, in die
Drahtziige von den Weichen aus eingefithrt werden. Hinter dem Weichenbogen miissen an der
Durchschneidungsstelle der beiden Gleise die Schienen unterbrochen werden, um den Spurkrinzen
der Rédder Raum zu lassen. Dies geschieht durch Einlegung des Herzstiickes (2 in Fig. 982).
Man unterscheidet Block- und Schienenherzstiicke. Erstere sind aus einem Stiick gegossen,
die Schienenherzstiicke sind aus gewohnlichen Schienen hergestellt, die vorn in einer Spitze
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zusammenlaufen. Der Winkel, unter dem die Schienen am Herzstiick zusammenlaufen, heit die
,,Neigung des Herzstiickes® und bezeichnet gleichzeitig den Weichenwinkel. Durch die Unter-
brechungen der Schienen am Herzstiick fehlt den Rédern der Fahrzeuge auf eine kurze Strecke
die Unterstiitzung und Fiihrung. Erstere wird ersetzt durch die Fliigelschienen 3 (Fig. 982), letztere
durch die Zwangschienen oder Radlenker 4. Die Fliigelschienen sind Verlingerungen der inneren
Schienen der Weiche; die Zwangschienen liegen dem Herzstiick gegeniiber an den Innenseiten
der dulleren Schienen. Kine besondere Weichenart stellt die Kletterweiche dar, bei der jede Unter-

Fig. 983. Unsymmetrische Zweibogenweiche. Fig. 984. Unsymmetrische Doppelweiche.

brechung der Hauptgleise fehlt, und die daher zu Abzweigungen von AnschluBgleisen auf der
freien Strecke dient.
Man unterscheidet an Weichenformen: Normal- oder einfache Weiche (Fig. 982), die eine

Abzweigung aus dem gerade fort-

laufenden Gleis ist; sie heiBt
~ =
\ /\

Fig. 985. Einseitige Doppelweiche. Fig. 986. Gleiskreuzung.
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Rechis- oder Linksweiche, je nachdem bei der Einfahrt in die Weiche der gekriimmte Strang
nach rechts oder links abzweigt. Sind beide Stringe einer Weiche gekriimmt, so nennt man
diese Zweibogenweiche (Fig. 983). Sie wird zweckmiBig immer unsymmetrisch ausgebildet.

Werden aus einem Gleis gleichzeitig zwei andere ab-

5—f‘ z‘x gezweigt, so entsteht die Doppelweiche (Fig. 984 u. 985),
v

die auch immer unsymmetrisch gebaut wird. Es lenken

M dann entweder die beiden abzweigenden Stringe nach
W\’/\;ﬁ verschiedenen Seiten ab (Fig. 984) oder beide nach einer

Seite (Fig. 985); letatere Art heilit einseitige Doppelweiche.
"//?;_u\ Durch Fortnahme des gerade durchlaufenden Gleises ent-
stehen die oben bereits genannten Zweibogenweichen.

Eine Gleuskreuzung (Fig. 986) ist die Durchschneidung
zweler Gleise in einer Ebene. Sie besteht aus zwei Herzstiicken am spitzen Winkel und zwei
Kreuz- oder Doppelherzstiicken am stumpfen Winkel nebst Fliigelschienen 1 und Zwangschienen 2.
Die Kreuzungsweiche (Fig. 987), auch englische Weiche genannt, ist die Vereinigung einer Gleis-
kreuzung mit Weichen, derart, daB ein Ubergang aus dem einen geradlinigen Gleis in das andere
ermoglicht ist, und zwar entweder nur auf der einen oder auf beiden Seiten, danach einseitige
oder einfache und beiderseitige oder doppelte Kreuzungsweiche genannt.

Drehscheiben verbinden Gleise, die sich unter einem beliebigen Winkel schneiden. AuBer-
dem dienen sie dazu, Fahrzeuge um 180° zu drehen (z. B. Lokomotive mit Tender, wenn sie
nicht mit dem Tender voranfahren soll), sowie als Zugangsmittel zu Gebiuden, besonders Loko-
motivschuppen, Reparaturwerkstiitten usw. Die Drehscheiben sind in Gruben derart gelagert,
dafl die Schienenoberkanten auf der Drehscheibe gleich hoch mit denen der anschlieBenden
Gleise liegen. Damit die Scheibe gegen Bewegungen beim Auf- und Abfahren der Fahrzeuge

Fig. 987. Kreuzungsweiche.
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gesichert ist, besitzt sie eine Feststellvorrichtung. Nach der Gesamtanordnung (Fig. 988—991)
unterscheidet man Vollscheiben und Teilscheiben. Die ersteren, bei denen die Grube véllig be-
deckt ist, besitzen zwei rechtwinklig oder drei unter 60° sich schneidende Gleise; nach der Form
unterscheidet man: Kreuzscheibe (Fig. 988) und Sternscheibe (Fig. 989). Die Teilscheiben (Fig. 990)
iiberdecken nur einen Teil der Grube und tragen nur ein Gleis. Bei ihnen liegt der Drehpunkt
in der Mitte der kreisrunden Grube. Teilscheiben bilden die Regel fiir Lokomotiven. Bei den
Pendelscheiben (Fig. 991), die keinen vollen Kreis, sondern nur einen kleinen Kreisabschnitt be-
schreiben konnen, ist der Drehzapfen an einem Ende der Scheibe gelagert. Die Unterstiitzung
der Drehscheiben geschieht durch zwei Eisenblechtriger. Diese sind durch Quertriger versteift,
von denen die in der Néhe des Drehpunktes liegenden mittels eines GuBstiickes und zweier starker
Tragschrauben die Last auf ein Querstiick aus Guflstahl iibertragen, in das der Zapfen eingesetzt
ist. Der &duBere Umfang der Scheiben trigt Ridder, die sich auf eine in der Grube gelagerte
Schiene stiitzen und zum Tragen der Drehscheibe oder nur

zur Fithrung dienen. | |

Schiebebiihnen sind Vorrichtungen zur Verschiebung ein- A N M
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zelner Fahrzeuge rechtwinklig zu parallel laufenden Gleisen. Sie i W
ermoglichen daher, ein Fahrzeug von einem dieser Gleise in ein ]
beliebiges anderes zu bringen. Die Unterstiitzung des Gleises Fig. 988. Fig. 989.
der Schiebebithnen besteht aus zwei Léngstrigern, die durch B
Quertrdger verbunden sind. An diesen sind Ridder angebracht, ———= T — %
die auf rechtwinklig zu den Fahrgleisen liegenden Schienen 2 991\
ig. 990. fig. 991.

laufen. Man unterscheidet versenkte und wnversenkte Schiebe-
biilmen, oder solche mit bzw. ohne Laufgrube. Bei ersteren liegen
die Laufgleise in einer Grube, die etwa 40—b50 cn tiefer ist als die dadurch vollstdndig unter-
brochenen Fahrgleise. Bei den letzteren befinden iich Lauf- und Fahrschienen in gleicher Héhe,
und die Fahrschienen sind daher nicht oder nur ¢uf ganz kurze Strecken unterbrochen.

Fig. 988 —991. Drehscheiben.

C. Bahnhife, Betriebs- und Sicherungsanlagen.

I. Bahnhafe.

Bahnhofe sind Ortlichkeiten fiir den 6ffentlichen Verkehr zwischen Publikum und Eisen-
bahn und zugleich fiir die Erledigung der Geschéfte des inneren Betriebsdienstes, also eine Ver-
bindung von Verkehrs- und Betriebsanlagen fiir den Personen- und fiir den Giiterverkehr nebst
Betriebsanlagen fiir den Rangier- (Verschiebe-) Dienst und fiir den Werkstdttendienst.

Die Personenbahnhife bestehen aus Gleisanlagen mit seitlichen oder zwischenliegenden,
offenen oder bedeckten Bahnsteigen nebst Empfangs- und Nebengebduden sowie Réumen und
Laderampen fiir Post- und Eilgut, Rampen fiir Kutschen, Pferde usw. Hierzu kommen an Orten, wo
Personenziige regelmiBig zusammengestellt werden, noch die als Abstellbahnhof bezeichneten Be-
triebsanlagen, ndmlich: Gleise zum Aufstellen, Reinigen und Neuordnen der Personenziige, dazu
Wagen- und Lokomotivschuppen nebst Zubehér an Gleisen, Drehscheiben, Kohlenbithnen und
- Wasserstationen; auch Anstalten zur Versorgung der Personenwagen mit Leuchtgas usw.

Die Giiterbahnhife gliedern sich weiter in Stiickgut-, Rohgut-, Vieh- und Hafenbahnhéfe.
Die Stiickgutbahnhife (Giiterbahnhéfe im engeren Sinne) fiir stiickweise zu verwiegende Sendungen
bestehen aus Giiterschuppen nebst zugehorigen Gleisanlagen; die Rohgutbahnhife fiir Wagen-
ladungsverkehr mit Feldfriichten, Kohlen, Steinen, Krz, Holz usw. werden aus wiederholten,
stumpf endigenden Gruppen von je zwel Gleisen mit zwischengelegten Ladestraflen gebildet, nebst
Zubehor an Briickenwagen, Rampen, Kranen usw. Die Viehbahnhife enthalten an und zwischen
den Gleisen grofere Rampenanlagen zur Verladung des Viehes, Stallungen, Anlagen zum Fiittern
und Tréanken der Tiere sowie zum Reinigen und Desinfizieren der Wagen mit kaltem und heiffem



