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Biv.  Thlr.
" Transport..... 7406,53 506,08
29) Ausdarbeiten und Befejtigen der Holy-
theile, einjchlicflich ded Anfichraubens
per Betleibungsbledje und der Febern
votur Datthetfen g . g . 2 80
30) 4 Stiid volljtandige Bufferapparate
mit Rautfhutfhetben ... ... 556 63,6
31) Bugftangen mit Hafen, Biigel, Sdei-
bent, Kuppelfetten und Kautjdyufringen 236 8371
32) 4 Nothfetten mit Oefen. ......... 76 4,6
33) 4 titd Adhjenbhalter mit Feder-
ftitgen und Verbindbungsftangen.... 560 56,0
34) 4 Stii¢ Gufjtahlfedern mit 8 Lagen
83XsPBumbisiot <AL 0, s 334 64,0
35) 4 Stitd Adhsbitchfen mit Subehor,
Rager bty Oedel s odubdiueg 316 37,0

36) 2 Gtitd Gufjtahlachien & 302 Pfp. 604 120,8
37) 4 Ctitd Scetbenvader mit Schalen-

gufireifen & 670 Pfd. pro 100 Pib.

o AR RIS IR B ebs P 2680 160,8

Latus: ... . 12768,53 1125,98
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Pidb.  Thlr.
Transport. . . .. 12768,53 1125,98
38) 2 @dybffer an die Thitvem....... 8,0 3,00
39) 1 Dachitbersug von Bwilch....... 70,0 18,00
40) dreimaliger Oelfarbeanitrid) des
gongenndBagend il ang. Sl . s 54,00
Miotal 7. 12846,53 1200,98

Gin bededfter Giiterwagen nad) der gewdhnlichen Hols-
conftruction mit Blechtdfelung des Kajtend blof zu 100 Ctr.
Zragfraft und mit fhmiedeetfernen Speichenvidern nach) Lofh
foftet 11—1200 Zhlr.; meine Cifenconftruction ju 180 Ctr.
Tragfraft ijt demmach nicht theurer al8 die Holzconftruction
3t 100 Gtr.

Die bdiinne Blechbetleidung der Seiten- und Endwdnde
vort meiier Conftvuction ift vollfommen ftart genug, da dag
Bled) unmittelbar auf der Holzverfhalung aufliegt und viel
weniger Ginbdriidfern und Beulen ausdgefetst ift ald bei bden
bigherigen Wagenfajten mit dicfen freiliegenden Blechtafeln.

Bei dem gevingen Nehrbetrag von circa 260 ThHLr. der
bebectten eifernen Giiterwagen gegen die offenen ift e8 aud
gerathen, verhiltnifmafig mehr bedectte Wagen al8 offene und
bigher in Anwendung waren, eingufithren, wodurd) der Betrieh
gefichevter und Dedeutend mehr erleichtert wivd.

XX. Ucber den Focomotivenbetrich mitteli . g. @enderlocomotiven,

Gine gang bedeutende Criparnif ldft fih auf den meijten
Bahnen, namentlid) von ebenlinien und foldhen mit jtarfen
Steigungen durd) die Cinvidhtung ded Vetviebed mitteljt {. g.
Tendermajdyinen, . . Locomotiven, wo Mafdine, Kohlen-
und Wafjerbehdlter auf einem Rahmen verveinigt find. Diefe
Neajdyinen {ind ungleidh) einfacher und folider zu bauen; fie
find aud) um 1/, billiger bet der evften Anjdjajfung af8 die
Locomotiven mit befonderm Tender, denn 4 big 6 Rdbder mit
ihren Achfen werden entbehrlid), die Wajferrefervoive ded Ten-
derd Haben eine Dedeutend etnfachere Fovm, die fojtjpielige
Wafferleitung. mit Kugelgelenten und Stopfbitdyjen, die Kuppe-
lung 2¢. fallen gang weg. Diefe Weafdhinen evhalten Hinten
und vorn VBabhurdumer und eine jolhe Cinvichtung, daf man
jie mit bderfelben Sidjerheit viidwirts wie vorwdrts fahren
fann; fie braucdjen bdaher auf den Enditationen nicht gedreht
3w werden und alle die grofen fojtfpicligen Drvehjdheiben an
ben Gnbdjtationen, wovon jede 2500 bi8 3000 Thir. fojtet,
werden gefpart. Auferbem erfordern fie auch) mur den Hhalben
Raum in den Locomotivremifen und Repavatur- Werkftdtten,
und da fie in threr Conjtruction jo viel einfadjer, {ind fie
aud) in ihrer Unterhaltung jo viel billiger.

DBefonbers vortheilhajt ift diefed Spjtem bet Bahnen

mit jtarfen Steigungen, indem bdie tobdte Lajt ded Tenbders
wegfallt und der auf dev Majdjine felbjt befindlicdhe Kohlen-
und Waffervorvath mit zur Belaftung der Lricbrabder dient.

3 Habe folche Wiafchinen fiiv die Sitdharzbahn mit
cireca 1000 Quabdratfufy engl. (92,9 Quadratmeter) Heizflddhe,
0,405 Meter weiten Eylindern, 0,56 Wieter KRolbenhub und
4 gefuppelten 1,37 Meter grofien Tricbrddern, 1,06 Meter
grofen Laufridern (lestere hinter der Fewerbiihie) volljtandig
dienfjtfevtig bei einer rvithmlichit befannten Majdjinenfabrif ju
den Dilligen Preifen vou 12,500 ThHir. pro Stiict veraccordivt,
wihrend gleid) grofe Majchinen mit bejonderm Tender circa
4000 ThHy. mehr fojten jolften. Dabei follen bei jenen bdie
Whaijervefervoive unter dem  Keffel liegen und eine jolde
Grdge Haben, daf die Majchine ohne neue Fitlhmg 6 Neetlen
mit beladenent Ruge guviiclegen famn; dev Schwerpuntt liegt bet
biefer Anordbuung fehr tief, wasd den rvuhigen Gang der Na-
jdhine befordert. Die Stenerungstheile liegen fimmtlid) aufer-
halb und find bequem zugdnglid), aud) foll ber Stand bdesd
ithrerg iiberdacht werden.

Gine genaue Vefdreibung diefer Mafdjine ift ohue bde-
tailfivte Beichmumgen, die ben Raum von 3 bHi8 4 Tafeln er-
forbern, nidht mbglich; fie fonnten in bdiefe Lieferung nidht
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aufgenomumen werden, vielleiht finde ich aber {piter Gelegen-
Deit, in einem weiten Theile bdiefes Werfchens diefelben mit
einigen andern neuen Cifenconjtructionen nachzuliefern.

Dag Syftem der Tenderlocomotiven ift nac) meiner
fejten Mebergeugung lingjt nicht gehdrig gewiirdigt, wnd in
vielen Fallen vortheilhajter al8 dad bidher allgemein {ibliche
mit befonderm Tender zu verwenden, namentlich wenn man
einen hinldnglich) ftavfen und fejten Vabhnoberbau, wie id) ihn
oben angegeben, amwenbdet.

J) habe, um diefemn Shftem in Deutjhland Cingang
ju verjdhaffen, bereit8 vor 12 Jabhren auf eigene Rechnung
eine fleine derartige Tenderlocomotive gebaut; bei derfelben
find mehrere eigenthitmliche Cinvichtungen angebradyt, nament:
lich bejteht der Rejjel aug wet iibereinander liegenden Cylin-
dernt, wovon der obeve bloff Dampfraum ift und 3wet Schorn-
fteine vorn umd hinten trdgt; der untere Dampfentwictlhimgy-
fejfel ijt ganz mit Hetzrohren gefitllt. Die Flamme durch-
3teht diefe und geht nodymald duvd) bden obern Kejfel Furiict,
um vollftdndiger benut yu werdben und den Dampf trodener
und wirffamer jur Verwendung zu bringen, dabei it die ge-
wihlte chlindrijde Form fiiv alle Kefjeltheile, fowie die eigen-
thitmlidye Rujommenjetung der Feuerbitchfe ungweifelhaft joli-
oer al8 die bisherige *).

Genau diejelbe Cinvihtung Hat in neuefter Beit Gouin
in Paris bet 12 {chweren filr die frangdiifde Itordbahn er-
bauten Tendermajdhinen (von 860 Centner Gewidyt), wovon
eie auf der Vondomer Augjtellung jid) befindet, in Anwen-
dung gebracht. Die Jeitung ded Vereind deutjder Cijenbahn-
verwaltungen 1862 (Jfo' 68.) ©. 678 berichtet davitber mit
folgenden Worten: ,Cin grofer Behilter um Ueberhiten ded
Dampfes liegt oben iiber dem Keffel, und. eine hHovizontale
RNohre fithrt durch diejen Vehdlter Bhindurd) von der Raud)-
biichje nach dem auf dem hintern Ende der Wiajdjine jtehenden
Sdornjtein.

Gbenjo Hatte i) tm Jahre 1852, bei Gelegenfeit des
Concurjed anf bder Semumeringbahn, eine Confjtruction um
Befahren jtart geneigter Chenen mit Curven von fehr fleinem
PNadiug mitteljt weter vievvadrigen {chweren Tenderlocomotiven
vorgejchlagen, weldhe mit den Feuerfaften-Cnden jharnierartig
berbunden und bet dem Drehpunft diefer Verbindung fowohl
mit dem gemeinjchajtlichen Umftenerung8hebel al8 aud) dem
Negulatorhebel beider WMiafchinen audgejtattet ijt, die Vehalter
fiiv dag Bremmmaterial befinden fich in der Mitte zu beiden
Seitenr.  Die Venubung dicfer Confjtruction auf der Semme-
vingbabhn wanrde audgejdhlagen, weil die Verwendung vier-
vadriger Mafdhinen principmdpig ausgejchlojfen war und man
fich fiir die YAnnahme de8 Cugerth’{hen Syjtems {dyon
entjdyieden hatte ).

*) Organ fiir die Fortjdritte bes Cijenbabhnivefens 1851, &, 121.
**) Reitjdrift des Biterveidhijhen Ingentenrvereing 1853. S. 205.
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Weine doppelte viervdbdrige Tenderlocomotive Hat jedodh
nidht dic Nadytheile der gewshnlichen vievrddrigen Majdhinen;
durd) die {charnievarvtige Verbindung beider Tendermafchinen
it die Beweglichfeit in verticaler Ridtung nur fehr gering,
fo dag felbjt nach erfolgtem Brud) ivgend einer Achie bdie be-
troffene Majdhine von der andern aufrecht crhalten wird und
nidyt niederftiven fann. Wein Syjtem der doppelten vierradrigen
Lenderlocomotiven ift fpdter bet der gencigten Ebene von Ponte-
Decimo auf der jardinijdhen Cifenbahn mit Steigungen von 1:28
und 1:35 mit grofem Bortheil zur Anmwendung gefommen *).

A8 Vortheile meined Locomotiviyjtems fiiv Gebirgsbah
nen Batte id) tm Vergleich) mit den bid damald auf der Sem:-
meringbahn probivten Preiglocomotiven , Bavaria, Seraing
und Wiener -Neujtadt” folgende hervorgehoben :

1) Die gange Lajt der Locomotive jammt Tender fann
auf dic 8 Tricbrabder gebrad)t werden, ofue dabei einer anbdern
Suppelung, al8 4 gewdhnlicher Kuppeljtangen zu  bediirfen,
fowie nur jededmal 4 gleic) groffe Triebriider ndthig su Hhaben,
wihrend bdie Yocomotive , Vavaria” bdie fehr mangelhaften
Tricbfetten, 8 Ruppeljtangen und 14 gleid) grofe Tricbrider
erfordert.

2) Nieine doppelte Tenbderlocomotive durchfahrt ohne be-
wegliche Untergeftelle cbenfo leicht die jdhdrfiten Curven, al8
diefeg nur mit diefen beweglichen aber fehr unjoliden Unter-
gejtellen moglich ijt, dadurd) fallen dic complicivten gelent:
artigen Oampfleitungen und viele andeve damit in BVerbindung
{tehenden unfoliden Theile wic bei den Locomotiven , Wiener-
Neujtadt” wnd ,Seraing” gang weg.

3) Dte ecigenthitmliche Kejjelconjtruction und namentlich
die Benugung der viidfehrenden Flanume gejtattet die Amwen-
dung einer grofern Heizfldche und ebenfo vortheilhaften Ve-
nugung der Flamme al8 died bei langen Rohrenfeffeln mur
moglich ift, ofme dic Nachtheile der Yangtefjel zu Haben, fo
namentlid)y dag Durd)biegen der langen Siederdhren in der
Meitte, wie bet der , Wiener-Neujtadt” und der grofe Niveau-
Unterjdyied degd Wajjers beim Befahren von jtarfen Steigui-
gen, der fid) Dbet dem Yocomotiven ,Wiener - Neujtadt und
»Seraing” fo nadjtheilig eviefen hat.

4) Dabdure), daff alle beweglihen Theile auferhald des
Hauptrahmend und bejjer guginglich angebracdht find, fonnten
die Wajferfaften in fehr einfadjer Fovm unter die Langtefjel
gelegt werden, und der Schwerpuntt liegt tiefer als bei allen
andern  Majchinen.  WMeine doppelte Tenbderlocomotive muf
daber bet weitem rubiger und fichever alg die NMajchine , Wiener=
Deujtadt” fabhren, bet der die Whafferbehalter itber dem IRah-
men yur Seite ded Langfefjels angebradht find; aud) fallen
bei meiner Majdyine die beweglichen foftpicligen LWajjer-
fehlaudye weg.

*) Grbfam’s Beitidrift fiiv Bauwefen. 1858. ©. 226, 228.
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5) Dag Funfenfprithen wird felbjt bet Holzfenerung
durd) dad Buriidfithren der Flanume in dem obern Kejjel auf
bag Volffommenijte verhindert, indem {id) alle glithenden Kobh-
lenjtiicthen, Afdhe 2c. bet dem Wedhfel bed Bugd vom Feuer
volfftdndig tn der (evftem) grofern Raudpfammer ablagern, s
werden dafher die unformigen, den Bug ded Feuerd mehr oder
weniger Hemmenden Schornfteine mit Funfenfanger-Apparaten
itberflitffig.

6) Yteine doppelte Tenberlocomotive erfordert tm Ber-
gleic) sur Amwendung von doppelten gewdhnlichen Locomotiven
nur ein einfadge8 WMajdhinenperfonal; ed findet daburd) ein
einbeitlidyed Gommando wnd ein gleichzeitiged Ab- und Bu-
laffenn ded Dampfes, jowie gleichzeitige Umiterterung der betden
vor dem Buge befindlichen WMajdjinen ftatt.

7) Man fahrt fowohl mit der einfadhen ald bdoppelten
Zenderlocomotive ebenjo fidher tiicdwdrtd wie vorwdrtd; diefe
Mafchinen braudjen daher midht an den Cubditationen gedreht
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su werben, man fann die Anlage grofer Drehidheiben, fowie
aud) ein Bedeutended an Bahnhofdperfonal {paven.

8) Die Conftruction der doppelten Tenderlocomotiven ift
fajt tn allen Theilen cinfadjer ald bie drei Preidmajdhinen,
fowie aud) einfacher und bedeutend billiger al8 3wei gleich
fchweve gewdhnliche Locomotiverr, dabet ift fie ungleid) ftavfer
und dauerhafter al8 feme hevzujtellen, namentlih durcd) bdie
ywedmafige Vevanferung ded Keffels, bdie Fejtigeit deg bdop-
pelten Rahmenyd, die folide Befejtigung der Cylinder wifdhen
betden Doppelvahmen u. {. w.”

9) Die Tenderlocomotive fann fehr leidht fo eingerichtet
werdert, daf fte nad) Bediivfniff der fortzufdaffenden Laft und
der 3u iiberwindenden Steigungen doppelt ober einfad) 3u
perwenden ift. Wit bdie eine Hdljte der Doppelmajdyine
fhadhaft, jo braudyt nidht gleih die gange WMajdjine aufer
Thitigleit gefetst su werden, fondern fann fowohl jur PHiljte
alg eingelne Mafdyine, ald aud) in Berbindung mit einer
andern dhnliden wieder afld Doppelmajcdhine benutt werden.
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