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- Bei Giiterwagen, namentlich den offerten (ohne Bedachung),
oie felten unter Obdach formmen und bejtindig den Witterungs-
Ginflitffen audgefest {ind, werden die Rahmenholzer der Unter-
und Obergeftelle, wenn fie nicht bejonbders forgfaltig im Anjtrid
erhalten werden, fehr bald 3crft'o’rt;' ed it dbaher geboten, bejon-
verd Dei ben iiterwagen, die gangen Geftelle in Cifen auszu-
fithren, die Boden und Winbde der Kaften dagegen mit ftarfen
holzernen Dielen ju befleiden, weldhe mit geringen Koften u
erneuernt find, falld fie abgdngig werden und fiiv die meiften
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Lrangportgegenitinde geeigneter find, afld veine VBlechdbeflei-
dungen und eiferne Bobden; lestere mitffen, wenn fie nicht
eingedviicft werden umd feine Beulen erhalten follen, {chon
fehr dict genommen werben und vertheuern damn die Wagen
febr.  Alfed bdiefed bervitctjichtigend habe id) die nachftehend
befchriebenen einfachen eifernen Wagenconjtructionen ausdgear-
beitet, welhe eine grofe Feftigleit und Dauer Dbieten und
nidhgt theuver fommen, al8 die bigherigen Conftructionen mit
holzernem Rahmenwerte.

XVIIL. - Conftruction cines ti[mtm nﬁtntﬁ Giitermwagens von
200 @entuer Traghraft.

(Hierzu Taf. X1.)

Big. 1 jur Hilfte Seitenanficht in Vpo wirtlicher Grofe,

Fig. 2 zur Hilfte Langendurchjdnitt in 1pq wirklicher
Grofe,

Tig. 3 jur Hilfte Querburd)jhnitt nach) der Linie
A—B—C—D, in Yy, wirtlider Grofe,

Big. 4 gur Hilfte Cudanficht,

Big. 5 yur Hilfte Obere Anjicht,

Big. 6 ur Hilfte Grundriff ded eifernen Untergejtells,
gum Thetl mit den eifernen Schienen des Ober-
gejtelld nach) Abnahme der Holzbefleidung,

Big. 7 Seitenanficht bed Thitvrverfdhlujjes in 1/ der
Naturgrofe,

Tig. 8 Obere Anjicht desfelben,

Big. 9 — 12 Querfdynitte der bei bdiefer Wagencon-
jtruction erforderlichen Walzeifen in 1/, der wirk:
lichen Grofe.

Diefe Conftruction bietet die befondere Cigenthitmlichfeit,
paf dad gange eiferne Gejtell bloff duvd) Niete verbunden ijt,
pie Vefeftigung der Holzbefleidung nur durd) Schrauben mit
verfenften Kopfen, zum Theil mit Gewinden in Holz, zum
Theil mit Gewinden in Cifen gefdhieht und eingelne wenige
NViutterjhrauben nur bet dem Bugappavat, den Achienjdhmier-
bitchfen und Fedevgehingen angewendet werden.

Die Haupttriger a, a von Doppel=T-Cifen ded Profils
Big. 9 in 1y der natiivlichen Grofe, {ind in der Miitte durdy
awet Querverbindungen b (Fig. 2) von dhulichem Querfchnitt
mu etwad leidhter und nicdrviger al8 die Haupttvdger ver-
bunbden, fo dafy die Flanjdhen von b genau wijden die von
a pafjen, an diefe oben und unten dicht anliegen und mit
thren vernietet werden fonnen; auferdem find auf die Hihe
per Gtege vom betden Doppel-T -Cifen Stiice Winteleifen
angenietet, die jugleich) mit den Conjolen r und den Haupt-
trdgern a verntetet find. AlSdann find {iber den Deiden

Achien die 4 Querverbindungen c, ¢ aug E-Cifen von dem
Querjdynitt Fig. 10 in Y, der Naturgrdfe, in dhnlicher
Weife unter die obern Flanjdhen vom a und mittelft furen
Winfeleifenjtiifen an die Stege von a vernietet.  Ferner
find an den beiden Stirnenden die Kopfblehe m, m aus
6 Millimeter ftavfem GCifenbled) ebenfalld mitteljt an die
Stege vort a innerhalb angenieteter Winfeleifenitiicte angenietet;
diefe SKopfbleche find vingdum durd) an die Riidfeite auf-
genietete Rabhmen von Winfeleifen vevjtirtt, oberhalb find auf
diefe Winteleifen wijdhen den Haupttrdgen a nod) die 0,10
Meter breiten Streifen Kefjelblech n aufgenietet und auferdent
purd) bdie itber n und die obern Flanfdhen von a genieteten
Gdbleche o eine frdftige LVerbindung gegen cine BVerfdjiebung
oed Rahmemverfd hergeftellt. IJn der Langenvidhtung wird das
Untevgejtell noc) durd) die 4 Streben d, d (von bdem Quer-
fdnitt Fig. 10) von den Ccfen aud nad) der Mitte ded Bug-
appavatd bin frdftig verftrebt, indem die obern Flanjchen der
E-Gifen von d mit den untern von c vernietet jind, und die
Gnden der Streben d eined Theild mitteljt angenieteter Wintel-
eifenjtiife an die Kopfbleche m, andern Theild ebenfo an die
Stege der Doppel=T-Cifen b verbunden find; mit denfelben
Nieten, welche zur Verbindung der Streben d mit b dienen,
werden aud) die parvallelen Spannviegel e, e jwijden den
Querverbindungen b, b befejtigt.  Lestere diemen ugleid) ur
Fithrung des Bugapparats F, ber in der befannten Wetfe
mit Kautfhutidjeiben jujommengefest ijt, dejfen Bugjtangen
G, G durd) Locher in den Stegen vom b und in den Kopf-
blechen m treten und mit den Bughafen H zujammengechroeifit
find; Dinter dem Bughafen find an die Kopfblecdhe noch
die ovalen gufeifernen Sdeiben v mit 2 Nieten angeniefet.
Berner jind an die Kopfbleche die gufeifersen Bufferbitchien
LI mit Qautjchutjcheiben duvd) 4 Bolzen angenietet ober an=
gefhraubt und ebenjo aud) die Nothfetten befeftigt.
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An die Stege der Haupttvdger a find innerhalb die

Adhjenhalter K angentetet und der Abjtand duvd) die Flanjdhen
von a mittelft dagwijdhen gelegter cijerner Scheiben aug-
geglidhen; an die Achjenbalter {ind Streben angefdyweift,
welche mit den unterhalb von den Haupttrdgern an deren
Flanjdhen angenieteten Federftiien L, L in Berbindung ftehen,
resp. an bdiefe fid) jtigen. Die Anfhingung der Tragfedern
oot Gufjtahl und bdie Cinrihtung der Schmierbiichien foll
tn der befannten Weife gefhehen. Die Cntfernmung ded Rad-
ftandes von Mitte zu Witte betrdgt 3,5 Mieter.  An den
vier Ccfen find an bdie mittlern Stege der Haupttrdger a die
fmicdectjernen Hafen t angentetet, um bei der Vewegung
ber Wagen in den Bahuhdfen Pferde vorfpannen zu fdunen.

Die Cinrichtung der Obergejtelle bdiefer Wagen ift die
folgende:

Qings iiber die Querverbindungen c, ¢ und Decbleche n
an den Stivnenden, find die gebogenen Z-GCifen £ von dem
Querfdnitt Fig. 11, in 1, der natiiclihen Grofe, mit der
untern Flanjde aufgenietet, aud) gehen an jeber Seite von
den Z-Gifen nod) ein Paar Miete durc) diefe und die obern
Flanjden von den Haupttvdgern a, fo daf diefe Verbindung
jur Verftarfung ded Untevgeftelld nod) wefentlich beitrdgt; da
die obern Flanjhen von ¢ und a nicht in einer Chene liegen,
fo ift diefe Ungleichheit durch) zwifchen die Flanjdhen von c
und f gelegte Fladpeifen w  ausgeglichen. Der Querjchnitt
Tig. 8 auf Taf. XIL veranjdaulicht bdicfes, fowie bdie Ber-
bindung ded Obergejtelled mit dem Untergejtelle. In dhnlicher
Weife find die beiben gebogenen Doppel-T-Cifen g, g, von
dem Querfchnitt Fig. 12 (in 1/, der Naturgrofe) und genau
von der Hihe der Z-Cifen f, lingd itber den obern Flanjden
vot b umd quer iiber fa mit den Rwijdhenjdjienen w ver-
nietet. Die fenfrecdht aufgebogenen Cnden der Schienen f
und g Dbilben zugleidh) die Gejtellvalmen bder Seitemmwinde,
wihrend die Vefejtigung der Cudwinde durd) je 3 Stollen
k erfolgt, die in {dhmiedeciferne Biigel q ftecten, weldhe an
dic Kopfbleche angenietet find. Jn der WMitte wifchen den
Sdjienen g, g liegt nod) jur UnterftiiBung ded Bobens die
gevadbe Schiene h von Doppel-T-Cifen ded Profild Fig. 12,
deren unteve Flanjde gletchfalld mit den obern Flanjchen von
ben Haupttrdgern a, a gujammengenietet find.

Auf die obern resp. inmern Flanjden der Sdhienen £, g
und h ijt mum der Bohlenbelag des Vobdend und der Seiten-
winde wie folgt befejtigt. Die 0,05 Mieter {tarfen tanmenen
Bohlen find an den Kanten gefugt und genuthet und mitteljt
Federn von Baudeifen jufammengejtofen, an den Z-GCifen ge-
fhieht die Befeftigung durch) Holzjdyrauben mit verfentten
Kopfen, weldhe von aufen durd) die obern resp. tnmern Flan-
fdhen von f eingefdhraubt werden, und wozu man durd) die
geeignete Form ded Z-Cifens von unten und bder Seite her
fehr gut mit den Schraubengichern anfommen faun; an den
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T-Gifen g und h erfolgt die Befejtigung durd) Schrauben
mit verfentten Kopfen und Cifengewinden, weldye vom Junern
bes Rajtend ausd in den Bohlen verfenft und in die in den

obern resp. innern Flanjdhen von den Doppel-T - Cifeng und
h etngebohrien Lodper mit Muttergewinden eingedreht werden,

ba Holzihrauben wic bei den Schyienen £ nidht gut eingu-

fchrauben find. Jn derfelben Weife find aud) die Bohlen von
pent Cndwdnden an den Doppel-T-Cifen der Roflen K be-
fejtigt.  Auferdbem find an den verticalen Qanten diefer End-
winde nod) die flacdhen Schienen x mit Holzjdhrauben ange-
fehraubt, weldye zugleich mit den untevwdrtd gefehrien Hafen y
sujammengejchweift jind, bdiefe greifen in dhulide aufwdrvts
gefehrte Dafen, weldhe an die duferften Schienen £ der Seis
temwénde genietetet {ind und {o den Raften in dem obern
Gden ujommenhalten. Damit dic Bohlen an den gebogenen
Theilen der Schienen £ und g fidhy vollfommen anlegen fon-
nen, find fie "in 0,12 Meter breite Theile erjdmitten und
port Aufen und Sunen ctwad abgerundet. Swifdhen den beiden
Sdyienen g find auf beiden Seiten Thitven angebrach)t, und
su bem Gubde find fowohl die fenfrecht ftehenden Bohlen der
Winde, al8 aud) bdie bogenformigen Bobhlen in den runbden
Gden auf die Breite der Thiven ausgefchnittenr, und dagegen
auf dem Boden die beiden gevaden Vohlenjtiide z an beiden
Seiten der Thitven auf der mittlern Schiene h und den fur-
sen Schienenftiien i, gleidhfally von Doppel=T-Cifen bdes
Profils Fig. 12 — welche an den Cnden durd) die an den
Seiten von den Haupttrigern angenteteten Confolen r aud
Reffelblec) unterjtiit werden — aufgefdhranbt find wund mit
pem mittlern Theile des Vodend ecine ebene Fldache bilben.

Die betden Thitren werden dadurd) Hergejtellt, daf in der
Mitte die Schienen 1 von Doppel-T-Cifen und an beiden
Gnden bie Schienen p von Flacheifen an die Bohlen ange-
fehraudbt jind; die Schienen p laufen am untern Gude in
einent einfeitigen Lappen aug, in deven Mitte ein Stift einge-
nietet ift, mit diefem treten fie von der Seite duvd) den am
Gnde abgerundeten Steg von den Doppel-T=Cifen i, an
peren Gnden, wic Fig. 6 zeigt, die Flanjden abgenommen find;
ebenfo ﬁnb' tn- ben Steg am untern Cnde von der Dohpel-
T-Schiene 1 und in den an den beiden Cnden von der Dop-
pel-T-Schiene h Locher gebohrt, durc) welche ein Kettenving
gezogent umd mit den Gnbden ufammengejchieift ift. Auj
diefe Weife werden an den Schienen p, i und 1, h einface
Gdyarnicre gebildet, welche fich nie fejtjtecten, o daff fid) bdie
Thitven leicht nach) unten aufflappen laffen und fenfrecht fHer-
abhingend beim Gin- und Ausladen in feiner Weife geniven
und felbjt Daufig, wie 3. B. beim Cin- und Audladen von
Bieh, von Fédjfern 2c. auf der Laderampe mit dem Cnde auf-
rubend, durd) fie eine folide Vriide bilden fann.

Der Berfhluf der Thitren fann fehr einfac) und ficher
9
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in der Weife, wie in Fig. 1, 7 und 8 davgejtellt ift, bewert:
ftelligt werben.

An dem obern Gnde der Doppel-T - Sehiene 1 ift der
mittlere Steg, wie Fig. 7 zeigt, ganz weggenommen und durd
diefe Oeffmung der gleidarmige fdhmiedeeiferne Hebel s gejtectt,
fowie durd) einen Bolzen in der Mitte der Flanjdhen von 1
drehbar befejtigt; an den beiden Gnbden ded Hebeld s find ab-
gerundete Warzen angebrad)t, mit weldhem derfelbe in Horizon-
taler Qage in bdie beiden Rinmen der Doppel-T-Cifen g, g
fritt. und etnen foliben Verfdhluf bildet; in der geneigten,
&ig. 1 und 7 punftivten, Stellung des Hebeld s treten aber
die Wargen aug den Rimven Hervor und die Thitre fann ge-
dffnet werden. Der Verfhluf der Thiive oder die Erhaltung
der Horigontalen Lage ded Hebeld s wird durd) cinen Biigel u,
dhnlid) dem Portmonnaic-Verjchluffe, gefidhert; nachdem bder
Biigel u mit feinen Lappen iiber den Hebel s gefdhoben, wird
nod) ein an einem RKettchen Hingender Vorjtectitift duvc) ein
Lod) vor w und s gejtectt und diefe Verbindung wird duvdy
die Cridjiitterungen der Fahrt in feiner LWeife geftort werden.

Wie bdie obere Anjiht Fig. 5 und die Durdjdhnitte
&ig. 2 und 3 jeigenm, find die Bohlen an den obern Kanten
be8 RKajtend ringdum mit angefhraubten Winkeleifen gegen
Abnugung  verwalhet, cbenfo aud) die vordern RKanten der
Bohlen z der Thiivdffumgen. Aus der obern Anjicdht, Fig. 5,
ift aud) 3u erfehen, daf von Sumen des RKajtens vis- i-vis
ber Sdjienen p und q an die Thiiven und Seitemwinde ver-
ticale Winteletfen angefdhraubdt find, wodurd) Nuthen hergeftellt
werdent, in welde Scheidewdnde aus ufamumengenagelten
Bohlen, die big ju der entfprechenden auf der andern Seiten-
wand befindlichen Nuth reicdhen, eingejchoben werden fonnen,
um fiiv gewiffe Trandportgegenftinde, 3. B. Kohlen, an ver:
fchicdene Cmpfinger fleineve Abtheilungen fitr 50, 75, 125
und 150 Gentner Yadung ju erfhalten.

Dadurd), daff diefe Wagen fowohl von beiden Seiten als
den Gnden her ein- und ausgeladen werden fonnen, eignen fic
fidy zum Trangport dev verjchicdenjten Gegentinde, 3. B.
Langhols, indem bdie Gudwdnde abgenommen und 2 Wagen
gufammengefuppelt werden, zum BViehtransport, indem bdie
eiten- und Cndwdnde nod) durd) eine Holzerne Gallerie von
circa 0,8 Meter Hobhe crhiht werden, bdie ofne bejondere
Borridtungen mit ihren Stollen in die vom bden Z- und
Doppel- T-Sdjienen f, g und k gebildeten Nuthen eingeftectt
werden und die dufern Flanjhen dicjer Schienen f, g und k
cingebohrtent Locher dienen jum Durdhiichen bder Stride und
eftbinden ded Biehs u. f. w.
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Gewidta- und Kojtenberedung des cifernen offenen
Giterwagens von 200 Centuer Tragfrajt, nad
Big. 1 —8 auf Tafel XL

- Pid.  Thl.
1) 2Haupttrager a, aud Doppel- T -Cifen
(Fig. 9, von dem Hrder Bergwerks-
und Hiittenverein) & 5,95 Meeter, 3u-
fammen 11,9 Neter lang, pro Meter
858 " Piois il 6.8, dnbaad RiE,
2) 2 mittlere Querverbindungen b, aug
Doppel = T=Cifen (von der Gefelljdjaft
Phonir) a 1,9 Meter, ujammen 3,8
Weeter, pro Weter 46,7 Pfd.. .. ..
3) 4 Querverbindungen ¢, aug E-Cifen
(Big. 10, vom Horder Bergw. und
Hiittenverein) a 1,9 Meter, jujanumnen
7,6 Meter, pro Meter 33,5 Pid.. .
4) 4 Streben d, aug E-Gifen (Fig. 10),
a 2,24 Meter, gufamumen 8,96 Neter,
prossliteteni8 S7HER. . & iRl
5) 2 Spannriegel e, aus E-Gifen (Fig.
10); a 1,55 Meter, gujammen 3,10
Meter, pro Neter 33,56 Pid... ...
6) 6 Bobden- und Gejtellfdhienen £, aus
Z = Gifen (Fig. 11), & 4,0 Meter, 3u-
fammen 24 Meter, pro Neter 18,8

104482

177,46

254,60

300,16

103,85

451,20
7) 2 Boder- und Geftelljchienen g, aus
Doppel - T'- Cifen (Fig. 12, vom Hir-
der Bergw. und Hiittenverein), & 4
Weeter, jufammen 8 Weter, pro
Detei 23,50 P bk cisiaiiinidsh
8) 1 Bobden{dhiene h, i 2,65 NMeter,
und 4 Bodenfdharniere i, & 0,44 Me-
ter von Doppel-T-Cifen (Fig. 12),
sufarmmen 4,41 Meter, pro NMeter
2855 (PBfoed o, B L i imiaGs
9) 4 Stollen k aug Doppel-T- Cifen
(Tig. 12), & 1,05 Meter, 2 do. &
0,92 Meeter und 2 Thiivfdhienen 1 &
0,8 Weter, yufanumen 7,64 Weter, pro
Seteri 2Bt PdI: 50,0 43R+ 10l 179,54
sujammen  2803,26

pro 1000 Pfdp. 45 Thlr.........
10) 2 Qopfblecie m & 2,31
X 0,24 Meter. . ..
2 Dectbledhen & 1,8 X

Q15 Meterise. sotine 053618117

Latus 1,46 Q... 2803,26 126,14

188,00

103,63

126,14

1,10 QM.
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Pfd.

Transport 2803,26

4 Cctbleche 0 20,48 X
0,48 Meter X 1y
6 Confolen r & 0,35 X

0;35 ieter 0 N 07038
sujommen 2,65 Q.M.

6 Millimeter ftarfes Cifendled), pro
Quabdratmeter 93,4 Pd........
(247,51 Pfv.) pro 1000 Pfund 44

1,46 Q.-

0146 n

247,51

11) Winfeleijfen (70 WMillimeter breit), 8
Stiict an den Doppel = T'-Cifen (a und
b), & 0,20 Mieter, und 20 Stii an
ven E-Gifen (c, d, e), 20,10 Meter,
sufammen 3,6 Neter, pro Meter 19,7
Gl S v vt gty s
12) Winfeleifen (65 Millimeter breit), 2
it Cinfaffung am Kopfbled) m, &
4,7 Nieter, zujammen 9,4 Meter, &
il e e i, SR S S
13) Winfeletfen (55 Millimeter breit) jur
obern Ginfaffung des Raftend und
jur Abtheilung, 16,8 Meter -+ 1,5
Meter X 2 - 0,76 Meter X 8,
jufammen 25,8 Weter, pro Meter
3 L i S e el e g o (319,92)
Gefammtgewidyt des Winfeleifens 544,06

pro 1000 PBfd. 42 Thly., ... ....

14) 6 Bwifdenjchienen w von Flacheifen

(0,05 Mieter breit, 0,01 Meter did),
a 1,8 Meter lang, jujammen 10,8
Nieter, pro Weter 7,84 Pfund. ...
pro 1000 Pjd. 33 Thir........
15) 4 Stiid Sdyarnierband p an den Thii-
ven aud Fladpeifen 8y Pfd.......
16) 6 Biigel q an den Kopfblechen & 8

(70,92)

(153,22)

(84,67)

(34,0)

(48,0)
17) 2 Hebel s zum Thiirverfhluf & 30
SRtbL i it kbR T o e
18) 2 Sd)lofbiigel u mit BVorjtecer und
2. cediarhterringe s tan e LR
19) 4 gebogene Sdhienen x aud  Flac)-
eifen an den Cnbdtheilen & 7 Pfo.. .
20) 4 Sliefihaten y & 5 Pfd. ......

(60,0)
(12,0)

(28,0)
(20,0)

Zhlr.
126,14

10,89

22,84

2,79

Latus (286,67)
3594 83

162,66
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Pfo.  Thx.
Transport 3594,83 162,66
(286,67)
21) 4 $Hafen t an der Seite der Haupt-
IR S U R A G Bt (20,0)
sufammen Pfund 306,67
Sdymicdeeifentheile pro 1000 Pfd.
) ¢ o SR UG 18,40
22) 502 Stii¢ Nieten & 0,3 Pfo..... 150,0
pro 1000 Pfdp. 54 Thlr......... 8,13
©efammtbetrag der Gifenconftruction 4051,50 189,19
23) Arbeitdlohn fitv Ausdarbeiten, Sufammenpaiien
und Nieten der Cifentheile, 40,51 Centuer, pro
Cetttiwer! 88T R L L., T Wi o 121,53
24) 7 Stiid tannene Bohlen, 0,3 Meter breit, 5
Millimeter dict, 6 Weter lang, &4 1 THIv. 15 Gr. 10,50
25) 7 &tild do., 0,45 Meter breit, 5 Millimeter
bt wnd 6 Weter lang, & 1 Thlr. 20 Gr.... 11,66

26) 780 Stitd (5,4 Grof) Holzjchrauben, pro Grof
R0, 296 BN, D, I 80 3,6
27) Avbeitdlohn fitv Audavbeiten und Befeftigen der
Holstheile, einfdhlieflich der Febern von Band-

etjermity, 46, ot B Gl USRI - 45,0
28) 4 Gtitd volljtindige Buffer - Apparate, & 15,9

(556 ProNEa oy % ui slleiPored 2 63,6
29) 1 Bugapparat mit 2 Sugftangen, Hafen, Bii-

geln Kuppelfetten und Scheiben (236 Pfd.) ... 33,1

30) 4 Stitd Nothfetten mit Hafen, (76 Pfd). ... .. 7,6
31) 4 Stitd Achfenhalter mit Feberjtiiten und Ber-

bindungdjtangen, (560 Piv.)............... 56,0
32) 4 Gtiid Shmierbiihfen mit Decfel und Ginla-
qefty (B1BMPD AL, D M IBINDRES s G 37,0
33) 4 Ctitld Tragfedern von Gufijtahl (354 Pfo.) 66,0
34) 4 Ctiid Sdjeibenvdder mit Schalengufreif,
(2680:3pfb.) DI €, porio, dn mdaf i 1 160,8
35) 2 Gtiid Gufijtahlachien, (604 Pfd.) ........ 120,8
36) dreimaliger Oelfarbeanitvich ................ 13)0
939,38

Gin offener Giiterwagen ju 200 Centner Tvagfraft in
Dolzconjtruction, jedod) mit Seitenblechen an den Haupttrag-
balfen, wie folde auf den Hannoveridhen Staatsbahnen in
grofer Bafhl im DBetrieb {ind, Foftet in neuefter Jeit mit
{dymicdeetfernen Reidern nad) Lofh-Syftem mit 130 Milfimeter
facter eiferner Biindelachfe 925 ThIx. und mit 4 Gufitall=
jdheibenvidern und 2 Gufjtahlachien 1145 Thir., dabei Haben
biefe Wagen ein Gewidyt von 100 Centner, mithin ift meine Cifen-
conjtruction um circa 400 Pfd. {dwerer und um 205,62
Thaler billiger ald leptere.
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~ XIX. @onftruction cines eifernen bededsten Giiterwagens von
180 @entuer Traghraft.

(Diersn Tafel XIL)

Sig. 1, yur Hilfte Seitenanficht in oo der wirfliden
®rife, ;

Jig. 2, yur Hilfte Langendurdyjdhnitt, in sy dev. wirk:
liden ®rife,

Fig. 3, zur Hilfte Cnbanficht in sy der wirtlichen
®rife,

Sig. 4, zur Hilfte Querdmrdhjdnitt in 1o der wirf

lichen Grofe,

Big. 5, sur Hilfte Horvizontalfdynitt duvc) den @ai‘ten,
in sy der wirflien Grife,

Big. 6 und 7, jur Halfte Grundrif ded Untergejtells,
umt Theil ofhne Gejtelleifen fitr den Kajten, jum Theil
mit denfelbent, in 1y der wirflichen Grife,

Big. 8, Nuerfdmitt eined Theild ded Untergejtelld
(Haupttriger mit Querverbindung und Streben)
und Avt der Verbindung mit dem Obergeftell in
1, Naturgrife,

Tig. 9, Querfduitt der T-Cifen fiiv Cndtheile bded
Obergejtelled in 1/, wirfliher Grife.

Dag Untergeftell diefer Wagen ftimumt gang mit dem bdev
vorferbejchriebenen offenen eifernen Giiterwagen iibevein. Cbhenfo
find bet dem Obergejtell ldngd iiber die Querverbindungen ¢, ¢
und Decbleche n die gebogenen Z- Schienen £ von dem Quer-
fchnitte Fig. 11 Taf. XI. (in Y, der wirfliden Grofe), wie
Stg. 8 Taf. XIL erldutert, mit der untern Flanjde aufge-
unietet, und dad Fladjeifen w auf den Schienen c, fowie bie
Reile u auf den Flanjden von a jur Ausfiillung der Iwi-
fchenvdume Ddagwifchen genietet; bdie Z-Sdjienen f rveidjen
jedboch vort dem Voden ab circa 2 Meter fenfredht in bie
Hohe und find an den obern Enbden durc) angenietete Winfel-
eifen g, g, weldhe nad) der Biequng ded Dachs flad) gerwilbt
find, verbunden. GCben folde Z-Sdhienen £ und dariiber ge-
nictete Winfeleifen g find an beiden Seiten der Thitvdffnungen
angebracht und erjtere blof mit den obern Flanjdhen der
Daupttvdger a vernietet. Sur Bildung der Gejtellvahmen von
den Dbeiden Cndwdnden {ind an die beiden Kopfbleche m je
5 Sdienen k aud Cinfady- T-Gifen von dem Querfdhnitt
Tig. 9 Taf. XIL (in Yy Naturgrdfe) angenietet, die oben mit
der dufern Winfeljdhiene g des Dachs verbunden find.

Der Boblenbelag des Bobdend und fiir die gebogenen
untern Theile der Seitenwinde ift ebenfo, wie died bei dem
offenen eifernen Giiterwagen. befdjrichen wurde, mitteljt ver-
fentten Holzfdrauben von Aufen durd) die obern, resp. innern
Slanjden der Z-Sdyienen f feftgefdhraudt; ferner ift oberhalb

unter dem Dacd) an den beiden Seitenwdnden ein 0,12 Neeter
hohes, 0,04 Meter ftarfed eichened Rahmholy 1 auf die gange
Linge ded RKajtend an die Z-Sdtenen f, f angefdraubt, jowie
die auggefehlten 0,12 Meter jtarfen Cidjenholsitiicfe 1 nad
per Biegung ded Dadyed ausdgearbeitet und an jedemt Cnde an
vie T-Schienen k befejtigt find.

Die itbrigen Flachen der Seiten- und Cndwdnbde find
ourd) 0,03 Weter ftarfe tannene Bohlen, jedoch) nicht n Hori-
sontaler, fondern wie died die Fig. 2, 3 und 4 angeben, in
biagonaler Richtung an die Schienen fund k mitteljt verfentten
Holzfdhrauben von Aufen angefchraunbt. Durd) die jdhrige Lage der
Bohlen wird die Ver{djiebung der Wande aud bder fenfrechten
Stellung befanntlich am beften verhindert, auferdem wird eine
febr friftige Verjtrebung der Wiinde duvd) die Winfeleifen p, p
gewonrent, weldye i entgegengefester Ridhtung von den Voh-
len auferhalb auf die Seiten- und CEndwdnde, wie Fig. 1
und 3 jeigt, angefdhraubt find. Ferner wird der Kajten in
per Mitte an betden Seiten vou den Thitrdffnungen duvd) die
4 an bdic obern Guden der Z-Sdjienen £ und Winfeleifen g
angenieteten: Gcfbleche q (Fig. 2 und 4) gegen ein Ausbau-
chen in der WMitte verfteift.

Aur Verhinderung ded Cindringend von Feudptigeit an
pent Fugen ded VBohlenbelagd der Seiten= und Cndwdnde und
jur Confervivung dedfelben jind bdiefe Winde auferhald mit
gang ditnnen Gifenblechtafeln von blof 1 Millimeter Stdrfe
itberyogen.  Die verticalen Kanten diefer Bledhe greifen unter
die Sdhtenen £ und k, mit den Hovizontalen Ranbdern find fie
oben an die Rabhmenhdlzer i und unterhald bded gebogenen
Theil8 bder Seitenwdnde mit fleinen Holjdhrauben angefdhraubt
und ebenfo auch an den Cndwdnden befejtigt.

Bur weitern BVerbindung der Seiten- und Cudwdnde in
per Mitte von den 4 Ccfen find itnnerhalb ded RKajtens bdie 8
friftigen jdhmicdecifernen Winfel s (Fig. 2 und 4) mit Holy-
fdyrauben auj den Bohlenbelag angefdjraubt.

Die Dadyverjdhaling befteht aud 0,025 Meeter jtarfen tanne-
nen Bohlen, weldhe 3wifdyen die Dachgefimsitiicte 1 in einer Lange

“eingepaft, an den Lingsfugen mit Nuth und Feder verfehen und

bort untert (d. . vom Jnnern ded Kaftend) aug an die hori-
sontalen  Flanjdhen der %iﬁfe[eifen g mit verfenften Holz-
fdhrauben angefdhraubt find. Oberhald ijt bdiefe Ver{chalung
mit etnem - wajjerdichten Ueberyuge itberzogen, der wie gewdhu-
lid) an den Kanten ded Dachd angenagelt und ringdum mit
Dectleiften verfehen ijt. Die 3 Winfeleifen g iiber den Thiir-
bffnungen founen natitelich) an verticale Geftelljdyienen mit
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ihren Cnben nid)t angenietet werden, fie find, da fie blof bie
Dadjverichalung zu unterftiigen wnd feftsuhalten Haben, an
ihren Cnden 0Olof in die RNahmholzer i eingelajfen und an
den horizontalen Flanjhen von oben mit verfentten Holzjdyrau-
ben an diefe Rahmholzer befejtigt.

Bum Berfdhluf der Thitrdffmungen bdienen 2 Sdhiebthit-
ven A, welde wie gewdhnlich ausd einem, in Fig. 1 und 2
punftivt angegebenent  Rahmwerfe von Cidenholz, auferhald
mit aufgefdhraudten 2 Millimeter ftarfen Blechtafeln und an
ben Fugen mit eifernen Decfletjten, innerhalb mit i diago-
naler Richtung befejtigter Holzverfhalung, fowie mit 2 von
Sunen vergittevten Fenftern verfehen find.

An den beiden untern Ccen diefer Thitven find mitteljt
doppelter Ccwinfel gufetferne Rolfen y angebracht, welde mit
ihrer RNinne auf bder obern RKante der verticalen Flanjde
der Winfel{chiene a laufen, welche an den Cnbden, wie Fig. 1
seigt, aufgebogen und mit threr Borizontalen Flanjdhe auf
pent 5 Doppel-T-Schienen h, h, von dem Querfdnitte Fig. 12
Taf. XL in ¥, wicfliher Grofe angenietet find. Leftere
vufen auf den obern Flanjden bder Haupttviger a, find
mit diefen vermietet und werden an denm beiden dufern und
mittlern ©djienent h durd) die 6 auferhalb an die verticalen
©tege von a angenieteten Conjolen r noch unteritiitt; ugleid
denen die Sdjienen h nod) Fur Unterjtiipung ded Bobens,
namentlich in der Meitte zwifchen den Thitvdffuungen und jur
DBefeftigung der mit dem iibrigen Voden in einer Chene lie-
genden Thitvjdywellen z, z.  Um den Thitven am obern Ende
eine jidjere Fithrung 3w geben, find die Schienen E von 0,13
Meter breitem und 0,006 Meter ftarfem Flacheifen an die
obern Gnben der Z-Schienen f mit Schraubenbolzen befeftigt
und der Spielvaum fiiv die Thitr durd) ein  dagwijchen
befeftigtes olzftitct gefichert. Auferdem find vor den beiden
Thitvdffnungen dic holzernen Fuftvitte B mittelit je 2 eiferner
Ctiigen in der gewdhnlichen Weife an den Haupttrdgern, je-
dod) durd) Annieten befeftiat.

Gewidytd- und Kojtenberedymuing ded bededten eijernen
Giiteriwagens nad gig. 1—71 auf Zafel XIL

» Piv.  THx.
1) 2 Daupttriger a, wic bei-dem erjten
Wagen (©.132) & 5,95 Weter, ju-
fammen 11,9 Meter pro NMieter 87,8
Prmdre ., (ANINE FIRELE [T
2) Desdgl. 2 mittlere Querverbindungen
b, aug Doppel-T-Eifen & 1,9 Neter,
sufammen 3,8 Meeter pro WMeeter 46,7
Prumd L, 0L RRERTINERENE,
3) Desgl. 4 Querverbindungen ¢, aud
g Latus. . .

1044,82

177,46

1222,28

Transport. . . ..

E-Gifen & 1,9 Meter, jufammen 7,6
WMeter, pro Deter 33,5 Pfumd. . ..

4) Deggl. 4 Streben d, aud E-Cifen
a 2,24 Meter, ufammen 8,96 Meter
4'33,5-Pfund. . il T R8S L

5) Dedgl. 2 Spannriegel e, aug E-
Gifen & 1,565 Meter, jufammen 3,10
Weter 4 33,5 Pfund, ... WGT 1L

6) 8 Boder- und Geftelljchienen £ aus
Z-Gifen (Fig. 11. Taf. XL.) & 6,2
Meter, sufommen 49,6 Meter, pro
Weter 18,8 Pumbaile . puyy, . 1ot

7) 5 Bobdenjdhienen h aus Doppel - T-
Gifen (Fig. 12. Taf. XI.) 42,6 Me-

ter, yujammen 13,0 Meter, pro Meter
23 b1 B P N RO e
sufanumen . . ...

pro 1000 Pfund 45 Thr.. ... . ...

8) 10 Sdyienen k von Cinfad)- T - Cifen
(be3 Querfdynitts Fig. 9. aufTaf XI1.)

4 Stitd & 3,35 Meter und 6 Stiick

a 3,3 Meter, sufammen 33,2 Meter,
pro Meter 18, SIPAIDALE | L% %

9) 11 Winfelidyienen g am Dad) (55
Dilltmeter breit) & 2,6 Meter lang,
gufarmmen 28,6 Meter & 12,4 Pfund

10) 8 Winteleifen p ur Verftrebung der
Wanbde (65 Millimeter breit), 4 Stiict

a 2,6 Met. und 4 Stiid 42,2 Met.,
sufammen 19,2 Meter & 16,3 Pfund
11) Winteleifen (70 Milfineter breit) wie
bet Pof. 11. des erften Wagens ...
12) Winfeletfen (65 Willimeter breit) 2
Stitd Cinfaffungen am Kopfbled) m

a 4,7 Peter, zufommen 9,4 Meter,
pro Meter 16,4 Pfund........ =
13) 2 Winfelfhienen x (50 Millineter
breit) & 4,25 Meter, zujamnien 8,5
Meter Yang, & 12,5 Pfund. .. ... ..
sufonmmten ... ..

pro 1000 Pfund 42 Thlr.........

14) 2 Qopfbledhe m & 2,831 X 0,24

Meter. .07 Snitn 1,10 Q.-SReter,
2 Dedbledhen 41,8
X 0,1 Deter . .1.° 0,36 A

4 Cctblede 0 20,48
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Pfo.  Thi.

1222 28
254,60

300,16

103,85

922,48

305,50

3108,87

139,89

(624,16)

(354,64)

(312,06)

(70,92)

(153,22)

(106,25)

1621,25
68,09

4730,12 207,98



