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Qauffldchen fehr glatt, foft wie polivt und lafjen mehreve
Sahre lang feine Abnutung erfenmen.

3) Bon der Albertsbabhn-Gefellfhaft wurben im Jahre
1856 aud bder Cifengiefevet von A. Gany in Ofen 400
it Patent- Shalengufrader bezogen; wovon 40 Stii in
Folge der ftarfen Crwdvmung beim Bremfen im Laufe des
erjten Bievteljahrd ihrer Benutung, feit jemer Seit aber,
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fomit innerhald einer Frift von 2 Jahren, nicht ein NRad
weiter gefprungen wav; fiderlid) ein gany jufriedenitelfendes
Grgebnif, wenn noch) Hingugefitgt werden fann, daf von jenen
10 Procent gefprungenen Ridern, an denen der Sprung in
der Fegel concentrifeh, und tn der Mitte jwifdhen Nabe wumd
HRadreifenr, jedoch tmmer mur an einer der beiden RNadidheiben
entftanden war.

XVIL ¥eber ciferne Giitermagen.

Der Trandport auf Cifenbabhnen fann um fo bilfiger
bewerfjtelligt, die Trangportpreife fonmen um jo niederer
geftellt werben, je mebhr e8 gelingt die nuplofe Laft (das
Gewid)t der Fahrzeuge) im Berhdltnif ur uutbaven Laft
(ber Ladung) zu vermindern. Vet Perfonenwagen ftellt Hievin
die Sidjerheit und der Comfort der NReifenden bejtimmte
Orengen, bet Wagen fiir andere Trandportgegenftinde dagegen
bleibt der Tedhnif in obiger Bejiehung nod) viel u leiften
itbrig.  Wo indbefondere der geringe Werth der Fradytgegen-
ftinde einen fehr niedern Tariffas bedingt, wie dieg bet
Rohmaterialien ftetd8 mehr ober weniger der Fall ift, muff s
etne Hauptaufgabe fein, auf die Anwendung von Wagen zu
penfen, welche bet moglichit geringem eignen Gewidyte eine
fehr bedeutende Belaftung julafjen, damit mit der gegebenen
Kraft die moglichjt grbfte nusbare Laft fortgefdhafft werden
tonmne.

Aus diefemn Grumde wurden Dereits vor Dbeinahe 20
Safhren in den Vereinigten Staaten von Nordamerifa auf
per Baltimore-Ohio Cifenbahn gang eiferne fechsrabdrige cylin-
orijd)-fonifche RKohlen-Transportwagen durd) den Jngenieur
Sames Murvah ausdgefithrt, welche bei einem Gewidt von
blofp 255 Tommen (& 20 Qentner) 7 Tounmen Steinfohlen
fafjen.

Der Obertheil diefer Wagen oder bder Kohlenbehilter
bejteht aud 2 Bhald cylindrijdhen, Halb fonifhen Abtheilungen
(1,7 Mieter Hodh) und oben circa 2 Meter weit) duvd) eine
Wand von einander gefdhieden. Dad Gange ijt von 3 Meilfi-
meter jtovfem Gifenblech jujommengenietet und verjtérit oben
durd) einen 0,05 Meeter breiten, 0,01 Meeter diden Ring von
Sdymiedeeifen, weldher an das Blech) genietet ift und unten
am Cnude der fonifchen Theile durd) dhnliche Reifen, 2 Freis-
vunde 0,91 Meter weite Oeffnungen bildend, weldhe durdh
Slappen von 5 Miillimeter ftarfemn Cifenblec) gejchloffen twer-
den.  Diefe Klappen find durd) herabgebogene Rdubder wver-
fedvtt und an der einen @eite mittelft eine8 Scharniers auf-
gehangt; an der dem Sharnier entgegengefetsten Seite ift eine
Lerfdhlufvorvichtung der Avt eingerichtet, daf duvrd) blofes
Hevausziehen des an cimer Rette aufgehingten Stifts und

Seitwdrts{dlagen eined unterftiipten, vorher vom Stift in
feiner Lage erhaltenen DHafend bdie Klappe lodgemadyt wird
und  bherabfdllt, wo dann bdie Kohlen in einen Deliebigen
Behilter, in den hohlen Raum eines Schiffed obder in einen
andern Wagen Herabfallen. Die Form ded RKafjtens ift davauf
beredynet, bei fehr geringem Metallgewicht dem Drud nadh
Aufen und nad) Unten Hinldnglich su widerjtehen.

Durd) den RKaften hindurd) geht die Kuppel- und Bug-
ftange, weldhe an einem Cnde ded Wagend mit einer geraden
Feber, aud 2 VBldttern beftehend verbuuden, ift, wifchen die
gabelformigen Gubden der Bugftange fommen furge Quppel-
ftiicfe, durd) deven Oeffnungen, covrefpondivend mit jenen in
den Gabeln, Kuppelbolzen an Ketten hngend, geftectt werden.
Der Kaften oder Behilter fteht durd) 8 Stiigen aug 0,009
PDeeter ftarfemn Refjelbled) in Berbindung mit gufeifernen
Zragplatten, welche ihrerfeitd an den fdymicdeeifernen Rahmen
genietet {ind, der bdie Plattform von Cifenblech) an beiden
Gnden ded Wagend trdgt und verbindet. Diefe {dymiede-
eifernen  Rahmitiicte {ind 0,082 Meter Dbreit und 0,038
Mieter bicf.

Die Avt und Weife wie der Obertheil ded Wagens
mittelft 4 gewdhulider Tragfebern und Fithrungen auf Lateral-

~ federn, weldhe den Rabhmen ded Untergeftells vertreten, auf-

vuben, ift eigenthiimlich und ofhne HBeihnungen nidht gut

3w erldutern ™). Die ju diefen Wagen verwendeten Schalen-

gufrdder haben einen mittlern Durchmefjer von 0,81 Meter,
fie gehoren mit zu den Yeichteften, inbem ein RNad nur 325
Pfund wiegt, in dem dictjten Theile ded Rabdfranzes ijt ein
fdhmicdeciferner Ring von 5g3blligem Runbeifen mit ein-
gegofjen, welder vorher glatt abgefeilt und diber der Flamme
ped Kuppelofend um WeiRglithen erhitt worden ijt. Der
Abftand zwifhen bem Mitten der beiden duferften Ahien
Detrdgt blof 2,13 Mieter. Die Herjtellungsfoiten einesd foldhen

©in den eignen Werfjtdtten ber Baltimore-Ohio Bahn aus-

gefithrten Wagens betrugen 350 Dollarg = 500 ThIr.

*) Genmue Abbildungen und Vefdretbung diefer Wagen enthilt
die Gifenbabnzeitung, 1847, JE 44.
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Gbenfo find, in Cngland auf den Bahnen um Mandejter
feit circa 12 Jafhren gang in Cifen conftruivte, aufevordent-
lid) einfache und leicdhte Wagen jum Kohdtransport in Be-
triecb.  Der Kaften ift ebenfalld von ftarfem GCifenbled) u-
fommengenietet, Halb - cylindrifh, nad) obem etwad 1weiter,
mit geraden Gnbdfldchen und am obern Rande durd) ringsum
angenictete LWinfeleifen verftdrft. Vet der fehr ftabilen Form
oe3 Rajtend in der Langenvichtung ift bei diefen Wagen
fein befonbdever Rabhmen erforderlich) und die Achjenbalter find
mit Berftrebungen an feitli) vom Kaften befejtigte Abjdte
oder fhmale Bleche angenietet und die RKopfholzer mit Kaut-
fdhutbuffer und Bugabparate find bdivect an die ebenen Endbidern
ped Rajtens angejdyraubt *).

Dicfe Wagen haben bei threr Cinfachheit grofie Fejtigkeit;
dhnliche Conjtructionen find in neuejter Beit auf einigen deut
fchen Babhnen zum Trandport von Getreide, Kartoffeln 2c.
sur Berwendung gefommen. Da jedod) bei diefer Confjtruce
tion feine Seitenthitven angebracht werden fonnen, fo ift bie
Berladbung [djtig, auch eignen fich diefe LWagen wegen desd
runden Bopens v fitr cinen fehr bejchranften Theil dev
Trandportgegenftinde.

Aufer der Nothwendigleit dag Gewidyt der Wagen 3u ver-
minbern, war and) lingjt dag Vebdiirfnif hervorgetreten, die Majje
foftbaver, frdftiger Giden- und Cidjenhvlzer, weldhe befonders
die Untergejtelle der Gifenbahnwagen erfordern und immer
fhwieriger 3u befchaffen jind, durd) Cifenconjtructionen ju erfetsen.

Jn diefer Besichung hat juerit der befaunte englifche
Gifenbafhnwagenbauer W. A, Adbams in Birmingham eine
swedmdpige Modififation des gewdhnlichen Winfeleifens fiiv
bie DHaupttriger der Wagen (1850) in Amwendung gebracht.
Um ndmlid) bdle fdweren Rahmenhslzer von 0,256 big
0,33 Mieter Hohe und 0,09 big 0,13 Weter Breite 3u
erfeen, hat Adams durd) Berfudje bejtimmt, 6id 3u welder
®roge und weldhemt Gewichte man bei  Cifenconftructionen
pic Dimenfionen diefer Theile vermindern fomne und fHat
bierbet die in Fig. 13 auf Taf. X., im vierten Theil
ber natitrlichen Grofe davgejtelite Form al8 eine der Dejten
befunben. Bet ihr find bdiejenigen Theile, weldhe am weiteften
von der imagindren Adyfe entfernt find, am fidvfjten und
anbeverfeitd ijt dag vievecfige Anjehen an der Seite und am
Bobden beibehalten. Hierdurd) wird dent Mangel des getwdhn-
lichen Winfeleifens abgeholfenr, daff e8 Stifen in der Richtung
feiner Linge nidyt gut miberftef)t #H)

®ang eiferne Untergeftelle, fowohl fiir Giiterwagen alg
fiir Perfonenwagen, fand aud) auf devr Great- Wejtern Bahn

*) Gine Sfizze dicfer Wagen enthilt Crbfam’s Reitjdhrift fite
 Bauwefen 1853, HEft V. u. VI, fowie Organ fiiv die Fortjhritte des
Gifenbabhnivefens 1853, &. 175.

**) The Pract. Mechan. Journal 1851, March p. 281; und Organ
fiiv bie Fortfdyritte des Eifenbabhnivefens 1851, S. 151,
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Oberbaurath Hartwid) im Jahre 1851, Die Rahmen bder
fehsrabdrigen Wagen waren 9,20 WMeter lang, bei 6,12 Peter
Cntfermung der duffern Raber. Die dufern Haupttviger und
Ropfitiicfe waven nur 0,177 WMeter Hod), 12 Millimeter ftart,
unfen mit 19 Millimeter ftarfen Rdndern, oben durd) an-
genictete Winfeletfen verftavtt. Der Linge und Breite nad)
waren 2 mittlere Lingd- und 2 Querverbindungen aug
T:-Gifen 0,127 Meter hod) und 12 Iillimeter ftarf an-
gebracht. Dad Gange wurde dburd) einen 4 Millimeter ftarfen,
aufgenictetenn Boden von Cifenblech verbunden, ber bei Per-
fonemwagen 0,15 Meter iiber die Rahmen, bei den offnen
Giiteriagen aber nur um die Breite der Winfeleifen vortritt.
Die Tragfedern, weldye bet den Perfonenwagen 1,75 Meeter
lang waven, lagen nicht unmittelbar unter den Haupttragern,
fonbern an diefen waren vorfpringende Tragititen angejdhraubt,
an welchen die Federn Dbefeftigt waven. Fiir die Bujfer,
weldhe bei diefen Geftellen aug 11 Kautjchutjchetben zu 0,04
Neeter ftarf beftanden, waven an den 4 Ccen bejonbders {tarfe
fajtenartige und gut vevftrebte Lerbindungen angebradt. Die
Bufferftangen bewegten fid) wifhen Fithrungen und lagen
nebjt Qautjdyuffdheiben gang frei. Die Bugftangen waven in
per Mitte gleihfalld mit Kautjdutihetben in Verbindung
gebradit. Diefe Cifengeftelle haben uneracdhtet bder grofen
Breite — bdie Bahn hat befanntlich dag Spurmaaf von 6 Fuf
8 ZBolfl engl. = 2,03 Mieter — viel Fejtigleit und Leichtig-
feit. Durd) den Blechboden ift jede Verjchicbung vermieden.
Diefelben mitjfen fich auch gut bewdhrt Haben, indem damald
aufier einer groflen Bahl im Betricbe nod) viele im Bau
waren. Die Wagenfaften von den Perfonenwagen mit diefen
eiferenn Untergejtellen Haben 2,74 Meter Breite und 6
Coupés *).

Aehnliche gany ciferne Conjtructionen von Untergeftellen
find aud) auf deutfchen Bahnen bei offenen Giiterwagen felbit
mit eifernen Kaften vorgefommen; fie Haben aber wenig Bei-
fall gefunden, weil man i complicivte und foftjpielige Con-
jtructionen gewdhlt Hat, auf den mit Rindern von Wintel-
eifenn eingejchloffenen Raften dag Regemwaffer ftehen blied
und mande Trandportgegenjtinde, wie 3. B. @etreibef&(fe 2.
purd) den Roft nothleiden. ,

Dagegen find in den lesten Jabhren jtemlich allgemein
bie Doppel-T-Cifen von 0,23 Meter Hohe und 0,09
big 0,10 Flanfdhenbreite zu den Haupttrdgern fowohl von
Giiter- ald Perfonemwvagen in Amwendung gefommen, bdie
holzernen Querverbindungen und Langdverftrebungen der Un-
tergeftelle finb' aber meift Deibehalten und mitteljt ftarfer
at den Guben angefdhraudbter Winfel mit den Doppel
T-Gifen die Berbindbung Hergejtellt.

*) Hartwid)’'s Reifebemerfungen in England, in Grbfam’s
Beitfdrift fiix Bauwefen 1852, &. 400.
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- Bei Giiterwagen, namentlich den offerten (ohne Bedachung),
oie felten unter Obdach formmen und bejtindig den Witterungs-
Ginflitffen audgefest {ind, werden die Rahmenholzer der Unter-
und Obergeftelle, wenn fie nicht bejonbders forgfaltig im Anjtrid
erhalten werden, fehr bald 3crft'o’rt;' ed it dbaher geboten, bejon-
verd Dei ben iiterwagen, die gangen Geftelle in Cifen auszu-
fithren, die Boden und Winbde der Kaften dagegen mit ftarfen
holzernen Dielen ju befleiden, weldhe mit geringen Koften u
erneuernt find, falld fie abgdngig werden und fiiv die meiften
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Lrangportgegenitinde geeigneter find, afld veine VBlechdbeflei-
dungen und eiferne Bobden; lestere mitffen, wenn fie nicht
eingedviicft werden umd feine Beulen erhalten follen, {chon
fehr dict genommen werben und vertheuern damn die Wagen
febr.  Alfed bdiefed bervitctjichtigend habe id) die nachftehend
befchriebenen einfachen eifernen Wagenconjtructionen ausdgear-
beitet, welhe eine grofe Feftigleit und Dauer Dbieten und
nidhgt theuver fommen, al8 die bigherigen Conftructionen mit
holzernem Rahmenwerte.

XVIIL. - Conftruction cines ti[mtm nﬁtntﬁ Giitermwagens von
200 @entuer Traghraft.

(Hierzu Taf. X1.)

Big. 1 jur Hilfte Seitenanficht in Vpo wirtlicher Grofe,

Fig. 2 zur Hilfte Langendurchjdnitt in 1pq wirklicher
Grofe,

Tig. 3 jur Hilfte Querburd)jhnitt nach) der Linie
A—B—C—D, in Yy, wirtlider Grofe,

Big. 4 gur Hilfte Cudanficht,

Big. 5 yur Hilfte Obere Anjicht,

Big. 6 ur Hilfte Grundriff ded eifernen Untergejtells,
gum Thetl mit den eifernen Schienen des Ober-
gejtelld nach) Abnahme der Holzbefleidung,

Big. 7 Seitenanficht bed Thitvrverfdhlujjes in 1/ der
Naturgrofe,

Tig. 8 Obere Anjicht desfelben,

Big. 9 — 12 Querfdynitte der bei bdiefer Wagencon-
jtruction erforderlichen Walzeifen in 1/, der wirk:
lichen Grofe.

Diefe Conftruction bietet die befondere Cigenthitmlichfeit,
paf dad gange eiferne Gejtell bloff duvd) Niete verbunden ijt,
pie Vefeftigung der Holzbefleidung nur durd) Schrauben mit
verfenften Kopfen, zum Theil mit Gewinden in Holz, zum
Theil mit Gewinden in Cifen gefdhieht und eingelne wenige
NViutterjhrauben nur bet dem Bugappavat, den Achienjdhmier-
bitchfen und Fedevgehingen angewendet werden.

Die Haupttriger a, a von Doppel=T-Cifen ded Profils
Big. 9 in 1y der natiivlichen Grofe, {ind in der Miitte durdy
awet Querverbindungen b (Fig. 2) von dhulichem Querfchnitt
mu etwad leidhter und nicdrviger al8 die Haupttvdger ver-
bunbden, fo dafy die Flanjdhen von b genau wijden die von
a pafjen, an diefe oben und unten dicht anliegen und mit
thren vernietet werden fonnen; auferdem find auf die Hihe
per Gtege vom betden Doppel-T -Cifen Stiice Winteleifen
angenietet, die jugleich) mit den Conjolen r und den Haupt-
trdgern a verntetet find. AlSdann find {iber den Deiden

Achien die 4 Querverbindungen c, ¢ aug E-Cifen von dem
Querjdynitt Fig. 10 in Y, der Naturgrdfe, in dhnlicher
Weife unter die obern Flanjdhen vom a und mittelft furen
Winfeleifenjtiifen an die Stege von a vernietet.  Ferner
find an den beiden Stirnenden die Kopfblehe m, m aus
6 Millimeter ftavfem GCifenbled) ebenfalld mitteljt an die
Stege vort a innerhalb angenieteter Winfeleifenitiicte angenietet;
diefe SKopfbleche find vingdum durd) an die Riidfeite auf-
genietete Rabhmen von Winfeleifen vevjtirtt, oberhalb find auf
diefe Winteleifen wijdhen den Haupttrdgen a nod) die 0,10
Meter breiten Streifen Kefjelblech n aufgenietet und auferdent
purd) bdie itber n und die obern Flanfdhen von a genieteten
Gdbleche o eine frdftige LVerbindung gegen cine BVerfdjiebung
oed Rahmemverfd hergeftellt. IJn der Langenvidhtung wird das
Untevgejtell noc) durd) die 4 Streben d, d (von bdem Quer-
fdnitt Fig. 10) von den Ccfen aud nad) der Mitte ded Bug-
appavatd bin frdftig verftrebt, indem die obern Flanjchen der
E-Gifen von d mit den untern von c vernietet jind, und die
Gnden der Streben d eined Theild mitteljt angenieteter Wintel-
eifenjtiife an die Kopfbleche m, andern Theild ebenfo an die
Stege der Doppel=T-Cifen b verbunden find; mit denfelben
Nieten, welche zur Verbindung der Streben d mit b dienen,
werden aud) die parvallelen Spannviegel e, e jwijden den
Querverbindungen b, b befejtigt.  Lestere diemen ugleid) ur
Fithrung des Bugapparats F, ber in der befannten Wetfe
mit Kautfhutidjeiben jujommengefest ijt, dejfen Bugjtangen
G, G durd) Locher in den Stegen vom b und in den Kopf-
blechen m treten und mit den Bughafen H zujammengechroeifit
find; Dinter dem Bughafen find an die Kopfblecdhe noch
die ovalen gufeifernen Sdeiben v mit 2 Nieten angeniefet.
Berner jind an die Kopfbleche die gufeifersen Bufferbitchien
LI mit Qautjchutjcheiben duvd) 4 Bolzen angenietet ober an=
gefhraubt und ebenjo aud) die Nothfetten befeftigt.



