109

mit dem Sfolator und dem darauf befeftigten Draht mittelt
einer Gabelftange, weldje bdie Stitge in der Cinferbung x, x
(Fig. 20 und 22) umfafit, fehr leicht abgehoben und wieder
angehdngt werden fann.

- Dei Wegitbergangen im Niveaun faun diefelbe Conjtruction
beibehalten werbenr, und ijt al8dann die Stange aug Doppel
T-Gifen 5—6 Wieter hod) zu nehmen und dafitr cin etwas
ftirferes Profil, von 16,9 ober 22,9 Pid. pro lauf. Nieter
3u wahlen.

Bergleidende Kojtenbevedynung meiner cifernen Tele-
graphenitangen mit den bisher iibliden halzernen.

A. Roften der ecifermen Telegraphenjtangen fiiv
8 Leitungsdrdahte, Fig. 16, 17 und 20—26 auf
Tafel IX,

0,16 Gubifmeter Annalithquader & 2 Thir.... 0,32 Thir.

3,5 lauf. Meter Doppel-T-Eifen T pro Nie-
ter 13,4 Pfd. = 46,9 Bfd., pro 1000 Bfb.
B B p s, it e e il 6¢. o it H iy
8 gufieiferne Jjolatoritiigen U pro Stiid 3 Gr. 0,80
. Gefammtbetrag 3,23 Thix.
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B. Roften der eifernen Rohrenftangen mit 3 Jjo-
~ latorftitgen nad) Fig. 14, 18 und 19, Tafel IX.
0,16 Gubifmeter Aunalithquader & 2 Thiv. ... 0,32 Thlr.
3,25 lauf. Meter alte Locomotiv - Siedershren N
gereinigt und abgejchnitten pro MWeter 6 Gr. 0,66
1 gufeiferner - Spigtrdgerioi. i aivi. 0,10
2 fdymicdeeiferne Winfeltrager Q und R & 4 Gr. 0,26
Gefammtbetrag 1,33 Thlr.
C. Roften einer hiolzernen Telegraphenitange mit
8 fdymicdecifernen Jfolatoritiifen.
Gine tannene 5— 6 Dieter hohe Stange gejchdlt 1,0  Thix.
Tiir Imprdagniven mit ciner confervivenden Fliif-

fidleifs, ofeun Y o JUMTI L RBLRIYGRE, 0; 313k
8 Gtiict {chmicdeeiferne Wintelftitsen mit Schrau-
benbolzen jur Befejtigung & 8 Gr. ...... 2B

(Sjcfammtbetrca— 3,63 ﬁ[?

Mit 3 Jfolatorftitsen veducirt fid)y dev letstere Pojten auf

0,8 Thlv. und der Gefammtbetvag der hilzernen Stange auf

2,3 Thlr., demnad) ift jede Telegraphenjtange fdhon bei der

erftent. Anlage bet dem Gifenfyftem A wm 0,4 Thx. billiger,

a8 bag Holzfyjtem C und bei dem: Cifenfyjtem B um 1 Thir.
billiger, al8 dag Holzfyjtem C.

XVL. Ueber (!ﬁul;ﬂal)ladjrm und Bledy[dyeibenrader mit Schalenguf- und
Guphtablveifen.

(Dierzu Fig. 1 unb 2, fowie 22 und 20 auf Tafel X.)

Dic hauptjdcdhlichiten und foftjpicligiten Theile der Eifens
babnbetriebgmittel find bdie Nader und Achfen; fie erfordern
nicht allein bei der Anjdjaffung ein Dedeutendes Kapital, fou-
perit find aud) wahrend ded Vetvicbed ciner bedeutenden Ab-
nuung untevworfen, fowie jie aud) durd) eine ftarfe Wirfung
auf andeve Vetricbdmaterialien etnen nicht gevingen Einfluf
auf die laufenden Ausgaben ausitben.

Su Detreff der Adhjen fann nad) den big jesst gemady
ten: Crfahrungen die beftimmte Behauptung anfgejtellt werden,
daf die ungehdrteten Gupjtahladjen nidht mue bigher
afg die ecingig guverldffigen fid) bewdhrt haben, jonderi aud,
dafy i Grwdgung dev ,81[Iaﬁlgf€lt einer Verminderung  des
bet anderm Miaterial erforberhd}eu Durdymeifery, folglid) des
Gewichts™), audy in Anbetvacht der  grofern Sidyerheit gegen

*)y Rad) Krupp fann man bei ungehirvteten Gufitahladien fiiv
gleidje Belaftung das evforderlidhe Gemwidyt gegenitber von eifernen Ach-
fen mm 1y bi8 s vebuciven. GCifenbabuzeitung 1857 JZ 49.

Rady den “anf Beranfaffung des Breufi. HanbelSminifteriums am
21. April 1859 auf der Gufftahlfabrif: Bodum angeftellten vergleiz

Crhitung dev Yagerfdhentel und der: allgemeinen Criparnif an
dett und Ocl, dev Cntbehrlichfeit des RKoftenaufiwandes fitr
9?otf)‘ragcr und der vollen Stcherheit gegen jede Betriebsjtorimg
und endlich der Unverdnbderlichteit des Werthes deg Materials
und deffen ferneve Verwenbdbarfeit, ungeadytet ciner mehr ober
weniger  wefentlicdhen Diffeveny in der érften Kapitalanlage,
dennod) pro Stit wnd Dauer ald - die wohlfeilften fidh ge-
ftalten.

Dic von der Krupp fhen Gufjtahlfabrif in Cjen und
der Bodyumer Gufjtahlfabrif bigher auf die meijten deut-

fehert, viele englijchert und framgdfifchen 2c. Bahnen feither ge- .
ieferten Wagenachfenr  haber  folgende  Dimenfionen: Durdy-

meffer ot der  Nabe 90— 125 Millimeter, an  dem
Sdyentel 59— 85 Millimeter, in der Mitte 78 — 115

chendenr Bevfudpent mit  Gufiftabl- und verfhiedenen fhmicdeeifernen
Biindeladhfen ift die Tragfibigleit einer 438igen Gufftahladije erheblicy
grifier al$ einer 5zdlligen eifernen Biinbeladjfe und gewibhrt bdie An-
wenbung als Cviaf fitv lefitere bei gleidjer Belaftung grofere Sidher-
beit. - Cifenbabhnjeitung 1859 &. 94.
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Millimeter. . Dag Gewicht foldjer Achfen betrdgt 192 — 398
PBrund und der Preis abgedreht und genuthet 6 Gr. pro Piund.
Dag Hivten der Gufjtahlachjen hat  fich nicht bewdhrt,

vielmehr wird dadurd) die Dauer vermiudert; beim Abbdbrehen

der. Gupjtahlad)fen muf ebenjo ie bei eifernen und Pubddel-
ftahlachjen dag jdharfe Cindrehen von Ccfen bejonderd am den
Qagern vermicden werbdern:

Ueber die Conftruction der Rdder waven die Cifenbabhn-
Sngenteure: lange Reit ebenfo fehr im Unflaven ald mit dem
Bahnoberbau. . Wie bei- diefen Hatte ‘man anfongsd ijolivte
Stiigpunite der Radreifen (Speichenviider) und Elajticitdt der
©peidhent. al8 Bedingung . aufgejtellt.  Cine grofe Sahl um
Theil orvigineller Conjtructionen von Lofh, Haddan, Ste:
phenfon, Cottam, Bramalh, Hague u A *) wurden
in Gngland patentivt und famen dort, fowie auf verichiedenen
Bahnen ded Continentd  gur. Amwendung. - Am  meiften  ver-
breitet und Dbis zur neucjten Beit noch vielfad) angewendet find
bie Lofh-Rader mit Speichen oud Flacheifen und an bden
Geten der Doppeljpeichen mit  angewalzten Verjtarfungen ver-
febert; aber aud) bet diefen hat fich hevausgejtellt, daf das
Material ded Rabdgerippes durch die jteten Cinbiegungen wi-
fhen den durd) die Speichen gejtiitsten Puntten feine Textur
dndert, fryjtallinifd) wird und gerfpringt; diefelbe Eridheimng
seigte jid) fogar am auffallendjten bei den T'-formigen Spei-
den der von Stephenjon nad) diefemn Syjtem gefertigten
River; ‘auferdem werden bet den Lofh-Ridern, wie Bei
alfen Speichenvddern mit angegojfener Nabe, wemi bdie Spei-
dhen nicht vorher gut evwdvmt wurden und der Guf der
Nabe mit groper Sorgfalt gefdjieht, die Speihen in der
Nabe fehr leicht [ofe, weshalb bdie Niederfdhlefifch- Martijche
DBahn in der neuejten Zeit auf bder Hermannshiitte in
Horde Lofh-RNader mit angejdyweiter Nabe anfertigen lief;
diefe formmen aber fehv thewer und zu demfelben Preife fann
man aud Cinem Stitd gejhmicdete Scheibenviider, die jedenfalls
vorzugiehen jind, erhalten.

Man ging alédann in den anfongsd 40er Jahren auf
verjdyiedenen deutjchen und englijchen Bahnen zu den fogenann-
ten Blodrddern diber, bei weldhen der Raum 3wijchen Nabe
und Tyre mit Holz ausgefiilit ijt (feilformig gejchuitten, fo
baf die Hirnfeiten an Nabe wnd Rabdreif anliegen). $Holz und
Gifen find aber jo hetevogene und fid) beim Wedhfel der Witterung
3u veridhicdenartig verhaltende Rrper, al8 bdaf jie Dei den
ftavfen auf fjie einwivfenden Kuaftduferungen auj die Dauer
Dalten fonnten, was fid) nac) furger Crfahrungszeit Herausge-
ftellt hat; dad Hol3, bejonders wenn e8 nicht abjolut troden
verarbeitet worden, jhwindet an den beiden Seiten der eingel

*) Gine genaue Befdyreibung diefer verjhiedenen {Hmiedeeifernen
River und Erfahrungen daritber habe idh im Organ fitv die Fortidhritte
be8 Cifenbahnmwejens 1858 &. 158 — 171 mitgetbeilt.
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nen Keiljtiicfe, e8 Offuen {id) die Radialfugen, die Stiice
rumbden fich auf der Peripherie ab und der Tyre findet, dhnlich
wie bei den Speichenvidern, ebenfalld nur an eingelnen Punt-
ten Unterjtitiung.

Die grofien Wdngel der Speidhenvider evfennend, jdhlug
id) bereit8 bor 20 Jahren bdie erjten jchmicdecifernen Sdjeiben-
vader vor; id) lef miv eine Conjtruction mit doppelten Bled)-
fdheiben, weldhe conver gefpannt die gufeiferne Nabe und den
Radreif an einer innern Rippe von beiden Seiten umfajjen
und mit diefen Theilen duvch Niete verbunden find, in bden
Bollvereindjtanten patentiven und brachte im Jahre 1843 die
erjten dervartigen Jdbder auf der Taunugbabhn in Amwendung.
S einem  Givculair, welched i) damal8 drucen und den
ver{chicdenen Bahnverwaltungen gugehen lief, Hob ich) die Vor-
theile meiner neuen Radeonjtruction folgendermagen Hervor:

1) Diefe Rabder bieten eine grofere Dauer und Si-
derheit al8 ivgend eine andere Conjtruction; ein Brud) der
©peidhen, der andeve Nabder unbraudpbar macht, fonn nidt
vorformmen; ein Springen der Nabe ift nicht wie bet jenen
gefahrbringend, da jie von den Blechjdjeiben und- Bumbdringen
feft umfidyloffen ift; ja felbjt beim Abfpringen der Vanbage
fann da8 Rad nicht jujammenbrechen und muf vund bleiben.

2) Sie haben mehr Tragfahigteit ald alle bid jest
befannten Rdder bdadurd), daf Cifenblech oauf der Hodyfante
tragend 3u den Fitllungen diefer NRdder benut wird; bdie
Blechjdheiben find fo eingepaft und befejtigt, dag jie nad) fei-
ner Ridtung nadygeben’ fonmen, und zu gleicher Seit erlangen
fie dadurd), daff fie comver ausgetvicben und gegen einander
geftellt find (fich gegenfeitig veripannen), die befte Stellung,
um dem jtavtften Seitendrud ju wideritehen.

3) Die Bandage ift auj ihrer gangen Peripherie duvd)
bie beiden Bled)jcheiben gleidymifig unterititst, wdbhrend
bet den Nidern mit cingelnen Speidhen diefed nur an den
Stellen der Speichen der Fall ift, und die Bwifdenvdume
mehr ober weniger Nad)giebigteit zeigen, daber leicht umrund
werden und den Fahrzeugen unangenehme Stofe mittheilen,
wag bei meinen Radern nicht der Fall ijt.

4) Bei alfen bigherigen Rabern ward die Starfe oder
die Soliditdt derfelben durd) dag grofere Gewidyt der Sypei-
dhen und der Nabe erfangt. Da leptere allein den Sujom:
menhang und die Befeftigung der Speidhen vermittelt, jo wird
fie durd) bdiefed Cinbdringen der Speichen, um weldye fie her-
umgegoffen ift, fehr gefd)miid)t.. Bei obigen Rdadern dagegen
bejteht diefelbe aus einem maffiven Stitd Gupeifen und fann
verhiltnifmagig einen weit geringern Durchmeffer und folglic
aud) geringered Gewid)t Hhaben, jowie aud) die Blechjchetben
und {ibrigen Theile ded inmern Raded ufammen von bei weitem
geringerm Gewidht ald die Speidhen gewshnlicher Rabder {ind.

5) Die Anfertigung diefer Rdabder ift bedeutend
einfadyer und leidyter; fie onnen in jeder Babhnwerkjtdtte
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ohne grofe Vorrichtungen von gewdhnlichen Cifenbahnarbeitern
gefertigt werden; die Hevitellung der Nabe ift namentlich un-
gleich einfacher und fichever, da die Nabe fiir fich geformt wund
gegojfert, fowie vor der Amwendung vollfommen audgearbeitet
werden fann, wibhrend bei den frithern Ridern dad Fovmen
um die Speichen [hwicrig und der Guf felten blajenfrei und
oicht zu befommen ift.

6) Die Anjdaffung und Unterhaltung ijt min-
per fojtipielig, da fie weniger Material bei verhdltnifmafig
grofierer ©oliditdt erfordern umd auflerdem den Vortheil bef-
fever Ausnupung der Vandagen Haben, indem diefelben bid
auf Yy Boll Stirfe nadygedreht werden fomnen; aud) fann
man Dei thuen im Fall ivgend ein Theil {hadhaft wird, den-
felben leicht auswedhfeln und den Schaden vepaviven, indem
die Néader durch Abhauen der Kbpfe von den Nictbolzen aug-
einanber genommten werben fonnen, wad bei den Rddern mit
eingelnen ©peidhen nicht moglich ijt. Diefe werden durd) dasd
Lofewerden einer Speiche, dad Springen bder Nabe 2c. gany
unbrauchbar, da bei ihnen bdie Nabe, obhne die Speidhen
und iibrigen Theile ju zerftoven, gar nidht von diefen ju
trennen ift.

7) Meine Rider durdyfchneiden wegen der gany gefdhlof-
fenen Fitlumgen beim Fortrollen mit geringerm Wider-
ftande die Luft, wogegen die bidherigen Néder, bei demen
gewohnlich die fladen Speichen nach) der Richtung der Achje
fien, wie Windrdader ju betracdhten {ind, den Sand und
Staub von bder Vahn aufwirbeln, fo daf diefer in bdie
Sdymicrbitchjen dringt und die Ahslager {chneller audnupt;
auc) fonnen bet meinen RNidern lodgegangene obder zerbrochene
Diafchinen- und Wagentheile, wad durd) die Speichen der
gewdhnlidien Rader jo haufig gefdhieht, nicht fich fangen und auf
oie Bahn gefchlendert, oder jonit ein Unfall herbeigefithrt werben.

8) Das etwas jchwerfillige Ausjehen der Rider wird durch
die Moglidhteit fiec veinlicher ju halten alg die gewdhn-
lichen Rider mit Speichen, die mur ju Schmupbehiltern gemadht
fcheinert, doppelt aufgewogen. Ungeachtet aller diefer augenfdl=
ligen Bortheile hielt e8 damald jhwer, den Vlechidheibenvidern
Gingang 3u verjchaffen; die Frantfurt-Hanauer Cijenbahn und
Aadyen - Mafjtrichter Vabhn bradyten bdiefed Syjtem allein bei
den meijten ihrer Wagen mit Vortheil in allgemeine An-
wendung; auflerbem famen eingelne diefer dbder auf der
Koln-Nindener und cinigen andern Bahuen zur Ausfiihrung,
fetbjt bet dem Triebradern einer von miv ausgefithrten fleinen
Tenderlocomotive von 1,14 Nieter Durchmeffer Hat fid) diefe
Conjtruction vollfonmmen bewdhrt. —

Crit nachdem mein Patent abgelaufen war im Jahre
1850, conjtruivte Hevr R. Daelen auf der Hevmannshiitte in
Horde Schetbenvider mit einfacher Blechjcheibe, die auf der
Koln-Mindener, Bergifd)- Martijhen, Hannoverjhen, Braun-
{chweigichen und andeven Bahnen grofe Verbreitung faunden;
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die anfingliche Conftvuction mit angegoffener Nabe Hat fidh
ebenfalld nicht bewdhrt, indem bdie Nabe Hiujig felbft bei den
ftrahlenformig gevippten Blechjcheiben Ilofe wurbe; erit nady
oent e8 Herrn K. Daelen gelungen, einfadye Sceibenrider
mit fchmiedeetferner Nabe und angefchweifitem T~ formigen Unter-
veif Berguftellen, ijt bdiefe Conftvuction eine bdurchous {olide
und nur der etiwad hHohe Preid an thr auszufesen.

Den hidyjten Grad von Soliditdt und Stavfe Hhat der
Bodjumer BVevein fiiv Bergbau und Gujtftaflfabrifation, duvch
das mit der Bandage ausd Cinem Stiif gegofjene Gufitafhl=
Sdeibenvad erveicht.  Diefe RNider wurden Fuerft vor
ctiva 3 Jahren angefertigt und find alfgemein al8 die ftirtjten
River anerfannt. Vet denfelben zeigt fich nur der Nadtheil,
vaff wenn die Vandage audgenupt ift, und durd) das Anuf-
siehen einer neuen Gufjtahlbandage erfetst werden muf, fo
muf} guvor der gange Spurfrany weggedreht werden, wodiurd)
viel fojtbared Matevial in die Spdne fillt; auch wird joldyesd
Meaterial zu Scheibe und Nabe verwandt, wasd fajt cben fo
gut durd) Scmicdeeifen erfest werden fann; daher 1 Saf
(2 Stiidt) foldher 3fiifigen Rider mit einer 4;0ligen Guf:
ftaflachie 15 Centuer wiegend circa 260 Thaler loco Bodjum
fommt.

Die Verwendung von Gufjtahlbandagen, weldhe aud einem
Stiide ofne Schweifung durd) Schmieden und Audwalzen eined
gegoffenen Ringed erzeugt werden, ijt bei Locomotiv- und
Tenderrvddern fowie bet Wagenvidern mit Bremfen gevedht-
fertigt, die Crfahrung hat aber gelefhrt, daf Gufjtahlbandagen
fiic die itbvigen LWaggonvdder su foftfpielig {ind, indem bdie
padburd) evzielte Criparnify die Meehrfojten foldher theuven Reder
nicht aufwiegt, weil der Stahl nicht gehavtet werden darf
und al8 weider Stahl nur die Fejtigheit der Vandagen
vermelrt, ofjne einen entfprechenden Hirtegrad zu bedingen.

Die fhmicdeeifernen Bandagenvdder haben indef andere
grofie Medngel, ingbejondere ift die ftarfe Abnupung bderfelben
bei den fteigenden Anforderungen an bdie Vetriebdmittel jdhon
ldngere Heit fithlbar Hervorgetreten. Die bigher noch tmmer
iibliche Sdhweiffung dev Bandagen, dag nod) weitere Schivddyen
derfelben durd) die Volzennieten oder Schrauben, die immer-
wihrenden Repavatuven, namentlid) aber das fojtipiclige hinfige
Abdrehen und bdie dadurd) Herbeigefithrte Schwdidjung besd
Kranged find Uebeljtanbde, welche, abgefehen von den urjpriing:
lichen Hohen Anjdhaffungstojten, die Koftipicligteit der fchmiede-
eifernen RNader wihrend ded Betriebed nod) bedentend erhdhen.
G8 find mm nidht blof die divecten Audgaben, weldhe von
nadptheiligem Ofonomijchen Cinfluffe {ind, fondern e8 liegt
aud) nod) ein indivecter Schaden bdarim, daf minbdejtens
2 Procent deg jdmmtlichen Wagenparfs wegen Reparatur dev
Rabder aufer Dienjt ftehen, alfo ein in diefem Verhiltnif
permehrted Trangpovtmaterial und entjprechende Anlagefojten
bendthigt find. Diefer Pojten wird gewdhnlic) nicht beachtet,

8
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ift aber von mod) groferm Nacjtheile al8 bdie divecte
Auggabe.

LWenn nun alfo diefe Rader Uebeljtande in der Abnutimg
der Banbdagen haben, jo jind bdiefelben bejeitigt, jobald die Ab-
nupung befeitigt ift, wund bdied famun durc) Anwendung von
Sdyalengufivddern, deven Laufflache glaghart gegoffen ift, er-
reiht werden. Die Schalengufivdder find aud) ju einem ver-
haltnifmdfig billigen Preife hergujtellen; die Neuanidhaffung
derfelben formmt fajt nicht Hoher al8 die Audwed)slung bder
altent {chmiedeeifernen Bandagen; alfein der Umitand, daf
bigher diefelben gamny -von Gufieifen angefertigt wurden, fithrte
aud) Bier wieder zu Uebelfténden, fo daff bdiefe Rdbder trog
ihrer Billigkeit, ihrer Unficherheit wegen fiir Locomotiven un-
anendbar und beim Perjonenverfehr ausgefdhlofien find. Cin
wefentlidjer Nadhtheil derfelben ijt, daff fih nach dem Guije
jolcher Nabder durch die ungleichseitige Sujammenyiehung bder
eingelnen Theile ftetd cine Cifenfpanmung im Rade erzeugt,
weldhe u Berjtungen Veranlafjung giebt und die Fejtigeit
ped Naded in Frage ftellt; nur duvd) eine auferorvdentlidye
@orgfalt bet der Arbeit und durd) die rmwendumg eined vor-
siiglichen Materiald von tmmer gleicher Bejdyaffenheit (ARt
fih der Berldflichfeit diefer Rdder ein hiherer Grad geben.
Allein dem Technifer ift befannt, wie miflich ed ift, wenn die
Qualitdt ded8 Fabrifatd von der angeftrengten Sorgfalt ded
Arbeiterd abhiangt. MNorrid, der i Nordamerifa voriiglide
Sdjalengufivader ergeugte, {dheiterte in Defterretch mit feinem
Lerfahren ehe er bdie geeignete Lualitdt ded Cifend und die
suver(dffigen Arbeiterhinde fand.

Was die gany gufieifernen Raber noch weiter vermiffen
laffen, ijt die Gigenichaft, daff fie bet einjeitiger Crivdrming,
wie died an der Nabe und am Thre mitunter vorfommt, ju
wenig Nad)giebigleit jeigen und Hievdurd) u Spriingen und
Riffen BVervanlafjung gebenr.  Bet vorfommenden Stofen ijt
per Mangel der erfordelichen Clafticitdt folcher Radber ein
nod) weitered Hindernify fitr ihre Wiberjtandsfihigleit, indem
die Stofe durch die fteife Wafje der Réder nicht gemildert
werden und lefstere wohl gar die Adhje der Gefahr ded fofor-
tigent Bruched audfetzen.

Gin ftarfes Aufpreffen der Rdder auf ithre Achfe ijt
erforderfidh), damit bie Reile nidht [ofe wevden; biefed Auf-
prefjen erfordert aber bet gang au8 Gufeifen bejtehenden
Ridern bejondere Vorfidht und e8 ift fein feltener Fall, daf
hievbet die Rider Spriinge befommen. €8 ift mit einem
Worte die fteifere und fprodere Neajje ded Gufieifens, das bet
bejter Qualitdt einc bedeutend geringere rvelative und abjolute
Feftigleit al8 Schmiedeeifen befitst, dasdjenige, wogegen fich die
Bevenfen fehren und weldhe durd) die Crfahrung gerecdht-
fertigt find.

Die Bortheile des ©dalenguifed mit der Clafticitdt und
LWiderjtandsfahigleit dev fdmiedeeifernen RNader ju veveinigen,
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oder ein Rad ju conjtruiven, welhed an feinem Umfange,
namentlid) in der Hohlfehle nddyit dem Spurfrange, die grofte
$irte Bhat, in feiner Verbindung ded Rabdfranzed mit bder
Nabe die grofite Fejtigfeit bietet und bei dem Stofe oder Bet
ungleicher Crhigung dod) die erforderlidhe Clafticitdt befitst, ift
baher die hidyite Aufgabe bLeim Rédderbau filr Wagen und
Locomotiven. ;

Diefe Aufgabe fdheint dad in Dejterveid) patentivte Shftem
pe8 Herrn R. Fiedblevr geloft ju haben. Die nad) diefem
@yjtem conftruivten Rabder find auf Taf. X. in Fig. 1 einem
Querfdnitt und Fig. 2 einer Anjicht veranjdaulicht.

Der Krany bejteht ausd einem in einer Coquille gegoffenen
gufieifernen Reife, welcher mit der gletcdhfalls gufeijernen Nabe
bed Naded durch eine VBlecheonjtruction feft und innig ver-
bunbden ijt. Die Biegung ded Blechd, weldje aud Fig. 1 3u
erfehent ift, bietet Steifigfeit und Feftigleit fowohl in ber
Gbhene Hed Raded, wie nicht minder nac) der Seite und
behalt genug Clajticitdt, um bet Stofen, ungleidher Crhitung 2c.
nadjzugeben. Die Schwalbenjchwany-Berbindung, mit welder
die Bledjconjtruction in den Rabfrany und die Nabe ein-
gegoffenn wird, mad)t aber bdie ZTheile zu einem fo fejten
Gangen,, daf eine Jervtritmmerung nahezu unmoglic) wird und
eingelne Spriinge odber Riffe an der Nabe und dem Radfranze
die Berbindung ded NRaded noc) nicht aufheben. Fig. 2 3eigt
pag8 JFad von der Seite und diefe Verbindung.

Wenn e8 aud) Iwiinfdendwerth ift, daf wedmadfige
Bremsvorvichtungen an den Locomotiven und fammtliden
Waggond angebrac)t werden, um dag iitbermdfige Bremfen
eingelner Waggond und dadurd) die Cntjtehung flacher Stellen
felbit am dem beften Rddern 3u verhindernm, fo haben doch
aud) bei bem gegenwirtigen Brem@verfahren die Rdabder nad
Fiedler's Shftem den Vortheil gegen andere Sdhalenguf-
vader, daf bder jdhadhaft gewordene Tyre heruntergefchroppt
und ein never angegoffen werden fanu.

Der Bebarf an Sdymiedeetfen ift hierbet auf das Miininuun
herabgefetst, Sdyranben und Reifnieten find gdnzlich vermieden.
Dag Rad ift tm Verhdaltnif feiner Starvfe leicht, die Her-
ftelfung einfach, tm Gelingen ficher und daher wobhlfeil, was
affen  Anforderungen entfpricdht. —  Durd) die Niete a, a
werdent die doppeltenn Blechfcheibert vor dem Cinlegen in die
Gufiformen mit einander verbunden, 20 Millimeter {tarfe
Gifenvinge c,c liegen bdagwifden und fidern den Abjtand
beider Bledhicheiben.  Die Oeffuungen b, b in den Bled)-
fheiben dienen um Cntfernen ded Formfanbded an den ein-
wendigen Stellen ded Radfranged und der Nabe, jowie um
Durchjtecfen der Sugbolzen betm Aufz und Abziehen der Rider
auf und von der Adyfe.

&3 wurben diefe NRdder in den Werfjtdtten der f. £
diterreidyijdhen Staatgeifenbalhn ftrengen Proben unterworfen,
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wozu 6 verjdhicdene Hitevveichijhe Cijenbahudivectionen Tedy
nifer abgeordnet hatten *).

Die Proben verjolgten die Conftativung der vorjiiglichen
Gigenjdaften dicfer Rdder nady ywet Ridytungen:

1) bie Fejtigleit ded NRaded an und fiir fidh,
2) bdie Dirte ded Radfvanged an feiner Lauffliche.

Was bdie Fejtigfeit ded Raded anbelangt, fo Haben bie
Proben unter dem Schlagwerfe die Bewunderung der An-
wefenden ervegt; man lief bie 13 Centner {dywere Kugel aus
der Hobhe von 1, 2, 3 big 81y Klafter auf dag an eine
Achie geftecite Rad fallen.

8 gelang bdiefen Sdjldgen, weldhe die Achfe fehr {tart
bogen, wohl den Radfvany zu fprengen und in Stiide ju
brechen aber die Theile desfelben blieben fejt in den Sdywal=
benjdywdnzen der verbinbenden Blechjdyeiben Hangen, fo daf
man mit  Vertvauen annehmen fann, bdaf bet Bufammen-
ftofen von Biigen, bei Cutgleijungen oder fonjtigen vor:
fommenden heftigen Stofien oder Schlégen felbft danm, wenn
ver Jadfvany an einer oder mehreven Stellen pringt, fein
Augetnanbderfallen ded Rabdes erfolgen wird. Man fam daber
3 dem allfeitigen Ausjprud), daff diefe Verbindung eine mog-
lich{t vollfommme genannt werden miifje, welche bdiefen Rabdern
etnen grofien Borjug vor den Schalengufridern, die gany ausd
®ufeifen find, verleiht. Die Verbindbung it hier die innigite
und mad)t dag Rad, obwohl aus Gufeifen und Schmiedeeifen
Deftehend, 3t einem Gangen.

Der Vevfud) mit dem sweiten Rabe, welder die aus-
geseichnete Qualitdt ded Schalenguijed zu conjtativen Yatte,
gefhah in der LWeife, daff man die 13 Centner {dhwere Kugel
aud einer Hohe von 51/, Klaftern auf dad flac) hingelegte
Jad fallen lief, wm den Krangy gany abjubredpen. Die
Brudyfldche entfprad) gang den u madjenden Anjorderungen,
indemt dag Gifen von der Laufjlddhe ded Thyre herein auf
circa 8 — 10 Millemeter weifijtrahlig wnd hart war; dann
aber alfmdlig ind Bell- und duntelgraue fornige Cifen verlief.

Wag den Schalengufy anbelangt, fo fommt die unver:
gleichlich gute Qualitdt ded dagu bejonbderd geeigneten jteierijchen
ober fdrnthnerijdhen Gifens den grdaflich Hentel’jden GCifen-
werfen gu Beltweg fehr zu ftatten. Die Ginfadyheit des
Lerfahrend beim Gujfe diefer Rider, verbunden mit dem
jur Verfitgung ftehenden vorziiglichen Material, madht eine
gleichmdfige und fidhere Ausfithrung bdiejes Schalengufjes leidht
miglich. Die adtbare Fivma diefes Werfed und die per-
fonliche Qeitung der Fabrifation duvd) den Crfinder biivgt fiiv
cin gleic) guted Fabrifat.

Die Divection der grifli) Henfel von Donners-
marfjden Gewerfidiaften in Wien (Stadt, Wallnerjtrafe

*) Jenefte Criindungen. 1859. A2 29; und Beitung des Bereins
dentjdher Cifenbahnvervaltungen. 1861. &. 616.
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Je 271) bevidhtete im vorigen Jahre iiber die neueren Crfah-
rungen und Kojten diefer Rdder an den Verfaffer Folgendes:

oUnjere Patentrdder aud Schalenguf mit Bledhidyeiben
haben {id) bigher voller Anerfennung erfreut, obwohl wir, wie
oies in der Natur der Sadhe liegt, disher eine grofere Lieferung
und pwar in jiingfter Beit nur fiir die Kaifer-Ferdinands
Nordbahu erhielten.

LWiv iibergaben vor nun berveitd 3 Jahren den fhimmt-
lihen inlindifdhen Gifenbabuen je 2 Ridderpaare zur Probe,
wobet fid) bi8 jest nur ein Rad ald unbraud)bar ervwiefen
hat, und jwar duvd) ju fduelle Abnugung des Spurfranses,
weldher bei diefem Rabe ju weid) audgefallen war.

Alle fibrigen Rdder befinden {id) nod)y — und pwar ur
volfjten  Bufriedenheit — im Betvicbe, weshalb iwir bdie er-
freulichjten Bujicherungen auf grofeve Beftellungen bei ein-
tretendem Bedarf von allen Seiten erhielten.

Wir liefern unfeve Patentrider gegemwirtig mit O. W.
L. 90 pro Stiid, complet fertig zum Aufsiehen nach) Wien,
bei einem Gewicdhte von circa 555 Wiener Pfunden pro
Stiit, wad gleid) 621  Jollpfunden ift. Cin completes
Riderpaar mit Achfe aud bejtem fteierijchen Cijen onnen wir
bei einem Gewidjte von circa 1568 Sollpfunden mit . L.
L. 230 loco Wien liefern, was bei dem Agio von 136 0)
gegemodrtig 112 Thlr. 221, Gr. betrdgt.”

8 twerden gegemwidrtiy auf wet bedeutendben Hittten-
werfen am Harze Cinvichtungen getvoffen, mm dieje Schetben-
vider mit Sdalenguffveifen im Grofen herzujtellen, indem
vag Harzer Holzfohlencifen jich gang vorsiiglic) zu Hartguf
eignet, und auggegeidynete Proben jolchen Coquillenguijed bereitd
vorliegen. Die Herzoglich= Braumfchweig’jdhe Oberhiitten - In-
fpection gu 3orge (Kreid Blanfenburg), offerivt derartige
Rider nad) der Fiedler'{hen Conjtruction mit eingegojjenen
6 Millimeter ftarfen Bledhjcheiben und ouf bder Lauffldche
mit einer 3 big 6 Milltmeter ftavfen RKrujte weiffen Cijens,
alfmdlig ing Graue iibergehend — volljtindig um Gebrauche
fertig, die Nabe gebohrt und genuthet — zu 6 THir. pro Centner
und da ein foldhes Rab circa 670 Pid. iwiegt, fommt e
mir auf 40 THv. zu ftehen, alfo um cirea 25 Gulden bil-
liger al® diefe Nader von den griflich) Henfel’jdhen Cifen
werfent 3u Beltweg in Oberjtetermart.

Bet foldhen Preifen werden diefe Rdder, da fie an
Dauerhaftigheit die mit {dhmiedeeifernen Bandagen wohl an
drei bi8 viermal dtbevteffen bdiirften, ferner da’ ihre Unter-
haltungsfojten gleich Nuil find, fowie Riderdrehbinfe und
fonjtige  Ginvichtungen gur  Jnjtanderhaltung diefer Reder
factifch iiberflitfiig werben, ofme Bweifel eine rajdhe wnd all:
gemeine BVerbreitung erlangen. Die erwdhnte Rdderconftrie-
tion hat jedoch den eingigen Nachtheil, daf fie fich), wie oben
bereitd angedentet und wie alle @c{)ulenguf;rﬁbér, et den big-

her iiblichen Bremswagen nicht vortheilhaft verwenden [dft,
8*
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indem durch dad allzu jtarfe Bremfen eingelner Wagen bie
Rider feftgeftellt werben, und wenn bdiefes einige Seit anbdlt,
felbft die Bavtejte Krufte bder Lauffliche abgejdhliffen werden
muf, wodburd) nadh) und nady flache Stellen entjtehen, welche
pag RNad — indem Schalengufrdder felbitverftandlich nidyt
nadygedreht werden fonunen — v fernever Berwendiung untang-
lid)y madjen.

Sy {chlug deshalb (Seitung des Veveind deutjcher Cifen-
bahnvermwaltungen, 1862, &, 286) vor, bet Bremsdwagen dicfe
Rabdeonftruction ftatt eined Sdyalengufreifd cinen foldhen von
@ufgftafj[ anzugicfen.  Herr Divector NMayer von der Bo-
duner Gufijtahlfabrif, dem id) diefen Borfdylag fpdter mit-
theilte, fprad) jedod) feine Bebdenfen iiber die Ausfithrbarfeit
dicjer LVerbindung ded Gifend mit dem Gufjtahl aus, indem
Gugitahl einen zu grofen Hiegrad habe und wabhricheinlich
die ditnnen Bledhfcheiben an den Vevithrungsftellen mit dem
Gufjtahl gany abjdymelzen, jedenfalld aber eine Texturver-
dnderung ded Cifens erfolgen wiirde. —

UWm nun fiie Brem@wagen billige Scheibenvdder mit
Gufijtahlveifen hergujtelfen und legstere nicht durd) bdie Ve
feftigungd-Nicten oder Sdyranben 31i fdwichen, bringe id
eine Combinivung ded Daclen’{den Sdeibenrads mit jdymiede-
ciferner Nabe und ded Bochumer Gufjtahlrads in Vorjd)lag.

Sig. 2a auf Taf. X. ftellt einen Querfchnitt diefer Con-
fteuction in 1o der wirflichen Grife dar.

Dicrnad) follte die Scheibe A mit der Nabe B nad
Daclens Conjtruction und wie foldesd auf der Hermanng-
biitte in Horde n fo vorzitglicher Weife auggefiihrt wird, aus
Ginem Stiid Sdymiedecifenn hergeftellt werden, jedoch der an-
gefdpweifte T-fovmige Untevveif yur Befejtigung der Bandage
ganz wegfallen, dagegen foll die Guffjtahlbandage C die tnnere
angewalzte Rippe D erhalten, mit weldher fie an die Sdheibe
A angenietet wird.  Die Banbdage foll ohne Schweifung in einem
Ring ' gegoffen und mit der Rippe D auf Dimenfionen fertig
auggewalzt werden. Die Rippe D braucht nur 30 Willimeter
Hody und 15 Millimeter ftart ju fein und die falt einguidlagenden
Befejtigungsnicte fonnen in gevingerer Starfe (circa 10 Milliz
meter) aber in 3 — 4fadjer Bahl al8 bigher {iblich) auf circa
0,10 Meter Cutfermung vingsum auf der Rippe vertheilt
fein.  Bu gleicher Beit muf die Vanbdage etwad enger aus-
gedreht werden al8 die eiferne Bled)jchetbe tm Durchmefjer
groff ijt, dbamit die Bandage warm aufgegogen, jhon durch
Sdyrumpfen feftfitt.

Diefe Conftruction bietet folgende Vortheile:

1) Dag tmnere ciferne Sdetbenvad ift bedeutend ein-
facher BHerzujtellen und hat ein viel geringered Gewidht ald
da8 Daelen’jdhe gejdymicdete Schetbenvad und ijt folglidh
nid)t unbedeutend billiger.

2) Durd) die {hwade Rippe D wird dag Gewidyt der
Gufjtahlbandage nur um ein Geringes vermehrt, dagegen
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die Stdrfe und Dauer gewif um dad Doppelte erhoht,
tnbem durd) die Rippe dag Strecfen und Augwalzen bder Ban-
bage, fowie ein Yofewerden auf der Scheibe verhindert wird
und eine volfformnere Audnupung der échbage' vielleicht
big ju 8 und 6 Millimeter Stirfe moglich ift.

3) Durd) bad Aubringen bder Vefejtigungdniete an bdev
Rippe D fdllt jede Schwichung bder Lauffldcdhe durd) Be-
feftigunggbolzen weg und ein Springen bder Banbdage an
ben VBefeftigungsitellen ijt nicht zu befitrchten. —

@8 find viclfac) Bedenfen ausgefprodhen, daf die Fied-
Ler’{chen Bledhfchetbenvider mit angegoffener Nabe und Schalen-
gufreifen, — ungeachtet der grofien Lortheile bdiefer Con-
ftruction und ber damit bi§ jetst erlangten giinftigen Rejuls
tate — idiberall mit der Sicherheit und Buverldffigeit aus-
sufithren feien, da dag Angiefert der Naben an fdymiede-
cifernie Speichen und Sdhetben immer {dhwierig ausdzufithren
fet und fchon vielfac), wenn audh) erft nady Jahren, Ver-
anfafjung 3u Radbriidhen gegeben habe.

Wm daher die Vortheile der Schalengufrdder mit denen
der fdymicdecifernen Schetbenvider ur verbinden und gleich-
jeitig nivgends Schymicdectfentheile durd) Sufammengiefen mit-
teljt Gufieifen verbinden zu mitffen, jdhlage id) die in Fig. 2 b
auf Zaf. X, im Querfdnitt in 1o wirflider Grofe dar-
gejtelite Conftruction vor.

©8 wiitbe bhiernad) ein gany gufeifernes Sdalengufrad
Dejtehend aud der in Coquillen gegojfenen Bandage a, bder
welfenformigen gufeifernen Sdjeibe b und bder  gufieifernen
Nabe ¢ in gewdhnlicher Weife Hergeftellt werben. Die Scheibe
b foll mbglichit ditmn gehalten und ringfdrmig audgebaucht
werben, damit fie beim Bujammenjdyrumpfen ded Rabdfranges
nadygeben fanm und feine wnnatiivlidyen Spammumgen im Rade
entjtehen.  Bulepst wiivden jur beffern Unteritiigung ded Rab-
reifenn und jur Sidjerung gegen Brud) von beiden Seiten die
3 Millimeter jtarfen conver ausgetvicoenen Bledhjcheiben d, d
an Dbefondere rvingformige Anfige von Bandage und Nabe
mittelft durchgehender 15 Millimeter ftarfen Nietbolzen an-
genietet und auferdent von beiben Seiten um die Nabe bdie
flachen fchmicdeetfernen Ringe e warm aufgetvicben, durd
weldpe die Nabenmiete mit durdjtreten. Soldhe Rabder find
leicht Devyujtellen, wenig fojtfpiclig, bet gutem Schalengup
dauerhaft, und werden im Fall eined Bruchs in Folge aufer-
gewdhulicher Greigniffe duvd) die doppelten Blechjcheiben den-
nod) ufammengehalten, fo daff ein' jolcher Unfall feine Ge-
fahren Herbeifithren fann.

Bu bemerfen find noc) die gufeifernen Scheibenrdbder
mit Gufijtahlreif von KRrupyp in Ejfen und die Schalenguf-
rdber von Gang in Ofen.

Qe den erjtern lduft von der cylindrifden Aufenfldde
per Radnabe dic gufieiferne Scheibe in abnehmender, freis-
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formig jedoch gleichbletbender Dicde und n 8 Schlangenwin-
bungen ftrahlenformig aud. Die dadburc) entjtehende vadiale
Wellenform der Schetbe prafentivt i beiden Seiten der leg-
tern adyt dufierlichy gerunbdete Crhabenbeiten, welde in Cinem
Berbande ftrebenartig auf die Spurlinie julaufen und mit
bemt aug demfelben Guf bejtehenden Scheibenfrange fidh ver-
binden. Alfe tnnern Ccfen diejed Radfdrperd find audgerundet.
Auf evwdhntem Speidjentrany wird nad) vorhevigem Abdrehen
bie Gufiftahlbandage gefchrumpft wnd mittelit 8 auferhald der
©purlinie liegenden fonifhen Schraubenbolzen ausd gleidyer
Gattung Gufjtahl befejtigt. Vet Waggonrddern ift eine Ge-
fammtbreite der oben gedadjten Streben von 0,13 — 0,20
Peeter in der Lingenvidhtung auf der Nabe al8 vollfomuen
ausreidgend befunden; ftatt der bet Speichenvidern itblichen
{tarfen gegoffenen Nabe ift bet den Krupp’fden Rdibdern
die geringe Metallftdrfe von 0,04 big 0,05 Meter geniigend,
ba die gamge NRadicheibe, Krvany und VBandage bdirvect wnd
biht wic cin compacted .(@ange die  Nabe umidliefen,
Binder von Schmicdeeifent su beiden Cuben der Nabe bleiben
jur Berbiitung  eined  duferlichen Sprunged tmmer niiglid).
Die Gufjtahlfabrif von Krupyp iberntmmt eg, diefe Rabd-
fhetben aud Gufeifen bet Beftellung completer Rdder obder
Radjie & 55 Thlv. pro 1000 Pfund tm fertig gedrehten
und gebohrten Bujtande berechnet, ju liefern.

Lon diefen Rdabern mit Gufjtahlreifen {ind allein auf
der KB0n-Mindener Bahn feit 4 Jahren itber 1000 Stiict
im Gebrauche, die Crfahrungen, welde man iiber die Dauer
bamit gemacht, find Hirglich von der Kbm-Weindener Gifen-
bahun-Lerwaltung *) folgendermafen angegeben:

2 Bet Wagen find unter  Perfonen- und Gepdcwagen
1100 Stit¢ Gufjtahlreifen im Gebraud), die im Durd)jdhnitt
die 2 — 21, fache Daner gegen gute Reifen aus Feinforneifen
oder Puddelftahl evgeben. Dag Springen, Lofewerden und
Sdjarflaufen der Spurfrange findet bet Radreifen aus Guf-
ftahl in demfelben Maafe ftatt wie bei den iibrigen Reifen.
Bwifcher der Dauer von Gufijtahlreifen, die gefdhmicdet und
gewalzt (Rrupp) und folchen, bdie gegoffen und gewalzt
(Bodyum) bhergejtelit {ind, ijt fein Unterfdhicd bemertt
mworden.” !

Jn Betreff der Sdhalengufvader fei Folgendes bemerft:

Mit dem Beginn deg Cifenbahuwejens famen foroh!
bet Locomotiven alé bei Wagen bdie Sdhalengufrider n An:
wendung und fanden hauptjadlic) in Amerifa grofere Ber-
breitung. Auf dem Continente Yourben fie bald bdurd) die
fdymiedectfernen Bandagerdder verdrangt, da die Unjuverldffig-
feit bes Materiald zu haufigen Betriebsjtorungen Veran-

*) Beitung bdes Bereins deutfdher Cifenbahnverwaltungen. 1862.
SN 24, ©, 222,
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laffung gab. 3n Folge deffen ijt aud) eine allgemeine Anti-
pathic gegen ©dalenguftrabder iiberhaupt eingetveten, und bildet
biefes die Urfache, warum aud) dag befte Watevial nur fehr
f{hwer Cingang findet.

Die Swierigleit der Fabrifation von Sdalengufradern
mag nidt fowohl in dem Crzeugen einer horten Sdhidhte, ald
viclmehr davin liegen, ein Rad ju evzeugen, dag feine nady-
theilige Guffpanmungen hat, die ju Berjungen Vevanlafjung
gebert.

Die aud dem Ctabliffement von A Gang in Ofen
folfen frei von diefem Nadjtheile fein und finden deshalb eine
tmmer grofere nwendung. Von der Suverldfjigleit diefes
Materiald diirfte dad wohl hinveichended Seugniff abgeben,
baf big jum Jahre 1860 von diefem Ctabliffement iiber
25000 Stiict devartiger FReder meift auf diterveichijche Bahnen
geliefert twurden. Die Dauer der Schalengufrider, wie fie
von Gany in Ofen, Kordfy in Graz und vom Cifen-
werfe Adolphdthal geltefert werden, wurden von Herrn
Jnjpector Aley. Strecer tn der Wonatdverfammlung desd
diterr. Jngenieur-Vereing, am 3. November 1860 *) auf
15 Jahre und daritber angegeben, ebenfo dag Gewid)t von
3 Juf Ojterr. (= 0,938 WPeter) big 3 Fuf 3 Boll bHiterr.
Durdymefjer, 5 big 5,5 Centner und der Preid 55 — 60 Fl.
biterr. Wahrung. Die Gang’fdhen Rader find jedod) nur
fiiv Wagen anwendbar, bdie feine oder nur folde Bremien
Daben, weldhe dag Rad nidht um Fejtftchen bringen, wenig-
fteng nicht hnftg gebremit werden.

©pecielle Crfahrungen diber die Dauer bdiefer Kdder
find in der Gifenbahngeitung 1859, &. 126, von folgenden
Bahnen mitgetheilt worden:

1) Auf der {fitdlicden Bfterr. StaatSeifenbahn waren
pamalg in ihrer Augdehmung von Wien big Laibac) und
Triejt, vom Jahre 1855 an 602 Sttt Sdalengufirider in
Lerwendung, von denen 10 Stitd unbraud)bar geworden.

2) Auf den Linten bder f. f. privil. Staateifenbahn-
Gefelljhaft waren 1859, feit 1855 — 57, 1604 Ctiid
Sdyalengufivider in Verwendung, wovbon im Gangen 55 Stiic
unbrauchbar geworden, und war 28, welde etwad flade
Stellen evhalten und 27 Stii wegen anderweitiger Nedngel.
Die Mangelhajtigfeit der flachen Stellen ift eingetveten, da
wo der Fovmjand in bdie Oberflide ded Guifes eindrang und
bet der Benugung herausfiel, oder in Folge Blafenbildung,
wo pordfe Stellen entjtehen. Gewdhnlich zeigen fich bderlet
Behlerhaftigleiten fehr bald, wenn bdie Rider in Benutung
fommen und {ind bdie angefithrten Fdlle lediglich an ben
dltern  Qieferungen von 1855 bi8 1856  wahrgenommen
worden.  Jene Schalengufvdder, welde von befagten Guf-
feblern frei {ind, werben nad) einiger Verwendung an den

*) Gifenbabngzeitung, 1861. &. 31.
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Qauffldchen fehr glatt, foft wie polivt und lafjen mehreve
Sahre lang feine Abnutung erfenmen.

3) Bon der Albertsbabhn-Gefellfhaft wurben im Jahre
1856 aud bder Cifengiefevet von A. Gany in Ofen 400
it Patent- Shalengufrader bezogen; wovon 40 Stii in
Folge der ftarfen Crwdvmung beim Bremfen im Laufe des
erjten Bievteljahrd ihrer Benutung, feit jemer Seit aber,
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fomit innerhald einer Frift von 2 Jahren, nicht ein NRad
weiter gefprungen wav; fiderlid) ein gany jufriedenitelfendes
Grgebnif, wenn noch) Hingugefitgt werden fann, daf von jenen
10 Procent gefprungenen Ridern, an denen der Sprung in
der Fegel concentrifeh, und tn der Mitte jwifdhen Nabe wumd
HRadreifenr, jedoch tmmer mur an einer der beiden RNadidheiben
entftanden war.

XVIL ¥eber ciferne Giitermagen.

Der Trandport auf Cifenbabhnen fann um fo bilfiger
bewerfjtelligt, die Trangportpreife fonmen um jo niederer
geftellt werben, je mebhr e8 gelingt die nuplofe Laft (das
Gewid)t der Fahrzeuge) im Berhdltnif ur uutbaven Laft
(ber Ladung) zu vermindern. Vet Perfonenwagen ftellt Hievin
die Sidjerheit und der Comfort der NReifenden bejtimmte
Orengen, bet Wagen fiir andere Trandportgegenftinde dagegen
bleibt der Tedhnif in obiger Bejiehung nod) viel u leiften
itbrig.  Wo indbefondere der geringe Werth der Fradytgegen-
ftinde einen fehr niedern Tariffas bedingt, wie dieg bet
Rohmaterialien ftetd8 mehr ober weniger der Fall ift, muff s
etne Hauptaufgabe fein, auf die Anwendung von Wagen zu
penfen, welche bet moglichit geringem eignen Gewidyte eine
fehr bedeutende Belaftung julafjen, damit mit der gegebenen
Kraft die moglichjt grbfte nusbare Laft fortgefdhafft werden
tonmne.

Aus diefemn Grumde wurden Dereits vor Dbeinahe 20
Safhren in den Vereinigten Staaten von Nordamerifa auf
per Baltimore-Ohio Cifenbahn gang eiferne fechsrabdrige cylin-
orijd)-fonifche RKohlen-Transportwagen durd) den Jngenieur
Sames Murvah ausdgefithrt, welche bei einem Gewidt von
blofp 255 Tommen (& 20 Qentner) 7 Tounmen Steinfohlen
fafjen.

Der Obertheil diefer Wagen oder bder Kohlenbehilter
bejteht aud 2 Bhald cylindrijdhen, Halb fonifhen Abtheilungen
(1,7 Mieter Hodh) und oben circa 2 Meter weit) duvd) eine
Wand von einander gefdhieden. Dad Gange ijt von 3 Meilfi-
meter jtovfem Gifenblech jujommengenietet und verjtérit oben
durd) einen 0,05 Meeter breiten, 0,01 Meeter diden Ring von
Sdymiedeeifen, weldher an das Blech) genietet ift und unten
am Cnude der fonifchen Theile durd) dhnliche Reifen, 2 Freis-
vunde 0,91 Meter weite Oeffnungen bildend, weldhe durdh
Slappen von 5 Miillimeter ftarfemn Cifenblec) gejchloffen twer-
den.  Diefe Klappen find durd) herabgebogene Rdubder wver-
fedvtt und an der einen @eite mittelft eine8 Scharniers auf-
gehangt; an der dem Sharnier entgegengefetsten Seite ift eine
Lerfdhlufvorvichtung der Avt eingerichtet, daf duvrd) blofes
Hevausziehen des an cimer Rette aufgehingten Stifts und

Seitwdrts{dlagen eined unterftiipten, vorher vom Stift in
feiner Lage erhaltenen DHafend bdie Klappe lodgemadyt wird
und  bherabfdllt, wo dann bdie Kohlen in einen Deliebigen
Behilter, in den hohlen Raum eines Schiffed obder in einen
andern Wagen Herabfallen. Die Form ded RKafjtens ift davauf
beredynet, bei fehr geringem Metallgewicht dem Drud nadh
Aufen und nad) Unten Hinldnglich su widerjtehen.

Durd) den RKaften hindurd) geht die Kuppel- und Bug-
ftange, weldhe an einem Cnde ded Wagend mit einer geraden
Feber, aud 2 VBldttern beftehend verbuuden, ift, wifchen die
gabelformigen Gubden der Bugftange fommen furge Quppel-
ftiicfe, durd) deven Oeffnungen, covrefpondivend mit jenen in
den Gabeln, Kuppelbolzen an Ketten hngend, geftectt werden.
Der Kaften oder Behilter fteht durd) 8 Stiigen aug 0,009
PDeeter ftarfemn Refjelbled) in Berbindung mit gufeifernen
Zragplatten, welche ihrerfeitd an den fdymicdeeifernen Rahmen
genietet {ind, der bdie Plattform von Cifenblech) an beiden
Gnden ded Wagend trdgt und verbindet. Diefe {dymiede-
eifernen  Rahmitiicte {ind 0,082 Meter Dbreit und 0,038
Mieter bicf.

Die Avt und Weife wie der Obertheil ded Wagens
mittelft 4 gewdhulider Tragfebern und Fithrungen auf Lateral-

~ federn, weldhe den Rabhmen ded Untergeftells vertreten, auf-

vuben, ift eigenthiimlich und ofhne HBeihnungen nidht gut

3w erldutern ™). Die ju diefen Wagen verwendeten Schalen-

gufrdder haben einen mittlern Durchmefjer von 0,81 Meter,
fie gehoren mit zu den Yeichteften, inbem ein RNad nur 325
Pfund wiegt, in dem dictjten Theile ded Rabdfranzes ijt ein
fdhmicdeciferner Ring von 5g3blligem Runbeifen mit ein-
gegofjen, welder vorher glatt abgefeilt und diber der Flamme
ped Kuppelofend um WeiRglithen erhitt worden ijt. Der
Abftand zwifhen bem Mitten der beiden duferften Ahien
Detrdgt blof 2,13 Mieter. Die Herjtellungsfoiten einesd foldhen

©in den eignen Werfjtdtten ber Baltimore-Ohio Bahn aus-

gefithrten Wagens betrugen 350 Dollarg = 500 ThIr.

*) Genmue Abbildungen und Vefdretbung diefer Wagen enthilt
die Gifenbabnzeitung, 1847, JE 44.



