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XIV. ¥eber Eilenbahn-Jignale und Telegraphen.

Die Signale jind fiir den Cifenbahubetrieb ein Gegen-
ftand von der hodjten Widptigleit, bdenm ohne fie miifite
nidht alfein die Sidjerheit der Fabhrten fehr leiden, jondern
¢8 wiirden anc) haufige Stovungen im Betriebe nidht 0 ver-
netden feii.

Gin DHaupterforderniff guter Signale ift, daf fie einem
Dampfwagenziege vovaneilen fommen, um ihm etwaige Hin-
perniffe aud bem Wege 3u fdaffen und etwa nbdthige Hiilfe
von der einen oder andern Ridtung her fdyleunigit zu ver-
anfaffen.  Die bigher bei Cifenbahnen angewandien Signale
find dreierlet Art, nimlid) afufjtijhe, optifde und elet-
trijdye.

Obgleid) e8 mit Bejtimmtheit angenonumen werden biirfte,
daf bie eleftrifhen Telegraphen die dltern optifdhen und
afujtijhen Signalvovvidjtungen -auj Cifenbahnen mit der Beit
ginglid) verdrdngen werden, fo fonnen legtere bid jetst nicht
gang entbehrt werben, inbem 8 nod) nidht gelungen ift,
bet den eleftrifdjen Telegraphen ein vollfommmes IMittel 3u
finben, wobdurd) e8 mioglid) wird bet aufergewihnlichen BVor-
fallen von jeder Stelle der VBahn zu fignalifiven und fiiv
die Dauer der Fahrt die Signale des elettrijhen Telegraphen
weber von dem Vabhudrter, nod) von dem Locomotiv- und
Bugfithrer wabhrnehmbar find.

Namentlich auf Babnen mit ftarfem Perfonen- und
Giiterverfehr, wo nod) GCil- und Cytragiige gehen, ijt ein
formlidyes optifdhed Signaliyjtemr neben dem eleftrifhen Tele-
graphen durcdpaud unentbebhrlich, ebenjo fomnen eingelne afu-
jtifche Signale in gewiffen Fdllen vom grofier Widhtig-
feit fein.

Die afuftijden Signale {ind entweder Gloden-
fignale oder Knalljignale; fie bHaben beide nur eine fehr
befchriinfte  Verwendbarfeit. Die Glocdenjiige laffen i)
mie auf fuvge Diftancen amwenden; fie find hauptjadlic
bet Tunmeld, wic namentlid) bet den grdfern Tunneld der
Semmeringbahn  tm Gebrauche, wo Ddiefe bei der rvajchen
Aufeinanderfolge der Biige dermafenn mit Rauc) angefiillt
find, daf eine Fernfiht davin gany unmdglih ijt, und
optifde Signale nicht anwendbar find. Durd) ein etmmaliges
Liuten wird der Wddyter an dem andern Tumnelende von
dem Hevannahen ded Buged in Kenntnif gefest.  Auferdem
laffen fid) mitteljt der Glocfenziige hHochjtend nod) wei an-
dere Signale mit Sidjerheit geben, entweder durc) ein mehr-
maliges Yduten in furgen Beitabftdnden oder durd) ein fort:
wdfhrendes Lduten, weld)ed leptere Signal gewdhnlid) einen
Hitlfernf bedeutet.

Die Knallfignale bejtehen aud einer fleinen 5 — 6
Centimeter im Durdymefjer haltenden und 1 Centimeter Hhohen
Biidhfe von Cifenblech), bdie mit Kapfeln oder Biinbern im
Jnnern. verfehen und mit einer Pulverladung gefiillt find.
Durd) 3 angelbthete Bénder von Weifbled) gefdhieht bdie
%efeftiguug' auf den Schienen, zwet bdiefer Vinder iverden
um den Kopf der Schiene gefdhlungen und bagd dritte wird
in den Bwijdencamwm bei dem Schienenjtofe hineingejtectt
und mit einem ditnnen fladhen Holzfpan verfeilt. Die Biidyfe
fommt fomit fejt auf der Schienenoberfliche aufjufitsen, woduve)
dag Rerplagen bderfelben betm Dariibergehen einer Locomotive
begiinjtigt wird. Der hierdurd) entjtehende Knall dient dazu
dem Yocomotivfithrer ein verldflicdyes Haltfignal zu geben.

Bet Bahnen in Gegenden, welche ftarf von Nebel
heimgejud)t werben und einen lebhajten LVerfehr haben, {find
vie Kuallfignale unentbehrlid) geworden, fo fommt diefed Signal
auf der Semmeringbahn im Winter fajt tdglich mehrmald in
Amwendimng *). :

Die optifden Signale bei Cifenbabuen erden
meiftend durc) Avmtelegraphen fiiv Tagiignale und Lidt-
oder Nadytiignale mitteljt Laternen mit verichicdenfarbigem
Glafe und in verjdhiedenen Stellungen 3w einander gegeben.

Die Avmtelegraphen bejtehen gewdhulid) aud einem in
die Crde eingegrabenen Signalbaum ober Najt vou weichem
Holze, der bet ciner Hohe von 10 — 12 Nieter einen mitt-
lern Durdymeffer von 0,18 Nieter hat, und mit durdygehenden
Sproffen jum  Aufjteigen verfehen ift. An feinem obern
Gnde find swet circa 11/, NWieter lange, 0,20 Nieter breite
Avme von Gifenbled) um  einen eifernen  Bapfen drehbar
angebracht, damit diefe Avme bdem Winde feine zu grofe
Bliche darbieten und Ddadburd) verbogen werden, jind fie
mit je 20 Sdligen von 0,13 Meter Linge und 0,02
Nieter Breite verfehen. Die Stellung der Avme erfolgt
mitteljt zwei aud langen Gliebern beftehenden Drabtfetten.
Mit einem foldhen 3weiarmigen Telegraphen laffen fi) 9 vers
{hicdene Signale gebert; fie ftehen in der Ndhe der Vahn-
wirter - Stationen und miiffen auf hochgelegenen Punften ervicytet
werdent, daff die Signale mindeftend von Wiirter zu Wdrter
auf alfen Punften der Linie mit freiem Auge gefehen werden
fommen, duvd)jdnittlich auf 1000 WMeter Cntfernung; das
Mintmum vidhtet fih nach) der Localitdt, und Gebivgdbahnen
oder Strecfen, die in ber Nihe grofier Stidte ltegen, haben oft

*) Bivk, r. Aug. u. Ant. Aidinger, Befdreibung der Anlage
und beg Betriebes der Semmering- Cifenbahn, Wien 1861. S. 19.
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Telegraphen in  wenig Hundert Fuf Cntfernung  anfju-
weifen *).

©o ftarf man die Signalbiume, an demen bdie Flitgel
befejtigt werden, aucd) nimmt, und ungeadytet man diefelben
mit confervivenden Stoffen impragnivt, jo betrdgt doch) bder
Windbrud) von dergleichen, befonbders an dltern Bahnen, inuner
mebrere Procent pro Jahr und die Moglichfeit liegt nabe,
daf in ftitvmifdhen Nddhten ein Telegraphenmait niedergeworfen
werdeir und itber die Vabhn u liegen fomumen fann, {o daf
betvadhtlicher Madhtheil entfteht.

Deshald hat man auf mehreven Bahuen diefe Hiolzernen
Majte durd) ftacfe Cifendrdhte in jdrdger Ridtung, von der
Babhn ab, nod) mit dem Erdboden veranfert, damit ienn
et Windbruch entjtehen follte, der Majt zur Seite von bder

Babhn niederfdllt; tmmerhin ift jedoch die Unterhaltung bder

holzernen Telegraphenmaite fehr Foftfpielig, und deshald jhon
bielfad) der Berjud) gemad)t worden, bdiefelben durd) dauer-
Bafteve Gijenconjtructionen yu evfeen. So werden in den letsten
Jahren auf der Hannoverjden und Braunfdweigiden Staats-
bahn die Telegraphenmajte aus gufeifernen Rohren Hergeftellt,
dic tn Stiiden von circa 2 PMeter Linge, 0,15 Meter mitt-
leven Durdymeffer und 1 Centimeter Wanbftdrfe mit jdheiben-
formigen Flanjchen an den Cubden gegoffen wund mit diefen
sujammengejcyraubt toevden; bdiefe Flanjdjen miiffen an den
Beriihrungsflichen gut abgedreht fein, damit fie genau auf
einander pajfen und bdie Vefeftigung mittelit je 4 Sdhrauden-
bolzen eine folide ift.  Bugleid) find an jwei gegeniiber:
liegenden Seiten acfenfovmige Stufen abwed)felud in 0,30
Nieter Cntfermumg angegoffen, um big ur Spite an die
Blitgel anfjteigen zu fonnen.

Obwofl bdiefe Confjtruction den hilzernen Signalbiunen
der Sicherheit wegen vorgusiehen ijt, wud auf die Dauer auch
wobl biffiger fommt, fo ijt die DHerftellung der gufeifernen
Telegraphenjdulen dod) tmmer nod) siemlid) fojtipielig; durd
die viclen abjudvehenden Flanfdhen und Verbindungsbolzen
bevedmet fid) bder laufende Mieter auf circa 3y Thaler.
Auch find fhon Fille vorgefornmmen, wo fich im Guf Blajen
und undidhte Stellen vorfanden und bei eingelnen Rohren
cbenfalls Britche etngetveten find; man Hat deshalb in newuefter
Aeit auf der Hannoverihen Bahn in die eiferne Rohre nod
eine bie inneve Hhlung ausfitllende Holsjtange eingefdoben,
und bdie Jwifdenviume mit Asphalt ausdgegoffen, wobdurd
alferdings bie Steifigleit und Sicherheit gegen Brud) ver-
mehrt, aber auch die RKoften bedeutend erhvht wiurden.

*) Auf dber Leipzig- Dresdener Bahn find durdjdnittlich pro Meile
6, bet ber Rnigl. Hannoveridhen und Niederjchlefijch - Mirtijdhen Bahn
7,8, bei der Sidfifd - Sdlefijhen Bahn 8,1, bei der K- Minduer
Bahn 8,2, bei dev Berlin- Hamburger Bahn 8,3 und bei der Sichiifeh-
Bihmijcen Babhn 10,2 optifde Telegraphen angebradyt (V2. M. v, Weber,
die Technif des Cifenbabhnbetriebes, Leipzig 1854, S, 207).
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Fite die neuwe Braunjdweig’{dhe Babhn von Kreienfen
nach Holzminden foll die auf Taf IX. in Fig. 11 inr Quer-
fehmitt (in Yy natiivlicher Grofe) davgejtellte Conjtvuction einer
fdhmiedetfernen Telegraphenitange in Vorfdlag gefommen fein.
Diefelbe Dbefteht aus 2 Stiiden Waleifen wvon der Form
eined Halbehlinders a, mit Rippen oder Flanfden b, mit
weldjen fie gufoummengenietet werben.  Jun Cutfernungen von
0,25 Neeter follen alddann auf einer Seite der Flanfdhen an
pent Nietftellen Handgriffe ¢ abwed)jelnd von der cinen und
von der andern Seite eingenietet werden, wm an diefer auf
fteigen i fonmen. Wenn diefe Hohlfhienen nicht in der
gangent Linge obder Hihe der Telegraphenmaite Hergejtellt
werden founen, fo laffen fie {id) fehr leicht und folide durch
Berfepen bes Stofed und von Jmmen in der Hohlung an-
genietete Lajchen in feder erforderlichen Linge ausfithren. E8 (dft
fid) nicht (dugnen, daf diefe gewalzten Hohlen Stulen hinlinglich
fteif und folid find und vor den gufeifernen den BVorjug ver-
dienen, auc) wohl bilfiger al8 bdiefe Hevgeftellt erden fonnen;
idy glaube jedodh) biefen Bwed durch meine nachfolgend be-
{dhricbene Confjtruction eine8 gany fdhmicdeeifernen optijchen
Telegraphen nod) viel einfacher und billiger ju erveichen.

Bejdyreibung eines gany {dmicdecijernen optijdhen
Telegraphen.
(Sterzu Fig. 1 — 10 auf Taf. IX.)

Big. 1 ift cine Seitenanfidht des volljtandigen Tele
graphen, rechtwinflig yur Bahn, in Y55 der natitr-
lichen Grife,

Big. 2 eine Anficht desfelben, parallel yur Bahn cbenfo;

Big. 3 und 4 find zwei Anjichten der obern Signal-
fcheibe in gehobenem Bujtande, in Vo der Naturgrofe;

Big. 5 Anjicht derfelben in fiegendem Bujtande uud
Cnbanfid)t ded obern Theild von cinem Fliigel;

Big. 6 Berticalfhnitt der eifernen Tragidule und Seiten-
anjicht der Bugvorridytung fitr die Laternen;

Big. 7 Seitenanficht cines Fliigels;

Sig. 8 Lingendurchichnitt dureh venfelben;

Tig. 9 Seitenanficht, obere Anjicht und Verticalichnitt
etned Laternenvafhmens;

Big. 10 Querfdnitt der Telegraphenjaule, in 1/, der
wirflihen Grife;

Tig. 12 Querfdnitt ded Winteleifens fiir die Flitgel,
in 15 natiiclicdher Grife.

Bet demfelben befteht die Telegraphenfiule A aus Doppel-
T-Gifen von dem Querfdhnitt Fig. 10, wie foldhes beveits im Han-
oel vorfommt. Auf der einen Seite werden Hwijden 3wet Flan-
{dhen in Gntfernungen von 0,25 Meter die Leiterfprofjen a aus
10 Millimeter ftavfemn RNundeifen eingenietet. Bur Vefeftigung
tn der Crde wird der Boden auf 1 Meter Linge und Breite im
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Bieved circa 0,75 Mieter tief ausgehoben, die eiferne Saule
A in ber Mitte ded Lochd auf einem grofen Steine ald
Unterlage fenfredjt aufgerichtet und in bdiefer verticalen Stellung
durd) ein Paar Dholzerne Spreizen einen Tag erhalten; der
iibrige Naum ded audgehobenen Crdfaftens wird hieranj mit
grofern und fleinern tn der Ndbhe fid) vorfindenden Steinen
willfiivlid) audgefiilit und bdie Bwijdjenvdume mit langjam
bindendem Gyps und {darffantigem reinen Grand ausgegofjen,
weldhe Maffe nad) einem Tage erhdrtet ift und einen dauer-
Bajten Anualithquader bildet. —

Die betden cbemen Flachen an dem obern Ende ded
Doppel-T-Cifend A find fehr geeignet zur Anbringung der
Avme oder Fliigel B, ju dem Cude werden die Flanjdhen
diefed Doppel-T-Cifend etwad aufer der Mitte dicht am
Steg durchbohrt und ein genau abgedrehter Bolzen C durdy
bic beiden Yocher gejtectt. Die Drehung diefes Volzen wird
dhnlich), wie bdies Dbei dem Drehbolzen der Schlagbarrieve
(ig. 13 auf Taf. V.) auf Seite 59 Dbefdjricben wurde,
durd) 2 cingefetlte Revben und eingetricbene Gijenteile verhindert.

Auf die mnac) beiden Seiten gleid) weit vorfpringenden
Cuden ded Drehbolzen C find bdie langen ausgedrehten
$iilfen b bder beiden Fliigel B leicht drehbar, jedoch jehliefend
aufgetectt und werden durd) BVorlegidyeiben ¢ (Fig. 4 und 5)
und Borjtecitifte an dem Hevaugdgehen verhindert. An die
Hiilferr b find an dem einen Cnde die Arme d, an dem an-
pern bie Vappen e angefdymiedet; an lepteren werden die aus
Winteleifen von dem Duerfhnitt Fig. 12 (Y natiivlicher
Grofe) gebogenen Flitgelrahmen £ (Fig. 7 und 8) angenietet
und der Bwifdenvaum der Fligelvahmen wird durd) 19
jaloujicartig gebogene und aufgentetete Stitde Fladpeifen g, g
vont 0,06 Nieter Breite und 0,004 Meter Dicte ausgefiillt,
fo daf ywifdjen jedem Streifen etn 0,03 Meter breiter Schlit
sum Durdhzug ded Winded bleibt und die Fliigel von fern
doc) wie gefdyloffene Flachen ausfehen. Diefe Flitgel foften
niht mehr Avbeit wnd Matevial, ald die gany vou Cifenbdled
gefertigten, dabei find fie ungleih fteifer und veranlafen nicht
bie Majfe Cifenabfdlle, ald durd) das Aushauen der Schlitse
in den Bledyplatten entftehen.

An bdie Augen der gebogenen Avme d von den Fliigeln
B find die Bugfetten h aus langen Gliedern von 0,005 NMe-
ter jtarfem Cijendraht angejdyloffen, mittelft devfelben fann der
Bahmwdrter durd) einen am untern Cnde befindlichen Hand-
griff oder Ofr bdie Fliigel B in die Hohe ziehen und durdh
Cinbdngen in cinent von den drei in die Sdule A cingenicten
Paten 1,1 in dret verfchiedenen Stellungen fejtitellen.

Durd) dad Aufzichen und Fejtitellen der Fliigel B lajfen
fid) 9 veridjicdene Signale, S 1—9 Seite 95 geben; jolf-
ten bdiefe Beicden filv die i gebenden Depefchen nicht ausrei-
dyent, fo fain man nod) 10 weitere Signale (S 10 —19 quf
Seite 96 — 98) geben, wenn man an der Spige der Telegra-
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phenfiule nod) die Signalicheibe D von 0,55 Meter Durh-
mejfer und 0,003 Vieter Stiirfe anbringt. Bu dem Cnbde wer-
oeit an den Flanjhen und den Steg dHed obern Enbdesd von dem
Doppel-T-Cifen A die beiden gebogenen Winfeleifen E ange-
nietet, an den obern Enden von denfelben find die Scharnterbin-
ver k k angenietet, deven anbeve Yappen an dic Scjeibe D, etwas
excentrifd) ebenfo befejtigt find. Dadurch), daf dag eine Cnde
ver Blechjdyeibe oberhald der Scharniere k groger ald dag an-
beve ift umd an dem erftern nod) die Rugel oder dag Gegen-
gewicht F' mitteljt ded angenieteten Winfeld 1 befejtigt ijt, o
legt jic) biefe Blechjcheibe, wenn bdie Bugfette m loggelaffen
wird, ftetd hovizontal nieder wmd {tiigt fich mit dem grofern
Thetl auf die ywifdjen bdie Winfeljdhienen genietete und abge:
bogene Stittte G aud Fladjeifen, fo daf man von der Ferne,
wie Fig. 5 zeigt, mur auf die Kante fieht. Soll dagegen in
Lerbindung mit den Fliigeln B ein Signal gegeben werden,
fo witd bdie Sugfette m angejogen, und in einem von bden
Hafen i eingehaft. Die Bledhjdheibe D ift an verfchiedenen
Stellen mit Lodhern durchbohrt, damit der Wind durdhftreichen
fann und fie dbemfelben feine {o grofe Fldcde darbietet.

Tiir die Nachtfignale dienen Laternen H mit weifem und
vothem Glafe, welche, wie Fig. 9 3eigt, in die Rahmen I an
eient Hafer obert an dem Handgriff und in 2 Cinfdnitten
an der Seite mittelft angeldtheter Stiften n eingehingt wer-
ben. Die Rahmen find augd jwei leichten Winfeleifen (oben
und unten) und 3wet Flacheifern (an betden Seiten) ufammen-
genietet, fie Hangen oben an einer jtavfen Sdynur, bdie iiber die
beiben Rollen p weg nac) der Winbevorrichtung q gehen und
werden auf bder einen Seite durd) die Flanjdhe ded Doppel:
T-GCifend A, welhed in die Schlike o bder Laternenvahmen
greift, fowwie auf der andern Seite durch den 0,08 Mieter ftar-
fen Gifendbrafht K fenfrecht gefiihrt; letstever tritt durc) bdie Lb-
dher r vor Dden Latermenvabmen und wird am obern Cnbde
buvcd) einten angefdyiveifiten Kopf von der an A angenieteten
Stiige L gehalten, fowie er mit dem untern Cnde durd) ein
Qod) einer dbhulichen Stitge M aud Winfeleifen tretend —
mitteljt einer angejdhnittenen Sdranbe mit NMiutter feft ange-
fpannt werden fann. '

Auf der einen Seite der Telegraphenfaule find, wie Fig. 1
seigt, 2—4 und auf der andern Seite 1— 2 foldher Laternen=
vafmen angebracht, in weldje 1—4 Yaternen aufgehingt, big
an die obere Stite L mitteljt der Windevorrichtung aufge:
wunden und durd) Sperrrad und Sperrfegel, wie befaunt, in
bicfer Stellung feftgehalten werden; ¢ laffen fich dann mit
3 Qaternen 10 und mit 4 Latermen 19 verjdhiedene Nadhtiig-
nale, wie aud folgendber Tabelle su erfehen ift, geben; bdabei
bedeutet O weified und e rothed Licht. Fiiv die gewdhnlichen
Signale der Vahmwdrter veidhen die beiden Flitgel B — ohne
die Sdjeibe D — fiir die Tagfignale und 3 Laternen H fite
bie Nachtfignale vollfommen aud; ed ift fehr zu empfehlen,
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filr die durchgehenden Signale lieber etnen eleftrifchen Tele-
graphen angmwenden und fitr die wenigen Bahmwdrterfignale
mbglichjt einfache Beichen zu wahlen, damit diefe jeder Bahn-
warter ofjne Mifverftandnify leicht wiedergeben fann und nidht
ourd) faljh gegebene Signale, wie dad jhon Biter vorgefom-
men, erft Srrthitmer und Unfalle veranlafit werben. Aus bie-
fen Griinbden bdiivfen aud) die entgegengefetsten Stellungen bder
Signale J¥ 1, 2, 3 und 5, fowie 11, 12, 13 und 15 nidht
aut befondern Signalen verwenbdet werben, indem die Stellung
der einfachen Avme vedhts oder linf8 fehr leidht verwechjelt
werden famn und auferdem bei denfelben Signalen, von ver-
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fdhiebenen eiten gefehen, bdie Avme eine andeve NRicdhtung
haben.  Bugleich follen bdiefe Signale in cin gewifjed Syjtem
gebracht werbden, die einfachiten Beichen fiiv die gewdhnlichen
Depefdhen der anzumelbenden Biige, die auffallendjten fiiv
aufergewdhnliche Signale, ald Halten ded uges 2. ver-
wendet werden, damit fie vom Bahnauffichtsperjonal leicht be-
Dalten und vom Bugperfonal leicht verftanden werden, ofne
pa8 Signalbud) erft ju Hiilfe i nehmen.

Jn nadyfolgender Tabelle habe id) die verjdyicenen opti-
fdhen Signale fiivr Tag und Nacht und ugleich meine BVor-
{chlage fitv die Bedeutung der Jeidjen beigefiigt.

J| Zagfignale | Nadtfignale Bedentung M| Tagfignale | Nadtfignale Bedeutung
1 —_.— Bug fommt von A nad) B. 7 “Te Hitlfsmaidhine joll von B
® fonmen.
o9
2 -[, _T Bug fommt vou B nad) A. 8 .,__,‘ —._— Der Zug foll baltern.
@ ® P
i gl s |
3 3l Gs -] 9 \7 fige fommen von beiden Ridy-
ole folf Yangfam gefabren fwer PS 3iig - |
Den. ® tungen. |
®
L J
% —_— ; : |
4 \ o ® €8 fommt ein Crtvagug von | 10 ’ B T Gine feeve Majchine Fommt.
/ ® A. o]
aadl seiog)
b "/ —f; €8 fommt ein Crtrajug von | 11 o Bug fommt auf dem unvidy-
/ D B. ) tigen Geleife bon A nad) B,
@
6 o ® Hitlfsmajchine joll von A} 12 E-) Bug fommt auf dem unvid)s
' : fommen, @) tigen Geleife von B nady A.
|
1
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N2 Ragfignale | Nadtfignale Beventung N2 Ragfignale Nachtfignale Bedentung
13 Babhn it unfahrbar wegen | 17 Hiitjszug foll von B fommren.
9|0
Sdneetvebher.
14 6__; Jn ber Ridhtung von A geht | 18 ""._"5 €8 fommen Ddurdgegangene
[ der Bug nidt ab. 0O BWagen ouf dem Geleife
bon A,
15 _—.— Qu der Ridtung von B geht §19 —__;- &8  fommen Ddurdygegangene
@ per Bug nidt ab. O Wagen  auf ' dem  Geleife
® 2 von B.
16 Hitlfszug foll von A Fommen. ® Rothes Lidht.
(¢ ) Weified Lidht.
Koftenberedyunng eines eijernen optijden Telegraphen e s OBT;""E?O"; 20 G o110,
" . g, g oer gtugel (U, )
pon 8 Meter Hihe nady Fig. 1 —10 auf Tof. IX eter) pro Dieter 4,7 Bib... 446
a. 0,75 Cubifmeter Annalithquader fitr Fun- g. 1,7 Meter Winfeleifen zu den
damentivung, pro Cubifmeter 2 Thir. .... 1,6 Thir. Ctiigen L und M (0,06 X
b. 8,6 Meter Doppel-T-Cijfen A (nadh dem 0,03 X 0,01 Meter) pro Mie-
Quer{dnitt Fig. 10, vom Hirder Bergmerts- Aty FAUNNEE o 048 e 238 i
und Hiittenverein), pro Meter 38,2 Pfp. = rolle 1,2 Meter Flacheifen dagu (0,05
324,7 stb, pro 1000 %fb. 45 E[)II'. sindhas 14:,61 " X 0’005 ﬂﬁeter) pro Nieter
c. 3,6 Meter Rumbdeifen 0,01 We- T T 4.8k
il f;; t26 IB;Zerfp;oﬁen e i. 8,0 Meter Winteleifen u 5 La-
q Z’: wl:rf SR”;' 1 osﬁi m Gt ternenvahmen I (0,03 X 0,03
e e . X 0,004 DMeter) pro Meter
ter ftarf, zu den Drehbolzen C,
A9 PBIbov st i § 120
pro Meter 20 Pfd. ........ 80 '
e. 5,5 Meter Winteleifen fite 2 k. 6,3 Mieter Fladyeifen dagu (0,03
Slitgelrahmen £ (nad) dem Quer- X 0,005 Meter) pro Meter
fhmitt Fig. 12 = 1, natiirl. 375 Pfo. JopLTig BTG 22,017,
Grofie von der Gefelljdhaft Pho- 1. 12,6 Meter Runbeifen (0,008
nix 3u Ruhrort) pro WMeter Meter ftarf) zu den Fithrungen
o AR s s M 346. , K, pro Meter 1 Pfd. ...... (ol
f. 9,5 Meter Fladyeijen 3u 38 Stiic ¥ m, 1 Meter Winfeleifen zu den
Latus 59,4 Pfo, 16,11 Thir. Latus 179,2 Pfo. 16,11 Thir.

7



99

Transport 179,2 Pfd. 16,11 Thir.
Stitgen E (0,04 X 0,04 X 0,005
Nieter) pro Weter 8 Pijd. . .. 800
n, 0,75 Meter Fladjeifen fiir die
Ctitge G und den Winfel 1
(0,04 X 0,01 Meter) pro
Wieter 6,3 B0 D iy i
sufammen 191,9 PBfd.
Winfel-Flad)- und Runbdeifen pro 100 Pfd.
Ao BOid. ool SR e o et e
o. 2 fdymiedeeiferne Hiilfen mit Avmen und Lap-
pen ju den Flitgeln & 18 Pfd., zujammen
36 Pfd., pro 100 Bfd. 6 Thlr.......... A6 5
p. 1 Blechjdheibe D (0,565 Nieter groff und 0,003
Meter ftarf) = 0,3 Quabdratmeter & 46,6
PBfd., 13,98 Pfd., pro 1000 Pfd. 44 Thir. 0,61
q. Nieten, 45 grofie fiiv die Stitgen 2c. 20,05
2,75 Pfbd.

L

Shitit Sk AR e L 510 F =
sufammen 7,85 Pid.
pro - EOU Dol QBT Cr . P e hcads
r. 10 Pfd. Sdymicdeeifentheile (2 Wellen, Kur=
© beln, Sperrflinfen der Windevorrichtung q)
i (0.0 U B ol it o bt D (760 =
s. 48 Pfdo. OGufieifentheile (2 Trommeln mit
©perrrad der Windbe g = 30 Pid., 4 Rollen
p = 8 Pibd., 1 Kugel F = 10 Pfd.) pro
OO A L e e 126 arie)

Latus 29,61 Zhlr, ‘

100

Transport 29,61 THlr.
t. 23 Meter Draht (0,005 Meter ftarf) fiir die
Bugfetten h und m, pro Meter 0,5 Pd. =

11,5 Pfv., pro 100 Pfd. 5 Thir. ....... 057 g
u. Avbeitdlohn fiir Auavbeiten und Sujammen-

pffert il R R T e 3ty 6 6
v. Dreimaliger Delfarbeanitrich), 9 Quabratme-

tepr R ENOTE AN SRl DR w2 A0t

Gefammtbetrag 48,0 Thlv.
Plefuer berehnet 18 Fuf (5,65 Mieter) hohe Telegra-
phenbémmne von Kiefernholy mit dreimaligem Oelfarbeanitrich pro
16 ZThlr.
und die Audritftung derfelben mit Fliigeln, Ket-
ten, Yaternen 2. und vorjdyriftdmdgigem An-- ,
U pro S e R M i |
suformmen 51 Thiv.
3n Hamnover formmt ein 24 big 30 Fuf hoher tannener
Majt mit Trittftufen wnd Oelfarbeanitvich auf 20  Thlr.
2 ciferne Jligel mit Saloufien aus Walzeijen 93
Die iibrige Vorridhtung, al8: 2 Laternenvalhmen,
Windevorvichtung, Drahtziige 2c., jedoch) ofhne
Sdjeibent und Laternen auf.............. 135) -,
sufammen 4313 Thlv.
Da bet demt oben bejchricbenen gang cifernen Telegraphen
3 Qaternenvafmen, 1 Windevorvichtung und die Signalfcheibe
D mefhr berechuet wurden, af8 bei letstern Appavaten, und
biefe Theile mindeftens auf 7 Thaler formmen, jo fojtet crjterer
nidpt mehr al8 dic legteven mit holzernen Niajten.

") & Plefuer, Notizen zum Vevanfdlagen bder Cifenbahuen
(Berlin 1853), &. 185, 186.

XV. Weber elektrifdye @elegraphen.

(Dierzn Fig. 13 bis 26 auf Tafel IX.)

Durd) die eleftrifhen Signale ift Hauptiddlich die Si-
derfeit des Gifenbafhubetriches umt ein Betrichtliches erhoht
worden. Durd) fie find nidht allein die Mittel geboten zur
rajdjen und ficdhern Berjtandigung der Stationen unter einan-
ber, fondern ed ift aud) mdglic) geworden, Nachrichten 3u
gebent, welche demt Buge weit vovaneilen, thm jomit ctwaige
Hinderniffe aud dem Wege vdwmen und entftandene Unvegel-
madfigfeiten unjdhadlich) madhen.  Daff hievaud fiiv den Dienit
auf einer Gifenbahu enovme Bortheile evwad)fen und es der
tmmer audgedehutern Cinfithrung der  eleftrijhen Telegraphen
junt grofienn Thetle zu danfen ijt, daf die Unfille auf Gifen-
bahuen nicht im Berhdlinif yum Verfelr gejtiegen jind, bedarf
feiner weitern Audeinanderfetsung.

Die cleftrifhen Telegraphen - Apparate find 68 jesst fchon

it einer grofien Bollfommenheit gelangt, dagegen laffen nctner
Anjicht nach die Leitungen nod) BVieled zit witnfchen itbrig; die
foftfpieligiten Theile derfelben waven feither die holzernen Tele
graphenjtangen; diefe find, da jie dem Wedhfel der Witterung
ftet audgefetst und ugleid) mit cinem Theile im Boden be-
feftigt find, einer {chuellen Berftorung duvch) Faulnif unter-
worferr und Halten im giinftigften Talle faun 6 Jabhre, und,
praparirt, nur wenige Jafhre linger aud. Hicrdurd) entjtehen
namentlich bet Cifenbabuleitungen folgende Nachtheile:

a) Fundd)it ijt damit cin wnvermetdlcher Haufiger Wedhiel
der Stangen verbunden, der nidht allein bedeutende Ko-
ften, fondern auc) im Telegraphendienjte jehr lajtige
Storungen ncmu[aﬁt.‘ it

b) Alsdann fommt alle 4—6 Jahre eine Periode, in wel-



