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1,35 Meter lang & 13,7 Pio. = 18 Pfb.

Proi 1000 Biv. 45 Thlrs FLEh gl Hods, 0,81 Zhly.
2. Gufeiferne Halttaf. mitSdyrift (ca. 81y Pfdp.) 1,00
3. Dreimaliger Oelfarbeanitrich) 0,63 Quadrat-

ntefer A8 it e 1. py ey Ty Ot
4. Raubher Quaderftetn jum Funbdament 0,45

X 0,45 X 0,25 Meter — 0,05 Cubif-

Teter a1 6 6 Ehint BT SO e S Wi

dn Summa 2,30 Thir.

G. Qojten cines holzernen Haltpfahls.
1. Gidjene Pfoften 0,15 X 0,15, Meter ftar,

1,75 Metev lang: ddda@r. i i b osigns 0,81 Zhlr.

2. Gidjerte: Tafel: Sk i et § 1 0niabids cheita 0,46
3. Gitr Abhobeln, Ausarbeiten, Abfajen, Ber-

dadymg: bevii@atelss e Aisisddnaiisit 0,66
4. Fitr dretmaligen Delfarbeanitrich 0,80 Qua-

bratuteter & 18 Gr. .. ... S R G 038 4isvss,
5. Fiiv Sdyreiben der Sdyrift. ............ 060 iy

Aufammen 2,75 Thlr,

IX. Befdpreibung einer cinfadyen Kettenbavvieve sum Abfperven von ﬁabn—
hofsrdumen.

(Hiersu Fig. 7— 10 auj Taf. X.)

Sehr hanfig find Balhnbofsrdume, 3. B. Perrong auf
Awijdentationen, dic Sufahrten der Giiterbahuhife, die Pferche
von Biehrampen 2¢. auf grofere Cntfernungen abjufperven,
wozut die oben befchricbenen Abjchlufvorrichtungen wegen be-
fdyrantten Raums obder weil die Abfpervidhienen ju jdhwer werden,
jidh ntcht etguen; man benut Hievsu feither {dhon biters Ketten,
die an demr etnen Cnde feft angefchloffen waren und mit dem
andern i etnen Hafen eingehdingt wuwrden. Veim Deffnen
werden danit diefelben audgehingt und mit dem lofen Cubde
auf den Boven fallen gelafjen. So cinfad) diefe Abfperr-
vorrichtung ijt, fo hat fie den grofen Uebelftand, daf Hiufig
Perjonen an der auf dem Bobden liegenden Kette betm Darviiber-
gehen mit demr FuRe hingen bletben und dannm uiederitiivyen,
oder daf beirm Paffiven von Fubrwert die Kettenglicder ditvd)
die NRdder erdriictt und die Kette jevifjen wird. — Diefe Uebel-
ftdnde habe i) duvc) die auf Taf. X. Fig. 7—9 davgeftellte
nene Kettenbarriere yu befeitigen gefucht.

Fig. 7 -ijt cine Seitenanficht der gejchloffenen Barrieve,

ig. 8 cine Cnbanficht ded Pfahle mit der Winbdevor-
ridhtung,

Sig. 9 eine Cndanjicht ded Bfahs mit dem Spanuhebel,

ig. 10 it etn Querfdnitt ded Doppel-T -Cifensd 3u
den beiben Pfdhlen in 1y natitelicher Grofe.

An den betden Cnden ded abjufpervenden Rawms werden
dic betben Pfihle ' und G aus Doppel-T-Cifen (Fig. 10),
i Quaberfteine ober Annalithquader cingelafjen resp. fejt-
gegoffen; der Pfahl F trégt am obern Cnde jwifchen feinen

Blanjdhen den gabelfrmigen jdhmicdecifernen Hebel H mit dem
amt anbdern Gnde fejtgefeilten Gufgewidyte I um den Bolzen £
drehbar; ebenfo trdgt der Pfahl G bden gabelformigen $Hebel
K am untern Gnbde zwifden den Flanfdhen von G umr den
Bolzen h drehbar, der Hebel K hat am andern Cnde eine
3weite Gabel, mit der ev gwet gufeiferne Rollen g, g wmfdhlicft.
An der Spige vou dem Pfahl G it eine Windevorrichtung
bejtehend aus  der gufieifernen Tvommel L mit angegoj-
fenem Sperrrad, dem Sperrfegel 1, der Kurbel k uund der
jhmiedeeifernen Welle 1 angebracht, indent der mittleve Steg
von dem Doppel-T-Cifen weggenonuiten und die Tvommiel
swifchen die betden Flanjden gelagert ift.

Ferner ift an dem Cnde ded Hebeld H die Kette M an-
gefchloffen, weldhe zwijchen den beiden Rollen g, g durd) nady
per Windevorrichtung geht; aud) ift zwifden dem beiden
Piihlen F und G bdie holzerne oder fteinerne Shwelle N mit
der obern Fldcdhe cben in den Fufboden gelegt, diefelbe Hat
tn der Mitte (der Vinge nach) eine 0,04 WNeeter tiefe flache
Rinne gur Aufnahme der Kette.

Wird nun die Sperrlinfe aud dem Spervrad gehoben,
jo rollt algbald durc) die Wirfung der Gewichte T und g an
pen Hebeln H und K die Rette an der Trommel ab, finft
auf den Boden nieder wmd wird duvd) die in der punftivten
Stellung  niedergefallenen Hebel H und K in die Rimme
gefithrt fowie auf deren Boden angefpannt erbalten, bdaf jie
weder die Pafjagiere geniven noch durch daviiber weggehended
Subrwert nothleiden famn.

X. Eiferne Abtheilungsseidyen.

(Hierzu Fig. 1 bis 9 auf Fafel VIL)

Jn derfelben Weife und ebenfo vortheilhajt wie bdie in
Rapitel VIIL Dbefyriebenen eifernen Warmmgs- und Halt-
tafeln laffen jich) die Abtheilungszeichen der Cifenbafnen, na-
mentlich die Gradienten- und Wirter - Controltafeln in Guf-

eifert auf fchmicdeeifernen Pfdhlen von Doppel-T-Cifen fher-
jtellen. Jiic die Gradiententafeln empfehle ich die Form Fig.
1 und 2 Taf. VI, woraus duvd) die Richtung der Avme
{hon von fern u entncf)mcn ift, ob die Lahnlinte Horizontal,
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oder anjteigend, oder falfend fei. Die Lnge doev horizontalen
Strecfen, fowie bdie bder eigungen umd deven Grad fann
durd) Procente ober Brudtheile in deutlicher Schrift, wie an-
gebeutet, gleic) mit eingegoffen werden. Da die Sdyrift der
Grabdiententafeln in folcher Hohe angebracht fein muf, daff fie
leicht vom Locomotivfiihrer und vom Wagenzug aug im Vor-
Deifahren gelefen werden fann, fo miiffen die eifernen Pfahle
friftiger al8 bic von den niedrigen Halt- und Wdrter - Control-
tafelnn fein; ed ift dabher dazu dag Doppel-T-Cifen von dem
Querfdunitt Fig. 20 (in halber natiilicher Grofe) s empfehlen.

Die Wiirter - Controltafeln®) (Fig. 3 und 4 auf Taf. VII)
werben befanntlich an alfen Grengen vou Vahmwdvter - Stationen
aufgejtellt, enthalten in beiben FRidytungen in grofen fejtge
goffenten Nummern die der betveffenden Bahmwdrterjtrecen und
in fleinen Nummern auf dunfelm oder hellem Grunde von
beweglichen Blechtdfelchen die Jummer ded jededmal pafjiven-
bert Bahuguges. Die letern Vummerntdfelher werben von
bem Bahmwdrter vor Anfunft der Riige von einer an jeirem
Rarterhaufe aufgehangten Tafel — worauf diefelben in der
Aahl der tdglid) pajfivenden Biige aufgejtedt jind — entnom:
men und abwedhfelnd die Jwmmmer auf dunfelim und helfem
Grunde auf die Controlpfihle an der Wartergrenge aufgejtectt
und 3eigen dem ugaufjichtéperjonal mit einem Blicf auf die
felben an, daf der betreffende Bahmwdrter jwifchen einem jeden
Buge feine Bahnjtrede begangen und tn Orduung gefunden Hat.

Koften eined eijernen Gradientenpfahls Fig. 1 und 2.
2 Tauf. Weeter Doppel-T-Cifen (Fig. 20)
pro NMeeter 38,25 Pid. fdhwer = 76,5

Pund pro 1000 Pfd. 45 Thir. .. .. 3 Thlr. 12 Gr.
Gufeiferne  Avme mit  erhabener Schrift

glciraanl2inPioN st i i ing il 15 gl @8
Rauher Stetnguabder 0,50 X 0,50 X 0,25

Meter = 0,062 Cubifmeter & 6,6 Thiv.. — , 13
(Derfelbe in fiinjtlichem Stein von Annalith

nr 5—7 Gr.)
Fiir dreimaligen Oeclfarbeanjivid) ....... L OB LA
Fiir Annieten der Avme und Feftgiefen ded

SISkt S e Ty M e SSerie et

Summa 5 Thix. 10 Gr. big 5 Thir. 16 Gr.
*) Diefelben wurben von dem Eifenbabhndbirector Netfe in Dres-
bent vor circa 12 Jabren juerft angegeben und find in verfdiedenen
Formen auf vielen Cifenbabhnen angewendet.
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Sojten der eiiernén Wiirter- Controlpfahle Fig. 3 und 4.
1,15 Meter Doppel-T-Cifen (Fig. 18)
pro Meter 13,7 Pfo. = 15,75 Pfbd.

pro 1000 PBfd. 45 Thir. ......... — Thlr. 21 Gr.
2 gufieiferne Yummmerntafeln mit BVerbin-

dungsjtitd (circa 24 Pfd.) ........ 1 fad ik 290
Rauher Steinquader 0,45 X 0,45 X 2,25

Meter = 0,06 Cubifmeter & 6,6 THx, — , 12

(Derjelbe in fitnjtlichem Stein von Annalith

mir 4 —6 Gr.)
Fitr  Aunicten der Avme und  Fejtgicfen

ed hfahleni Tl e Lk R ety Ao L
Biir dretmaligen Oelfarbeanitrid) ....... ==l aeBl.

©umma 3 Thiv. big 3 Thlr. 6 Gr.

Aehnliche Gradienten- und Wirter - Controlpfahle in
Gidjenholy mit gemalter Sdhrift beredynen fich ebenjo Hod,
wenit nidht Hoher, und Haben nidht die Damer und den bleiben-
ben Werth der Cifernen.

- PBet den Neetlen= und 199 MNeetlenjteinen ijt e gleich-
falls eine Houptjache, daf die NMummern auf denfelben im
Lorbeifahren vom Suge aud bequenmt gelefen werben Fonuen;
deghalb werden am wecmdRigiten die grofernm Mieilenfteine
nad) Fig. 5 und 6 anuf Taf. VIL bdreifeitig, an zwei Sciten
mit gufeifernen Scriftplatten (unter Begetchnung ded Ortes,
bon wo aud die Cntfermumg beredynet wird) hergeftellt. Wer-
ben diefe Steine fo an die eine Seite der Vabhnfrone gefetst,
bafp dic Detden Seiten mit der Scriftplatte der Bahn uge-
fehrt jind, fo fann man bet der Fahrt tn beiden Ridjtungen
fdhon von fern die Sdhrift ablefen.

Gbenfo werden die Heinern 190 Meilenfteine am bejtern
mit geneigter und der Bahn zugefehrter Kopffldde, wie Fig.
7 big 9 auf Taf. VIL erldutert, angefertigt; um bdie Sdrift
peutlicher ju machen, fann diefelbe gleichfalld erhaben auf eine
fleine Cijenplatte — genau von der Grofe der jdrdgen Kopfflddhe
beg Steing — gegojfernt umd mittelft wet angegofjenen Japfen
auf dem Stein duvd) AudgieRen mit Ghps befeftigt werden.

Gin folder Yygo Meetlenftein beredhnet fid) je nad) der
Qoftipieligeit der verwendeten Steine auf 1y THIv. big 1 Thir.
und ein grofier WPeetlenftetn auf 6 —8 Thix,

XL Sdymiedeciferne Bahnhofsgitter.

(tersu Fig. 10 bis 17 auf Tafel VIL)

Auch bei diefem anjcheinend gevingfiigigen, bisher von
jedem Sdloffer gefertigten Gegenftanbde find bet richtiger Con-
ftruction nicht unbedeutende Criparniffe zu evztelen.

Gerade dadurd), daf bigher die Conjtructeuve diefen Ge-
genjtand gav nicht beachtet umd bdie Art der Zujanumenfetung
ber {chmiedeeifernen Gitter dem gewdhnliden Avbeiter itber-



