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Dergeftellt werden; an bder untern Seite ift e8 rings:
um mit 0,05 Meter fhoben, 0,015 Meter ftarfen Flanjdhen
verfehent, an weldje eined Theild die Oberfdhienen a, aunbdern
Theils die Unterjdhienen b, b meined Shjtems, entweder wie
die Quer{dnitte Fig. 12— 14 zeigen, durch gewdhuliche Niete
ie bet bdem iibrigen Vabnoberbau, oder wo der Rwijdyen-
vaum der Flanfden von G zu eng ift, iie bei den Quer-
fdhnitten Fig. 15 und 16 durch Ildngere gang durdhgehende
Niete vernietet werden. Diefed Gufjtahlitiicc wird an der
dufern Seite der Flanfden genaun auf Breite und auf der
gangen Oberflidie abgehobelt, dabei mufy die Sohle der Spur-
frangvinnen, wie aud dem Ydngenfdhnitt Fig. 10 zu entnelh-
men ift, von q nach p und von o nacd) p wm 0,01 Peter
anjteigend Hergejtellt werden, damit die Spurfringe der Ribder
in der Ndhe von p auflaufen und bdie Bunge gefdhont werde.
Wie der Durd)jhnitt Fig. 15 jeigt, jo wird von n big o
bas Bungenftiit des Hersftitcts durd) bdie obern Qanten der
Unterfchienen b, b ficher unterjtiit, damit aber aud) an den
itbrigen Befejtigungdpuntten die MNiete weniger duvd) die Lajt
boun den dariiber vollenden Fahrzeugen in Anfprud) genommen
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werben, find nod) bei c—d und e—f£, wie die Querfdhnitte
Fig. 12 und 13 und der Lingenfdhnitt Fig. 10 zeigen, die
fdhmiedectfernen Stege H unter bdie Untevfdyienen zu mnieten,
um den Flanfdhen von G folidbe Stitgpunfte zu bieten. Da
diefes Hersftitd durd) die Verbindung mit den Unterfdhienen
eine Bafis von 0,35 Hid 0,60 Meter erhdlt, jo fann dasfelbe
eben fo gut wie bet meinem itbrigen Bahnoberbau unmittelbar
auf die Bettung gelegt und mit diefer unterftopft werden, jur
grofern Sidjerung der Spurweite folfen jedod) in Cntfernun-
gen von 1 Meeter die 3 LVerbindungsjchienen I, von dem Quer=
fdynitte ¢ Fig. 3, unter den Fiifen der Unter{cdhiene angenietet
und mit den dufern Sdienen beider Geleife jolid verbunden werden.
Dadurd), daff die Unter- und Oberjdhienen auf beiden Seiten
lingd ded gangen Perjtiicfed Bhergehen und mit diefem gut
vernietet {ind, erhdlt dad Hevzftitct einen o innigen Verbaud
mit dent gangen Geleifefyiten wie bei feiner anbdern Conjtruction;
aud) wird e billiger ald jede andere Conftruction Herzujtellen
fei, da e8 mur circa 200— 250 Pfund wicgen und {felbft
bei einemt Preife von 16 Thlr. pro 100 Pjund (wie die
Gufjtahljcheibenvider ) nur auf 32—40 Thiv. fommen wird.

V. Conftruction von Ausweidgen, Jogenannten Jidyecheitswedyfeln, in Verbin-
pung mit dem cifernen Bberbau ohue Holbunterlagen.

(Hiergn Fig. 1—5 und 7—10 auf Taf. IL.)

Qu ben felsten Jahren find fitv die Audweiden ziemlid)
allgemein die §. g. Stderheitdwed)jel in Anwendung gefom-
men, und wohl mit FRecht, weil bet denfelben, wenn fie ridy
tig conjtruirt {ind, felbjt bet unrichtiger Stellung ein Eutglei-
fen ber Fabrzeuge unmiglich ijt. Diefelben wurden feither
in den fejtenn und Dbeweglichen Theilen (Bungen) aus gewdhn-
lichen Babhnjdjienen jujammengefest. Die §. g. Sungen (Ver=
fchubfdyienen) Tegen fich bet threr Stellung gegen die fejten
Bahnjdhienen entweder an oder unter diefelben an den Puntt,
vort weldhent aud et fid) berithrende Schienenjtringe unter
verjdhiedenen Richtungen augeinander gehen. Die ju diefen
Bungen bearbeiteten Babhnfdhiencn mitjfen tm Fuf und Kopf,
um fich) der volfen und fejten Schiene anguichmiegen, abgeho-
belt und dedhalb in ihrer Dide bedeutend gefhwddt werden
unbd geben dadurd) Vevanlaffung zu einem fehr rafden Ber-
fdyleife, namentlid) wenn dad benutite Material nicht tadellod
gejchweift und gewalzt ift. Diefe Bungen iwibderftehen an
ihren gejchwdchten Theilen aud) nicht Hinveihend genug dem
@eitendbructe {hwerer Locomotiven, fo daf ed nicht felten vor-
fommt, daff wenn eine Majdine mit weitem Achsjtande, deren
Rider etwad fteif in ithren Ragern gehen, eine fymmetrijde

Weiche langjam gegen die Spige durdyfdhet, die Jungenipite
von ber fejten Schiene abgedviicft wird und die unmittelbar
folgenden Fahrzeuge mit ihren NRadflanjhen zwifchen Spite
und Schiene und o aus dem Geleife gevathen. Bur Bejeiti-
gung diefer Uebeljtinde hat man auf einigen Babnen, 3. B.
der Kol Mindener Bahn, die Sungen oud einem iweniger
hoben, aber ftivfeven Profil ald die fejten Vabhnjdhienen und
aug Pubdbdeljtahl anfertigen laffen; auj andern Bahnen aber,
wie auf der Berlin-Potgdant- Neagdeburger und Nagdeburg-
Halbertidter Bahn Hat man fonifd) gewalzte Sungen mit
einer ungefdhwacht bleibenden 3 formigen Rippe in der Mitte,
welche zur Anbringung der Lerbindungsjtangen fehr geeignet
ift und bdie Bungen an den {hwadhen Enden am bejten ver-
ftirfen, Herjtellen lafjen. Dicfe feilfdrmig gewalzten Bungen
erfordern damn jur Herjtellung der Weidhe feine weitere Nad)-
arbeit alg dag Wegnehmen ded Kopfed an den dufferiten Shiten

und das Bohren der Locher fiir die Verbindbungsitangen 2.

Dag fonifche Audwalzen diefer Sungen erfordert natiiv-
li) gang Defonbdeve Vorridtungen, indem die Walzen wakhrend
bed Durdgangd der Schienen fehr vafdh) und gleichmaifig

enger geftellt werben miifjen. Die Grdfl. Stolberg-Werni=
. 3
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gerodifdie Factoret zu Jlfenburg am Hary liefert diefelben
in voriiglicher Giite zu dem mifigen Preife von 71y Thiv.
pro 100 Pfd. Jch bringe nun foldhe fonifch gewalzte Jun-
genjchienen und ywar von Gufjtahl gefertigt, bei Audweichen

mit meinem eifernen Oberbau, gleichfalld ofhue Holyunterlagen, '

afg eine wefentlide Criparnif und Steigerung der Dauer
und Sidjerheit diefer Appavate in BVor{dlag.

Auj Tof. 1L ijt Fig. 1 einc obere Unfidht einer voll=
ftandigen Ausweichevorrichtung diefer Avt in o wivklicher

Grisfe.
ig. 2 ein Querfdnitt nad)y a—b in 1, nat. Sr.
s Pl c iE: sl it do.
o tyddong do. @i do.
Wil 1y do. , g—h -, do.

, 7 Seitenanficht der fonifhen Sungenfdhiene am dicen
Gnbde in ;o nat. Gr.

Wie leptere Figur zeigt, fteht die Rippe n etwad unter
per Mitte vorr der Bungenichiene E, fie wird an dem dicken
Gubde bei O auf 0,10 NMieter Linge gany weggenonmmen und
die ©dyienie vou beiben Seiten mit Ausnabhme bded Kop fesd
auf die Stdrfe des Stegd8 von der Oberjdhiene I abgefraif’t,
fo dafy fie mit diefent abgefraif'ten Theile ywifchen die obeven
Blanjden der Unterfdhienen G, G paft (Fig. 3) mit denfelben
durd) einen Shraubenbolzen mit etwad feitlicher Beweglichteit
verbunden ift, und jugleid) die Oberflddhe der Sungenjchienen
E mit den Scienentopfen der Oberfdhienen F in gleichem
Nivean liegen. Ferner find die beiden Bungenjchienen duvch
5 Lerbindungsftangen H ficher verbunden, die Hiersu an den
Guden mit Gabeln verfehen find, welhe die Rippe n von
dent Rungenjchienen umfaffen und mit diefen durd) abgedrehte
Sdyraubenbolzen vereinigt find, wie Fig. 4 und 5 jeigt. Aus
diefen Figuren ift auch zu evfehen, wie 5 fleine Gufijtithlchen
I auf jeder Seite jur Unteritiibung der Sungenidhienen an
die Unterfdjienen G angentetet find, fic haben auf ihrer Ober-
fliddye eine Horizontale, gut abgevichtete Vahn, auf welder die
Bungenfdyienen gleiten. Fig. 8 — 10 ftellt diefelben in zwei
Anfichten und einem  fenfredhten Durdhjhnitt in 15 wivtl.
Grofe dav, diefelben Fonmen auch ebenfo gut und jedenfalld
dauerhafter in Sdymiedeeifen gefertigt werden, dann iwiirde
nad) Jig. 8 blof ein dretediger Ring aud Fladeifen ujam:-
mengejchoeifit, und der Boden, Fig. 9, wegfallen.

Die Unterfhienen G find ur Siderung des Spurhal-
tend durd) die drei Querverbindungen vom Winfeleifen K,
wie die Quer{chnitte Fig. 3, 4 und 5 geigen, nod) mit einan-
der verbunden, und founen dann wie bet dem itbrigen eifernen
Oberbaun bejchrichen yourbe, unmittelbar ofne weitere Holy-
unterlagen auf der BVettung ruben.

Da wo bdie feften Bahufdjienen Dbeider Geleife an die
Ausdweiche {tofen, ift nidht ausdreidjender Plag fitr die innern

I
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Unterichienen G, und mitffen diefelben an diefen Stellen, wie
Big. 2 und 3 zeigen, etwad fchrdg abgenommen werben; zuv
Unterjtiigung diefer Cnden fonnen bdamn die fleinen Winfel
p,p an bdie Unterfhienen und bdie Lerbindungdfchiene ange-
nietet werden.

Bergleichende Kojtenberedymung der vorjtehend bejdrie-
benen Ausweide mit den vor der Koln-IMindener
Bahn.

A. Roften derAusgweide nad) Fig. 1—5 auf Taf. IL
(ohne Beriidfichtigung dev fejten Vabhujchienen.)

2 fonijd) gewalzte Sungenjchienen E & 5 Meter lang, jede
430 Pid., ufammen 860 Pid. fdwer, von Gufiftahl
pro: Centnegs 2 Thlvinio: ap . oifs Jbubi 103,20 (v,

5 Lerbindungsftangen mit Gabelenden H
20200 B e 1000 Biduitanii . puditoo s 7,00

12 Sdyraubenbolzen mit Muttern a 11/, Pfo.
= 18 Pfbd., pro 100 Pfo. 8 Thir.....
10 Stithlchen I & 5 Pfp. = 50 Pfd., pro
$00-Tf8. Allc RRlp e i i e

8 LBerbindungsichienen K, jujammen 5,6 Meeter

lang, .pro Meter 15,5 Pjd. = 86,8 PBid.,

1,44

pro. 1000 Bie. S8 Flle. o 00 o 2/86 =
32 Stiidt Niete 2 0,5 Pfd. = 16 Bfd., pro

g B B4 TR o b a st O8R5
Avbeitslohn und jur Auggleidhung . ........ 128988

Gefammtbetrag 130,00 Thr.
B. Roften der neuen Ausdweiden mit Puddeljtahl-
sungen, auf der Koln-Mindener BVahn®) ohne
Beritcfichtigung der feften Bahuidienen.
2 Stitd Bungenfdjienen  von  Pubddelftahl
1050 Pfd., pro 1000 Pfd. 75 Thir. = 78 Thir. 221, Gr.
2 Stiid Bledplatten unter die Schienen

8200Pfb. B 2 ©gr. L oloniy valis, Baslitinigo
Schmicdecifen zu ven fleinen Theilen... 15 , —
Gufeifen 3u den Stufhlplatten 150 Bfo.

A @G EISENLS S ST O 5 , — 1
Arbeitslohn, Koblen 2. ur Wbrun-

DAY HRT U ASHBI R, 6310t/ 0 1 T

Gumma 217 Thir. — G,

Peeine Conftruction mit Gufftahlfchienen von gleicher,

wenn nicht groferer Soliditdt fonunt demmnad) wm 87 Thir.
bilfiger.

*) Giche Bericht der Direction ber KbIn-Mindener Eifenbabhn-
Gefelljdhaft {iber Vanw und Betrieb im Jahre 1854; und Organ fiiv
bie Fort{chritte beg Eifenbabhuivefens. 10. Bb. &. 110.




