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befejtigt wird. Die Gufijtiihldhen wiegen circa 8 Pfd., fie
find in Jig. 6 und 8 jwei Anfichten und Fig. 5 und 7 gwei
rechtiinfeligen Durchjchnitten dargeftellt, fie ftitgen fich mit
per gebogenen Fliche auf bdie dufere Seite der Unterjdhiene
und bieten der Nebenjdhiene k ein geeigueted Auflager und
feften Stitgpuntt. Hinjichtlich des Pflafters ift man bei der
Gifenconjtruction gar nicht geftbrt; aud) bietet fie nod) den
Borthetl, daf das Pilafter nidht fo Haufig aufgerifjen ju wer-
dent braucht, al@ bet dem Rectificiven und Audwed)feln der
wanbdelbaven Holzunterfagen. Mit denfelben Stithlchen fonnen
bie Streidy- ober Leitjchienen bei Kreuzungen und Audweiden
chenfalls durc) eine jweite Oberfhiene, die an den Cnden
entfprechend abzubiegen ijt, angebracht werden; nur wird man
bei diefen, da fie einen Seitendrud ausdzubalten DHaben, jede
Nietjtelle der Ober- und Unterfdhienen zur Anbringung dev
Stithlchen beruten, diefe alfo in Cntfernungen von 0,6 Meter
befejtigen. —

Bergleidende  Koftenberedynung der  Wegiibergangs-
jdhieneit nady der Conftruction Fig. 5—8 onf
Taf L und der gewdhuliden Art mittelit doppel-
ter Bahnjdjienen.

A. Roften der Wegiibergdnge nad) Fig 5—38.
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Bu etnein gewdhulichen Feldbwegitbergange von 5,5 Wieter
Breite {ind erforderlich:
2 Oberfchienen fiir die Nebenfchienen (k) von

5,65 Meter, zufammen 11,30 NMieter Linge

4 38 Pfd. = 429,4 Pjd., pro 1000 Pfd.

SBRBOSUUE 0E. S S SR 16,30 Thlr.
10 Stithlchen (h) & 8 Pfd. = 80 Pfdp., pro

1000 PO, BF <YL . v o riitimibisgs .00 o 2805
10 fdngere Niete 1) & 1 Pfd. = 10 Pfd., pro

1000 Pioo:64 TG £ . ov. GG S0 0,54

Gefammtbetrag 19,64 Thir.
B. Roften der gewdhulidhen Conijtruction bei gletdher
Breite bed Wegiibergangs.

2 Pahnjdjienen & 5,65 Mieter, ujanmnen

11,3 Meter lang & 82,3 Pid (pro YPard 75

$Bfd.) 930 Pibv., pro 1000 Pfd. 38 Thir. = 35,34 Thlr.
12 Stiihle & 25 Pfo. = 300 Pfp., pro 1000

Wt 90 BHlE. (550 LR EERRTARIT 100} 55 (U)o
12 Sdraubenbolzen & 11y Pfd. = 18 Pfd.,
Proril OO0SPID. VBU TIPSt RN B T AR el

Gefammtioften 47,28 Thiv. -

Daber fommt legtere Conftruction um 27,64 Thiv.
theurer al8 erftere.

IV. Conftenction der Hersfiidie von Babhnkrewungen aus Gupftahl, ohne
Holunterlagen.

(Hievsu Fig. 9—16 auf Taf. L)

Die . g. Pergftitcfe von Bahufreuzungen wurden feither
auf 3 verfdjicdene Avten angefertigt.  Cntweder wurden fie
aud einem Stiife tn Gufeifen gegoffen, und zwar die oberen
mit den Nidern tn Veriihrung formmenden Theile in Coquil-
{en mbglichit Hart; oder fie wurden aus gewdhnlichen Bahu-
fohtenen zujammengepafit; ober auf einer ftarfen gufetfernen
Fundamentplatte mit angegoffenen vorftehenden Rippen wurden
die in Sdymicdecifen oder Stahl befonderd audgearbeitetern
Qeitfchiencn, Bunge (Spise), Hevyfattel (Sohlplatte) aufgenie-
tet. Diefe dret verfchiedenen Methoden Haben alle thre Widn-
gel; bet der erften brechen gav leicht, wenn der Coquillenguf
nicht gany Defonders gut ift, an der Bunge und den Leitfdhie-
nen Stiide aud; bet der jweiten verbiegt und nugt
fid) die fhwache Bunge fehr leicht aud; bei der bdritten ift die
$erftellung fehr foftfpielig; auferdem haben alle drei Avten
den grofen Nachtheil, daf fie jur Unterlage cine Waffe jdhdnes
fantiged Gichenholy erfordern, das, wie alle Bahnjdpwellen,

fehr vafd) dem Berftoven. audgefest ift und hiufig erneuert
werden muf.

Bur Befeitigung alfer diefer Mingel bringe id) die in
Big. 9 etner obern Anficht, Fig. 10, einem Lingendurchjchnitt,
Fig. 11, cinem Quer{dnitt nad) der Linie a—Db, Fig. 12,
etem Querfdhnitt nad) der Lnie c—d, Fig. 13, einem
Querfdnitt nad) e—f, Fig. 14, einem Querfchnitt nach g—h,
Sig. 15, etnem Queridhnitt nach i—k und Fig. 16, einem
Querjdnitt nac) 1—m dargeftelite Conftruction eined guf-
ftaplernen Hersftiicd in Verbindung mit meiner cifernen Ober-
bau-Conftruction,  ebenfalls  gang  ofne Holzunterlegen -in
Lor{dylag. :

Das cigentliche Devsftiict bejteht aus einer Gupftahiplatte
G vort 2 Meter Linge, 0,025 bHig 0,030 Meter Dicfe und
eier Form, bie aud dem Grumdrif und bden ver{chicdenen
Durdhfdhnitten i entnehmen ijt; basfcﬁae'foﬁ ourd) Faconguf,
dhnlich wie dic Gufjtahljdeibenvader des Bodumer Bereind
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Dergeftellt werden; an bder untern Seite ift e8 rings:
um mit 0,05 Meter fhoben, 0,015 Meter ftarfen Flanjdhen
verfehent, an weldje eined Theild die Oberfdhienen a, aunbdern
Theils die Unterjdhienen b, b meined Shjtems, entweder wie
die Quer{dnitte Fig. 12— 14 zeigen, durch gewdhuliche Niete
ie bet bdem iibrigen Vabnoberbau, oder wo der Rwijdyen-
vaum der Flanfden von G zu eng ift, iie bei den Quer-
fdhnitten Fig. 15 und 16 durch Ildngere gang durdhgehende
Niete vernietet werden. Diefed Gufjtahlitiicc wird an der
dufern Seite der Flanfden genaun auf Breite und auf der
gangen Oberflidie abgehobelt, dabei mufy die Sohle der Spur-
frangvinnen, wie aud dem Ydngenfdhnitt Fig. 10 zu entnelh-
men ift, von q nach p und von o nacd) p wm 0,01 Peter
anjteigend Hergejtellt werden, damit die Spurfringe der Ribder
in der Ndhe von p auflaufen und bdie Bunge gefdhont werde.
Wie der Durd)jhnitt Fig. 15 jeigt, jo wird von n big o
bas Bungenftiit des Hersftitcts durd) bdie obern Qanten der
Unterfchienen b, b ficher unterjtiit, damit aber aud) an den
itbrigen Befejtigungdpuntten die MNiete weniger duvd) die Lajt
boun den dariiber vollenden Fahrzeugen in Anfprud) genommen
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werben, find nod) bei c—d und e—f£, wie die Querfdhnitte
Fig. 12 und 13 und der Lingenfdhnitt Fig. 10 zeigen, die
fdhmiedectfernen Stege H unter bdie Untevfdyienen zu mnieten,
um den Flanfdhen von G folidbe Stitgpunfte zu bieten. Da
diefes Hersftitd durd) die Verbindung mit den Unterfdhienen
eine Bafis von 0,35 Hid 0,60 Meter erhdlt, jo fann dasfelbe
eben fo gut wie bet meinem itbrigen Bahnoberbau unmittelbar
auf die Bettung gelegt und mit diefer unterftopft werden, jur
grofern Sidjerung der Spurweite folfen jedod) in Cntfernun-
gen von 1 Meeter die 3 LVerbindungsjchienen I, von dem Quer=
fdynitte ¢ Fig. 3, unter den Fiifen der Unter{cdhiene angenietet
und mit den dufern Sdienen beider Geleife jolid verbunden werden.
Dadurd), daff die Unter- und Oberjdhienen auf beiden Seiten
lingd ded gangen Perjtiicfed Bhergehen und mit diefem gut
vernietet {ind, erhdlt dad Hevzftitct einen o innigen Verbaud
mit dent gangen Geleifefyiten wie bei feiner anbdern Conjtruction;
aud) wird e billiger ald jede andere Conftruction Herzujtellen
fei, da e8 mur circa 200— 250 Pfund wicgen und {felbft
bei einemt Preife von 16 Thlr. pro 100 Pjund (wie die
Gufjtahljcheibenvider ) nur auf 32—40 Thiv. fommen wird.

V. Conftruction von Ausweidgen, Jogenannten Jidyecheitswedyfeln, in Verbin-
pung mit dem cifernen Bberbau ohue Holbunterlagen.

(Hiergn Fig. 1—5 und 7—10 auf Taf. IL.)

Qu ben felsten Jahren find fitv die Audweiden ziemlid)
allgemein die §. g. Stderheitdwed)jel in Anwendung gefom-
men, und wohl mit FRecht, weil bet denfelben, wenn fie ridy
tig conjtruirt {ind, felbjt bet unrichtiger Stellung ein Eutglei-
fen ber Fabrzeuge unmiglich ijt. Diefelben wurden feither
in den fejtenn und Dbeweglichen Theilen (Bungen) aus gewdhn-
lichen Babhnjdjienen jujammengefest. Die §. g. Sungen (Ver=
fchubfdyienen) Tegen fich bet threr Stellung gegen die fejten
Bahnjdhienen entweder an oder unter diefelben an den Puntt,
vort weldhent aud et fid) berithrende Schienenjtringe unter
verjdhiedenen Richtungen augeinander gehen. Die ju diefen
Bungen bearbeiteten Babhnfdhiencn mitjfen tm Fuf und Kopf,
um fich) der volfen und fejten Schiene anguichmiegen, abgeho-
belt und dedhalb in ihrer Dide bedeutend gefhwddt werden
unbd geben dadurd) Vevanlaffung zu einem fehr rafden Ber-
fdyleife, namentlid) wenn dad benutite Material nicht tadellod
gejchweift und gewalzt ift. Diefe Bungen iwibderftehen an
ihren gejchwdchten Theilen aud) nicht Hinveihend genug dem
@eitendbructe {hwerer Locomotiven, fo daf ed nicht felten vor-
fommt, daff wenn eine Majdine mit weitem Achsjtande, deren
Rider etwad fteif in ithren Ragern gehen, eine fymmetrijde

Weiche langjam gegen die Spige durdyfdhet, die Jungenipite
von ber fejten Schiene abgedviicft wird und die unmittelbar
folgenden Fahrzeuge mit ihren NRadflanjhen zwifchen Spite
und Schiene und o aus dem Geleife gevathen. Bur Bejeiti-
gung diefer Uebeljtinde hat man auf einigen Babnen, 3. B.
der Kol Mindener Bahn, die Sungen oud einem iweniger
hoben, aber ftivfeven Profil ald die fejten Vabhnjdhienen und
aug Pubdbdeljtahl anfertigen laffen; auj andern Bahnen aber,
wie auf der Berlin-Potgdant- Neagdeburger und Nagdeburg-
Halbertidter Bahn Hat man fonifd) gewalzte Sungen mit
einer ungefdhwacht bleibenden 3 formigen Rippe in der Mitte,
welche zur Anbringung der Lerbindungsjtangen fehr geeignet
ift und bdie Bungen an den {hwadhen Enden am bejten ver-
ftirfen, Herjtellen lafjen. Dicfe feilfdrmig gewalzten Bungen
erfordern damn jur Herjtellung der Weidhe feine weitere Nad)-
arbeit alg dag Wegnehmen ded Kopfed an den dufferiten Shiten

und das Bohren der Locher fiir die Verbindbungsitangen 2.

Dag fonifche Audwalzen diefer Sungen erfordert natiiv-
li) gang Defonbdeve Vorridtungen, indem die Walzen wakhrend
bed Durdgangd der Schienen fehr vafdh) und gleichmaifig

enger geftellt werben miifjen. Die Grdfl. Stolberg-Werni=
. 3



