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Sdjienen anbelangt, fo foll bdiefed bei den Barlowidjienen fehr
volfformmen fein und wenn man die Seitenfldchen, weldhe das
Gpurhalten bei dem Barlow’fhen und meinem Syjtem
fichern, mit denen der Querfhwellen und der Scheffler’{chen
Conftruction (Fig. 18) vergleicht, wird man finden, daf jene
ungleth mehr Gavantien gegen die feitliche Verfdjiebung bieten
alg diefe. Die Seitenflichen an den beiden Vettungdmwinden
e und £ von meinen und den Barlow’fdhen Schienen betragen
Dei einer Hohe von 0,10 Nieter fiiv jede Schiene auf eine
Qinge von 5,656 Meter 1,13 Quadratmeter, wibhrend fie bei
per Scheffler’ihen Conftruction, wo mur bei jeder Schiene
nad) einer RNidhtung eine Vettungdfchicht von gleidher Hiohe
Wibderjtand leiftet, bHlof die Hilfte betrdgt, weshalb bei letsterer
cbenfo wie bei dem gewdhnlichen Querfchwellenfyjtem bic
Sidperung ded Spurmafed nur von den Querverbindungen
abhingt. —

3) Da befinntlic) dag Langjhwellenfyitem {ic) bei Hol-
sernen Unterlager nicht bewdhrt hat, o fonnten aud) Hier
Bedenfen gegen die Amwendung von eifernen Langfchwellen
rvege werben; dog unterjucht man ndher, weshalb die Hilzernen
Langjchwellen venvorfen wurben, fo wird man finden, daf fidh
diefe Griinde gegn bie eifernen Langfhwellen meined Syjtems
nicht anwenden hifen.

Die hilzerren Langjchwellen hat man befondersd deghalb
perworfen, weil fie leicht fich windfchicf werfen (namentlic
die von Cidjenhoz) die davauf befejtigten breitbafigen Schienen
mit Herumgzichen, fo daff die Kopffldchen nicht mehr die ridhtige
Neigung exhalten und die Schienenitsfe um jo bemerfbaver wer-
dent, ferner weil {ie die Ableitung ded wijchen dem Sdchienen-
geleife i) jomuelnden Regen- und Schneewaijers verhindern,
wodurd) die Schvellen rafd) faulen und weil fie fberhaupt i
wentg dauerhaft und u foftfpiclig in der Unterhaltung find.

4) Gegen ren gany eifernen Oberbau deg BVarlow jdhen
@yjtems hat mar anfangsd grofe Befitrdhtungen in Betreff
der Temperaturrivfungen wegen der ftarven, durchaug feine
Langenverjdhicbunyen  ulajfenden LVerbindung der Schienen:
endent (durd) Vemietung) ausdgejprochen; diefe find aber duvd)
die Crfafhrung diechausd nidyt gevechtfertigt worben. 8 {dheint,
da bdie Hauptmafe der fhweven Schienen von der Vettung
Dededtt ijt, die Hie weniger Cinfluf davauf zu Haben; felbft
im fiidlichen Frofreid) follen in diefer Vegichung die Bar-
Low'{dhienen Teirr Nachtheile gezeigt hHaben *).

Bei meinen Syjtem wird diefed nod) viel weniger der
Fall fein, weil e 3 Theile, woraud die Ober- und Unter-
fdhienen 3uia1ﬁmmgcfci§t find, frofs der Vernietung, wie die
GCrfahrungen mit der dreitheiligen Latrobefden oder Bujje’-
fdhen Sehiene beveifen, fehr gut eine Lingenver{chicbung anein-
ander ulaffen.

*) Gifenbahnzeting, 1856. JZ. 8.
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5) Kann dag forvgfdltigere Jufammenpaifen, weldyed bdie
Oberjdhiene an den Veriihrungsflachen mit den Unterfdhienen
und dag genaue Lochen derfelben, vevanlafit, beanjtandet werbden;
die viel complicivtern Winslow’ jdhienen, Fig. 19 und La=
trobe’{chienen, Fig. 20 werden aber lingjt von norvdbamerifani-
fhen Sitttenmwerfen mit grofer Genauigfeit Hergeftellt, daf aud
unfere Walzwerfe diefe fehr leicht erveichen founen.

6) Kamnn dad Foften bder fajt gangy in der Vettung
liegenden Unterjdjienen und eine frithzeitige Berjtorung der-
felben Dbefiirchtet werben; nach den bigherigen Crfahrungen und
den in Cngland angeftellten Verjuchen, hat fich hevausgejtellt, daf
tn den Schienen, welche bereitd einige et im Gebraud) jind und
vegelmdfiig befahren werben, forvohl indbucivter aly pevmanenter
Magnetidmug entjteht, indem jede Schiene mit Polavitit mag-
netifd) ift und vier bi§ adyt verjchicdene Pole hat, und daff der
Magnetidmusd dag Cifen gegen Corvofion jdyiifst *); bei wenig
befahrenen Nebengeleifen tritt alferdings cin mehr oder weniger
ftarfed Nojten ein. Mean Hat indef billige und dauerhafte,
pen Joft durchoud verhindernde Anjtride wie 3. B. von
Asphalt und fliiffigem Glu-marine, daf man diefe bei den
Nebengeleifen, wenn ed erforderlicd) fein follte, anwenden famn.

Gndlich will i) noch auf die Vovziige meined Syjtems
gegen dag W. Varlow’fdhe aufmerfiam madpen:

a. die Ddreitheilige Schiene ift bedeutend leichter und un-
gletch Dilliger BHevgujtellen;

b. fie ijt bequemer zu trandportiven und zu legen;

c. bie der Abnupung unterworfene Oberfdhiene ijt obhne
grofie Roftent aug befjevem und Havterem Niaterial Her-
ujtellen;

d. bei Schadhaftwerden ded Schienenfopfed braucht nur ein
mbglichft gevingesd Naterial dureh nened erfetst zu werdben;

e. eine Cntwdfjerung ded Sdienengeleifes, welded bet den
am Fufe nidht zu trenmenden Barlow’jdjienen bet
dichtem Bettungsmaterial fo nadytheilig ijt, ldft fich
durd) die Abftdnde d vou den Unteridyienen fehv leicht
volfformmen bewerfjtelligen.

Bergleidende Jujommenitellung der Herjtellungstojten
meined gany eifernen Oberbaned mit den nad) dem
Querjdywelleniyitent.

A. Koften ded eifernen Oberbanesd Fig. 1 —4 auf
Taf. I mit Ober{djienen von Feinforneifen.

2 Oberfdhienen a von Feinforneifen & 9 Mieter
sufammen 18 Neeter lang, pr. Meter 38 Pid.
jhwer = 684 Pfd., pr. 1000 Pfo. incl.

Lodeme3siThvmadn il ent e Snalngiim 25,99 Thix.

*) Organ fitv die Fortfhritte bed Cifenbahnivefens, 2. Bd. &. 86.
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- 25,99 if)h‘.
4 Unterfdyienen b, b & 8,9 Meter
sufammen 35,6 Meter lang pro
Pieter 4535Pfdl sl 08, 15 1602  Pibd.
2 Winfeleifen ¢, yur Querverbin-
pung & 1,8 Met. jujammen 3,6
Met. lang, pro Met. 15,5 Pfd. 55,8 ,
sufammen. ... 1657,8 Pfo.

pro. 10000%Bfb. B8 Thlvss. (1, 1 .4 o0 ok BLTO0! §

38 Stit Niete & 0,56 Pfo. = 19 Pfb. pro ‘

000 PiopnsnIBYREIAD. 0t il s 1,02,

Avbeitdlohn fitr Legen und Jufammennieten... 2,00
Gefammtfoften. . 83,71 Thir.

Oenmmnac) pro laufenden Meter. .......... 9.3 i

Wenn bdie Oberfdyiene von Gufjtahl ift, fom-

men 684 Piv. (pro 1000 Pid. 60 Thir.)

41,04 Zt)ir., bemnad) die Gefammtfoften. . 98,76
unbdeproy lanfendenseter . .ol om 10,9 Thlr.

B. Roften der jegigen Conftruction mit 6 holzernen
Querfdwellen anf die 18 Fuf preuf. lange
Sdyiene mit breiter Bafis.

2 chienent mit Hartemr Kopf und fehnigem Fuf,
a 5,65 Meter lang, pro Mieter 82,3 Pib.
(pro Pard 75 Pfd.) = 930 Pfd. pro

1000~ Pfd.- 38 Thprsies . SR SpTHs 35,34 Thlr.
2 Stofiplatten & 8 Pfo. ...... 16 Pfo.
4 Lafdhen & 9 Pfd...o... ... 36131
yufanmuen. .. ... 52 Pfd.

30
= 35,34 THlr.
pro 1000 Pfd. gelocht 40 Ther. . ... ... .. 2,08
8 Stiid Sdyraubenbolzen mit Nuttern & 0,9
Pfo. = 17,2 Pfp. pro 1000 Pid. 80 Thtr. 0,57
20 Stiid Hafenndgel & 0,55 Pid.
filv die Wittelfchoellen. .. ... 11,0 Pfbd.
8 Stiict Hafenndgel & 0,65 Pfd.
filtv die Stofijdywellen....... B2ty
: sufammen ... 16,2 Pfd.
pro: 10005 BiptT6OIBHALE, « tainlninuslo 0,97
hieithene  CoRftwe s, e by ¥y 1j90% 3
5 cidjene Mittelfchwellen & 1,4 Thv.. .. .. .. i, 0007
Jmprdgniven von 6 Schwellen & 5 Sgr... 1,00
Hobeln und Bobhren derfelben & 2 Sgr. fiiv
SrEHES. S il B G 0,46
Legen und Befeftigen pro Sdhienenldnge .. 2,30
Gcfammtfoften. 51,62 THr.
Demuach pro laufenden Weeter 9,13 Thlx.

Bet etner beffern Befeftigungdiveife der Schienen mit
ourdygehenden Schraubenbolzen, Oberblechert und Muttern, wie
bic auf der Braunjdpweiger Bahn und 1 Sdwelle mehr pro
Sdytenenlinge bevedhnen fid) obige Gefammifoften auf 31/, THir.
hoher und der laufende Mieter fommt 9,8 Thir.

DBeriidjichtigt man ferner, dbaff bei dem eifernen Ober-
bau pro laufenden Meter 0,3 bi8 0,4 Cubitmeter Bettungs-
matevial erfpart werden fann, fo fommt jemer fchon Dbei der
erften nlage entfdhieden billiger.

”n

I Ucber Conftruction der Wegiiberginge im Wiveau.

(Hierzu Fig. 5 —8 auf Taf. L)

Gewohnlic) werden die Wegiiberginge im Niveau durd)
poppelte Bahnfchienen gebildet, bdie entweder unmittelbar auf
den Sdywellen oder in gufeifernet Doppeljtiithlen neben ein-
ander liegen und einen 0,05 big 0,06 Weeter breiten Bwifchen-
vawm fiiv den Spwrfrang der Rader zwifdhen fich bilden, fo-
wie jugleich bdie Plajterung bded Wegiibergangd begrenzen.
Die yweite jdywere Bahnjcdhiene ijt jedoch bei diefen Wegiiber-
giingen eine unmiige Verfchwendung, da die Nebenfdhiene feine
Laft u tragen, fondern mur den Bwed hat dad Pflajter zu
begrengen und die Spurfrangrinne offen zu Halten; fie fann
daher ebenfo gut durd) eime bden dritten Theil fo fhwere
Sdhiene, von ungleichjchentligem Winfeleifen, welde mit bder
fymalen Flanjde nad) Oben und Aufen, auf der Hohen
Rante  ftehend, nebent  ber gewdhnliden DBahnjdyiene in
befonbern gufieifernen Stiihlen mit dem ndthigen Spielvaum

fiiv die ©purfrange befejtigt wird, erfelst werben. Dabei
mufy der Stuhl eine hinldngliche Hobhe haben, damit die Schienen-
oberflache mindeftend 0,20 Neeter itber den Querjdywellen liegt,
um die ndthige Hohe filr dad Pilajter zu gewinnen, denn
wenu die Pflajterfteine itber den Schwellen niedriger genomumen
werden miiffen und denmoc) haufig die Schwellen beriifren,
wird dag Pflajter durd) dad daviiber fahrende Fubhrivert leicht
lofe und ijt nie in gutem Stande zu erbhalten.

Jeod) viel zwedmdfiger und billiger laffen {id) bdie Weg=
iibevgangsfdytenen bei meiner Oberbai-Conftruction ausfithren;
tndem wie der Querfdnitt Fig. 5 erliutert, jur Herjtellung
der Spurfrangrinne nod) eine weite Oberfdhiene k mittelft
eined fleinen bagwifchen gelegten Gufijtitfs odber Stuhls h
purd) 0,15 Nieter lange, 20 Meiltimeter ftavfe Niete 1 an den
gewdhnliden Nietftellen, wovon eine immer iiberfprungen iwird,



