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werden wird, erjdywert. Wollte man aber die gange Schiene
aug biefemt WMateriale herftellen, fo iwiivde died mur mit
ctiemt bedeutenden Roftenoufwande gejchehen fonnen, welder

mit dem beabfichtigten Bwecfe in feinem DBerhiltniffe jtande,

weil der FuR und der Steg der Schiene ein fo vorziig
liched DMaterial nicht erfordern. Wenn an einer Sdhiene
ourd) den Gebraud) der Kopf unbrandhbar geworden ijt, muf
die gange Sdyiene befeitigt werden; ¢8 wird aljo immer
etn viel grofered, mehr al8 dag doppelte Materialquantum
entwerthet, ald wirflich unbraudybar geworden ift.
Gubdlich mufy Hinfichtlich der Soliditdt ded Unterbaues
oder Ded Kiedbetted und der Nad)ftopfung bet einer auf
Querjchwellen ruhenden Bahn Hervorgehoben werden, daf bie
gefammte Grundflddye aller unter ciner Sdjiene liegenden
Schwellen fehr ungleichformig gedriictt wird. Der Druct
der Jdder wird unmittelbar vou den betben Cuben bder
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Sdywelfen aufgenommen, und vertheilt fidh nur vermdge der
Clofticitdt ber Sdywelfe und der Comprefjibilitit des Riee-
betted iiber die Grundfldche der Schwellen. PHieraus folgt
nothwendig, daf der Drud pro Quabdratfuf diefer Flddhe
an den Gnbden bder Schwelle grdfer und in der Mitte dor
Sdywelle Heiner ift, al8 bder Durd)jdynitt des auf die gange
Grundfldde vechmngdmifig vertheilten Drucfes. Vetrdgt alfo
die Grundflche aller Schrellen unter einer 18 Fuf rheinl.
langen Sdhiene ctwa 50 Quadratfuf und die davauf ruhende
Lajt P Pfund; fo ift der Drud auf bdag Kiesbett pro
Quadratfuf, von weldem die Widerftandsfihigteit
pejfelben abhdangt, nidht Y50 P, fondern crlheblich grofer;
pielfeicht nabezu doppelt fo grof oder o5 P. Die gefammte
Grundflidye der Schwellen ift mit cinem Worte nicht threr
Grofe nach wirfjan; man muf fie grofer madpen, af8 es bei
einer gletd)fsrmigeren %ertf)eﬁung be8 Oruces nodthig wive.”

IL @onftruction cines nenen gany cifernen Dberbaues.

(Hierzu Fig. 1 —4 auf Taf. L)

Nachdem i) die miv befannt gewordenen feitherigen Be-
fteebungen, bie mangelhaften bholzernen Unterlagen bei dem
Gifenbahn - Oberbau durch folideve fteinerne und eiferne Unter-
lagen zu evfeien, in dem vorftehenden Capitel Fujammien=
gefte(lt und auch die bei den verfdhiedenen Conjtructionen und
Lerfuchen fich hevausgejtellten Miingel angefithrt Hhabe, Tomme
i) zur Bejdreibung meined cifernen Oberbaufyjtems, bei
welchemn, wie id) glaube, alle die geritgten MWidngel vollftindig
gehoben find.  Auf Taf. L ftellt Fig. 1 einen Querfchnitt
der Oberfchiene in halber natiivlicher Grofe,

ig. 2 einen Querjhnitt ded gangen cifernen Oberbaues
in der Yettung nach) der Uinie A—B—C—D Fig. 4 in
15 der wicfliden Grife, :

Fig. 3 cinen Querjchnitt bder %infe[nerbinbuhg cjur
Querverbindung in Vs der Naturgrdfe, und

Tig. 4 eine Lingenanjicht resp. Lingendurchichnitt ciner
Schienenldnge mit Unterlagen in 1/, natiivlicher Grofe dar.

Bet diefer Conftruction ift gleicdhfalld wie bei der Sdheff-
Ler’jchen eine Defondere Ober{dhiene a, die mit wei Unter-
fdhienen b, b, von 0,3 Weter Bafid tm Verfas verbunbden
ift, angewandt; bdie Fovm Dder Uuterichienen ift aber -eine
gang anbeve, fie geht aud bdem Querfdynitt Fig. 2 deutlich
hervor; aud) ijt die ganze Conjtvuction und Bujamumeniesung
bepeutend einfadher, fo dafp felbft Dbei einem Gewidht von
128 Pfd. pro laufenden Mieter der dreitheiligen Schiene der
gange Oberbau pro Mieter nur 9 big 10 THv. und bei der
erjten Anlage nicht theuver fommt ald die gewdhnlide Oberbau-

Conjtruction mit Querfchwellen und Schienen von 75 Pid. pro
Pard ober 82,3 Pfd. pro Meter.

Die BVerbindung wifcdhen Ober- und Unterichiene wird
ourd) Nieten von 20 Millimeter Stiirfe in Cntfermmgen von
0,6 Meter von einander hergeftellt. Die Unterfdhienen bilden
gleidhfam QLafchen auf die gange Schienenldnge; fie unterftiigen
dent Kopf der Oberfdhiene von beiden Seiten, und greifen mit
thren obern abgerundeten SKanten in entfprechende Rinmen
unter dem RKopfe der Oberfchiene. Um bie in den Liingen
der Ober- und Unterfchienen unvermeidlich vorfommenden
fleinen Diffevenzen unjchddlich su madhen, fBnunen — ivie dies
fhon Herr Sdyeffler vorgejchlagen Hat — bdie Ober-
fhtene von den Gubden Her, die Unterihiene dagegen von der
Mitte aud nad) den Dbeftimmten Abftinden gelocht werdenl
aldani verden die Lodjer von den 3 Schienen, (von denen
die der Oberfchiene ebenfall® oval u macdjen und beim Stof
jedegmal jur Hilfte in  beiden Schienenenden angubringen
find, wie died Fig. 4 an beiden Cnden angiebt) ftetd auf ein-
ander  paffen und die erwdhnten Ldngendifferengen werden
muw gur Folge hHaben, daf der Abjtand wifchen den Cnden
dper Unterfchienen etwad fhwantt. Diefer Abftand d (Fig. 4)
foll aber mindeftens circa 0,10 Meter betvagen, unt auf jede
Sdhtenenlinge Oeffmumgen in den Schienenjtvingen zu erhalten,
wodurd) dad wifdhen dem Geleife fid) jammelnde Regentvaijfer
feitwdrtd von ber Vahn abgeleitet werden fanu.

Gin Lofewerden der Verbindungen wifden Ober- und

Unterfdhiene fomm dabet gar uid)t nachtheilig werden; itm
2*
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Gegentheil follten die Micte etroad [ofe geworden fein, fo witrden,
je grofer die Qaft auf die Oberjchiene wirft, wm fo mehr die
Fiifie der Unterjchienen audeinander- und die oberhalb der Nieten
befindlichen Gnden jujammengedriict, fjowie an bdie Seiten
bom ©teg der Oberfchiene angeprefit werden. Ferner wird
dhnlid) wie bet dem Shjtem von Willtam Barlow (Fig. 17)
ourd) die Fovm bder beiden Unterfchienen wijchen bdenjelben
und divect unter der Oberfchiene ein fefter Kiedviicfen gebildet,

welcher eine feitlicdhe BVerfdhiebung des eingelnen Sdienenjtranges

fhon vollfommen verhindert und wodurd) die Querverbin-
dungen c¢ genau ivic bei demt Varlow’'{hen Syftem von
Winfeleifen, unter den Fiiflen bder Unterichiene angenietet auf
eine, hodyftens 3wei pro Sdienenldnge von 9 PMeter veducirt
werden fonmen.  Legteve Haben mehr den Bwed die rvidytige
Jteigung der Schienen gleichmifig Hevyuftellen und ficher zu
eralten, und find hicrsu an Deiden Cubden etwad aufgebogen,
wie aud Fig. 2 zu evfehen ijt.

Die Formr der Ober- umd Unterjchienen ift auferordent-
lich einfach) und vortheilhaft 31 walzen, fo daff die Schienen
3t den bilfigiten Pretfen und in Ldingen von 9 — 10 Mieter
bergujtellen find. Oie Unterfchienen fonuen gang von Walz-
eifen der geringjten LQualitdt gefertigt werden und da die
Walzen fitr deven Herftellung nidht tief eingejdynitten g werden

brauchen, vielmehr a8 Raliber nac) der punftivien Linie

E—F (Fig. 2) auggedreht werden faun, fo lajfen fich diefe
Sdjienen bet den jebigen Cifenpreifen fehr gut zu 33 Thiv.
pro 1000 Pfund, incl. Lodjen herftellen. Die Dberfdienen
fonnen anfang8 fiegend und julest ftehend ausdgewalzt werden,
und dabet Defonbers ber Kopf einem ftavfen und gleichfor-
migen Dructe, novmal gegen die Kopfflddye, unteriworfen werden;
da Diefe Oberjdyienen faum bdag Hhalbe Gewidit der jekigen
Sehtenen haben, fo fonnen fie aud dem bejten Matevial gang
augd Feinforneifen, ‘Bnbbefftaf)lhober Gufftahl angefertigt wer-
den; e8 brauchen fetne verjchicdene Gifenjorten, wie bei bder
jeisigen @djtenenfabrifation, (fehniges Cifen fitr den Fuf, fein-
forniges oder ftahlartiged fiiv den RKopf) zufommengefdhreift
3 werden, wodurd) die Schweifijtellen unfidher und die Fabri
fatton viel fdywteriger wird.  Sugleich) geftattet dad geringe
Gewidyt von der allein der Abnupung unterworfenen Ober-
fchtene, die Audwed)dlung der fleinmoglichften Watertalmaife.
S Betreff der Verwendung von Gufijtahl zur Oberfdyiene
Habe id) bet der Gufijtahlfabrif in Bodhum (Wejtphalen) an-
gefragt, wofelbjt mir von Herrn Divector Mayer der Be-

fdhetd wourde, daf er glanbe in diefer einfachen Form und bet

grofern Quantitdten den Gufijtahl ju 60 ThHiv. pro 1000 Pfd.
demmddhit fefern ju fonnen.

Hiernad) witrde unbedingt die LVerwendung von Gufijtahl
ju der Oberfdhiene 3u empfehlen fein, inbemt Dei folchen
Preifen, wic weiter unten die vergleichende Koftenberechnung
nachweift, der laufende Mieter Oberban bei Oberfhienen gany
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vonr Feinforneifen auf 9,3 ThHiv. und bet folden von Guf
ftahl 10,9 Zhiv. pr. Meeter, daher nur wm 1,6 ThHiv. mehr
formmt, wobdburd) aber woll eine dreifade Dauer des Ober-
baued und grofere Genauigleit und Sicherheit dabei crveicht
wird.

Dag Widhtigite bet diefemt Shftem ijt, daf man dabei
eine fortlaufende und gletchformige Unterftitbung
ped gangen Sdyienenftrangs elangt, wie ed nie mit
ifolivten Stiigpuniten nad) dem Syjtem der Quertrdger ober
ber Stetmwiirfel ju evreichen ift. Vet den Querfdhwellen ver-
theilt dag biegfame Holy den Drucd nidyt gleidhformig
auf fetne gange Grundfldche, wie man dag uweilen irrthitm-
lich anmtmmt; die Stelle unter den Schienen dritcft fid) tiefer
in den Boben, fdhwingt nad) voritbergegangener VBelaftung in
bie fritheve Form und Lage elaftifd) uriicf, liegt daher ftets
mehr ober weniger fdywebend und um Stampien des Bobdens
Dereit, fo oft die beweglidhe Laft thre augenblictliche Be-
briicfung wiederholt. Somit ift denn dad gamze Funmbdament
ber Schienen etn {chwebended Unterlager, und wirve ¢8 dag
mue mit Gleidformigleit, jo Hdtte man davon wenigitens
feine fo heftigen Stofe fitr dag Fuhrwerf, fondern nur einen
QBerlujt an Buglraft gu erleiden; aber das cine Ende ciner
Schwelle dritcft fid) tiefer in den Boden ald bdag anbdere,
picle Holzftitcte hingen fdywebend an den Schienen, dasd eine
hat noch) fetne bollige Clajticitdt, dag anbdere hat diefelbe
burc) Degonnene Faulnif theilwetfe ober gang cingebift und
9as ©d)linumite dabet ift, daf man dag bedecte Uebel nicht
duferlich, joudern tn der Regel erft dann bemerfen faun, wenn
Qocomotiven und LWagen bereitd eine Wenge auffallend ftavfer
Stofe tmumer an derjelben Vahnftelle empfangen Haben *).

Die ifolivten Stetmwviivfel liegen an und fitv fidh fefter,
find dauerhafter und wirfen auch mehr ald trage Vermittler
bed Stofied gegen bden Boden ald die geringe Weaffe des
leichten $Holzes, aber da et ihnen die Schienen ebenfowenig
fortlaufend unterftiit find, joubern 3wifden den havten Stiis-
puntten nachgeben, fo ift der Uebergang auf legtere um fo
empfindlicher; man verwarf dedhalb die Steinunterlagen, an-
geblich weil fte nicht elaftifd) genug feten; Hdtte man dagegen
fortlaufende Steimumterlagen, gletdhjam fteinerne Sangjchwellen,
wie fie Henfdyel vorgejhlagen hat, in Anwendung gebracht,
fo wiivden bdie Cijenbahnfabhrienge ungleidh fanfter und mit
weniger Gevdufd) itber die harten Steinunterlagen weggegangen
fein, alg iiber die clajtijchen holzernen Querfdwellen und man
wiitde nicht ald ein Haupterfordernif bet dem Cifenbabhn-
oberbant die Clafticitdt der Unterlagen verlangt Haben. Wenn
nun aud) die Anwendung der fortlaufenden Steinunterlagen in
vielen Fdllen noch billiger al8 die der vorgefchlagenen cifernen

#) Henfdel, einige Worte iiber den medhanijdhen Theil der Cifen-
bahuen. Caffel 1844. 1. Heftchen.
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Qangfchpwellen fonumen mag, fo ift dod) die Befejtigung der
Sdhienen auf den fteinernen Uunterlagen ungleich fchwicriger
und die leptern find aud) umftdndlicher und unbequemer zu
trangportiven, 3u Handhaben und u legen al8 die eifernen
Unterfchienen.

Die cifernen Unterlagen bieten auferdemt den Bortheil
gegen Holz- oder Steimunterlagen, daf mindeftend auf 0,15
Meter Hihe an Bettungdmaterial gewonnen werbden famn.

Was dic Bettung feldjt betrifft, fo wird man jie bei
bet Syjtem mit eifernen Langfchwellen, wo man dag Vet
tunggmaterial eigentlich nur unter wnd in der Ndhe der
Sdyienen ndthig hat, am beften fo, wie Fig. 2 erldutert ein-
vidjten, daf man von der Mitte jeded Geleifes aud nad
betdent Seiten hin auf der Vettungdfohle durch dad Damm:-
matevial, ein fanfted Gefille bildet, und die Oberflade nodh

mbglichit feftitampit, fo wie den itbrigen Theil der Dammbhohe,

nahesu in der gangen Breite von Bettungdmaterial auffithrt.
Bet einer  eingleifigen BVahn braucht man dann fiiv feine
weitere Cutwdfjerung bed Bahubdbammes Sorge zu tragen; und
Dei etner jweigleifigen Bahn wird man dag in der Rinne
awifcdhen beiven Geleifen fid) janmelnde Waffer durd) ein (ingd
derfelben gelegted Drainvohr g, von dem man alle 20— 30
Meeter cin Seitendrain nad) einer Seite hin Hid auferhalb
per Bijdungsiliche des Dammes mit dem nbthigen Gefille
legt, in die Seitengrdben der Bahn fehr leidht abfiihren; ober
man fillt den Raum in der Mitte 3wifdhen  beiden Geleifen,
auf eine Breite von circa 1 PWeter mit gewshnlichem Damm-
material auf die gamze Hihe der Babhnfrone aug, giebt dann
per Bettungsdjohle fiiv jeded Geleife von der Mitte des Bahn-
damme8 ab nad) den Seitengrdben hin ein gleidymifiged Ge-
falle, und fitllt den itbrigen Theil b8 zur Oberflache der
Dammtrone mit Bettungsmatertal aug. Die untern Shidhten
der Bettung find dabet vllig durchldfjig aus groberm Kies
oder Steinfnact herzufjtellen.

Auf fetnen Fall ift dad bidher bet mwng, jur Criparung
an Bettungdmaterial iiblide Verfahren, die Vettung aus bder
Dammfrone audiuftehen, bdie Vanfettd aber vou undurdy
laffigem Niatertal ftehen zu lafjen, o daf die Enhwdijerung
ber Bettungsfohle vlof durd) Siderfandle gefdhehen fann, 3u
empfehlen, ndem dag an den Sdywellen herabjicderndbe Wajjer
auf der Vettungsfohle Miovdfte bildet, weldhe durd) die Sicter-
fandle, die nidht tmmer offen ju erbalten {ind und bderen
Gangbarfeit fchwer 0 erfennen ift, nicht abziehen fonnen.
Dabet wird bet dem haufigen Rectificiven der Geleife und
Nadhftopfen der Bettung, dad anfdnglich veine Bettungs-
material leicht mit Lehm und fonjtigem undbuvdhdringlichen
Material der Vantettd gemijcht und fann feinem Swede nidht
mehr gehorig entjprechen.

Bei der oben vorgefchlagenen Miethobe wird, iwvenigftens
bet meinem eifernen Yangfdywelleniyftem, nicdht mehr Bettungs-
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material, a8 bet dem bisher aligemein Hblichen lepptern Ber-
fahren verbraudt. —

Sch will nun nod) alle die Vedenfen, weldhe man etwa
gegen die Amwendung cined gang cifernen Oberbaued nad
meiner  Conftruction aufwerfen fonnte, hicr ufammengtellen,
und meine Bemerfungen beifiigen, durd) welde e mir Hoffent=
lic) gelingen wird, diefe Cinwiirfe vollftdndig su widerlegen.

1) Die Hauptfrage, ob die Unterftiiung der Schienen
blof durd) eiferne Langichwellen in der angegebenen Breite
ausreichend fei, diirfte durch eine wvergletdjende Sujammen-
ftelung der Grundfldchen von den Unterlagen ded gewdhn-
lichen Querfdpwellenihjtemd mit denen voun meinem Syjtem u
Gunjten ded festern fehr leicht g evledigen fein.

Bet 18 Fuf preuf. (oder 18,52 Fuf engl.

=15,65 Met.) langen Schienen Hat man

gewdhnlich 6 Querfdywellen, 1 Stofi-

fhwelle ca. 8 Fuf pr. (= 2,51 Niet.)

lang wtd 11—12 3ol pr. (= 0,30

Met.) breit, mit einer Bafis von... 0,75 Quabratmet.

und 5 Mitteljchw. jede ca. 71y Fuf pr.

(= 2,35 Met.) lang, 9— 10 Jolf pr.

(= 0,25 Met.) breit, mit einer Grund-

flﬁd)e'nnn je 0,58 Quadratnt. yujanmmen 2,90 i

Summa. ..... 3,65 Quabdratmet.

Diefe gefammte Grumdfldde der Schwelfen ift aber, wie
oben nachgewicfen ift, ihrer Gréfe nad) nidht wirkam, in
per Mitte der Sdywellen ijt fie erheblid) gevinger; man
fann fitr eine foldje Schienenlinge hodhjtens 2 Quadratmeter
Grundflache von der Wiberftandsfahigteit wie die divecte Flddye
unter den Schienent annehmen; diefelbe ift aufferbem vevdnder-
lich, {ie nimmt mit dem Alter der Schwellen noc) bebeutend
ab. Vet meinem Shftem evgiebt fid) dagegen auf eine Linge
ber ©djienen von 5,65 Nieter und bei einer Breite Ddes
Tufes von 0,3 Mieter eine gleid) wirtfame Grundffdche vou
3,39 Quabdratmeter, und beriidjidhtigt man die gange auf dag
Riegbett bdriifende Grundfidcdie, fo meffent die beiden Unter-
fchiesten, fo weit fie auf demr Kiegbett ruhen, nach der Kritnme
mung gemefjen, i der Breite 0,40 Meter, was cine Ge-
fammt - Grimdfliche divect unter den Sdhienen von 4,562 Meter
pro Sdjienenldnge, demnad) mehr ald die doppelte bon Quer-
fdhwellen evgicbt.

2) Kann dad Bebenfen ded ridhtigen und uverldjfigen
©purhaltens bet meinem cifernen Langfdywelfeniyftem mit nur
wenigen  Querverbindungen aufgeworfen werden; in diefer
Beyiehung berufe ich mich auf die beveitd 10jdhrigen Crfalh-
rungen mit den Schienen von Will. Barlow auf englifchen
und aud) auf franzdfifhen Bahuen. Diefe Schienen Haben
gang dicfelbe Grdfe und Fovm ded Fufes, mit dem fie in der
Bettung liegen und diefelbe Art und geringe Sahl von Querver-
bindungen; wad dad ridytige Spurhalten und die fejte Lage der
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Sdjienen anbelangt, fo foll bdiefed bei den Barlowidjienen fehr
volfformmen fein und wenn man die Seitenfldchen, weldhe das
Gpurhalten bei dem Barlow’fhen und meinem Syjtem
fichern, mit denen der Querfhwellen und der Scheffler’{chen
Conftruction (Fig. 18) vergleicht, wird man finden, daf jene
ungleth mehr Gavantien gegen die feitliche Verfdjiebung bieten
alg diefe. Die Seitenflichen an den beiden Vettungdmwinden
e und £ von meinen und den Barlow’fdhen Schienen betragen
Dei einer Hohe von 0,10 Nieter fiiv jede Schiene auf eine
Qinge von 5,656 Meter 1,13 Quadratmeter, wibhrend fie bei
per Scheffler’ihen Conftruction, wo mur bei jeder Schiene
nad) einer RNidhtung eine Vettungdfchicht von gleidher Hiohe
Wibderjtand leiftet, bHlof die Hilfte betrdgt, weshalb bei letsterer
cbenfo wie bei dem gewdhnlichen Querfchwellenfyjtem bic
Sidperung ded Spurmafed nur von den Querverbindungen
abhingt. —

3) Da befinntlic) dag Langjhwellenfyitem {ic) bei Hol-
sernen Unterlager nicht bewdhrt hat, o fonnten aud) Hier
Bedenfen gegen die Amwendung von eifernen Langfchwellen
rvege werben; dog unterjucht man ndher, weshalb die Hilzernen
Langjchwellen venvorfen wurben, fo wird man finden, daf fidh
diefe Griinde gegn bie eifernen Langfhwellen meined Syjtems
nicht anwenden hifen.

Die hilzerren Langjchwellen hat man befondersd deghalb
perworfen, weil fie leicht fich windfchicf werfen (namentlic
die von Cidjenhoz) die davauf befejtigten breitbafigen Schienen
mit Herumgzichen, fo daff die Kopffldchen nicht mehr die ridhtige
Neigung exhalten und die Schienenitsfe um jo bemerfbaver wer-
dent, ferner weil {ie die Ableitung ded wijchen dem Sdchienen-
geleife i) jomuelnden Regen- und Schneewaijers verhindern,
wodurd) die Schvellen rafd) faulen und weil fie fberhaupt i
wentg dauerhaft und u foftfpiclig in der Unterhaltung find.

4) Gegen ren gany eifernen Oberbau deg BVarlow jdhen
@yjtems hat mar anfangsd grofe Befitrdhtungen in Betreff
der Temperaturrivfungen wegen der ftarven, durchaug feine
Langenverjdhicbunyen  ulajfenden LVerbindung der Schienen:
endent (durd) Vemietung) ausdgejprochen; diefe find aber duvd)
die Crfafhrung diechausd nidyt gevechtfertigt worben. 8 {dheint,
da bdie Hauptmafe der fhweven Schienen von der Vettung
Dededtt ijt, die Hie weniger Cinfluf davauf zu Haben; felbft
im fiidlichen Frofreid) follen in diefer Vegichung die Bar-
Low'{dhienen Teirr Nachtheile gezeigt hHaben *).

Bei meinen Syjtem wird diefed nod) viel weniger der
Fall fein, weil e 3 Theile, woraud die Ober- und Unter-
fdhienen 3uia1ﬁmmgcfci§t find, frofs der Vernietung, wie die
GCrfahrungen mit der dreitheiligen Latrobefden oder Bujje’-
fdhen Sehiene beveifen, fehr gut eine Lingenver{chicbung anein-
ander ulaffen.

*) Gifenbahnzeting, 1856. JZ. 8.
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5) Kann dag forvgfdltigere Jufammenpaifen, weldyed bdie
Oberjdhiene an den Veriihrungsflachen mit den Unterfdhienen
und dag genaue Lochen derfelben, vevanlafit, beanjtandet werbden;
die viel complicivtern Winslow’ jdhienen, Fig. 19 und La=
trobe’{chienen, Fig. 20 werden aber lingjt von norvdbamerifani-
fhen Sitttenmwerfen mit grofer Genauigfeit Hergeftellt, daf aud
unfere Walzwerfe diefe fehr leicht erveichen founen.

6) Kamnn dad Foften bder fajt gangy in der Vettung
liegenden Unterjdjienen und eine frithzeitige Berjtorung der-
felben Dbefiirchtet werben; nach den bigherigen Crfahrungen und
den in Cngland angeftellten Verjuchen, hat fich hevausgejtellt, daf
tn den Schienen, welche bereitd einige et im Gebraud) jind und
vegelmdfiig befahren werben, forvohl indbucivter aly pevmanenter
Magnetidmug entjteht, indem jede Schiene mit Polavitit mag-
netifd) ift und vier bi§ adyt verjchicdene Pole hat, und daff der
Magnetidmusd dag Cifen gegen Corvofion jdyiifst *); bei wenig
befahrenen Nebengeleifen tritt alferdings cin mehr oder weniger
ftarfed Nojten ein. Mean Hat indef billige und dauerhafte,
pen Joft durchoud verhindernde Anjtride wie 3. B. von
Asphalt und fliiffigem Glu-marine, daf man diefe bei den
Nebengeleifen, wenn ed erforderlicd) fein follte, anwenden famn.

Gndlich will i) noch auf die Vovziige meined Syjtems
gegen dag W. Varlow’fdhe aufmerfiam madpen:

a. die Ddreitheilige Schiene ift bedeutend leichter und un-
gletch Dilliger BHevgujtellen;

b. fie ijt bequemer zu trandportiven und zu legen;

c. bie der Abnupung unterworfene Oberfdhiene ijt obhne
grofie Roftent aug befjevem und Havterem Niaterial Her-
ujtellen;

d. bei Schadhaftwerden ded Schienenfopfed braucht nur ein
mbglichft gevingesd Naterial dureh nened erfetst zu werdben;

e. eine Cntwdfjerung ded Sdienengeleifes, welded bet den
am Fufe nidht zu trenmenden Barlow’jdjienen bet
dichtem Bettungsmaterial fo nadytheilig ijt, ldft fich
durd) die Abftdnde d vou den Unteridyienen fehv leicht
volfformmen bewerfjtelligen.

Bergleidende Jujommenitellung der Herjtellungstojten
meined gany eifernen Oberbaned mit den nad) dem
Querjdywelleniyitent.

A. Koften ded eifernen Oberbanesd Fig. 1 —4 auf
Taf. I mit Ober{djienen von Feinforneifen.

2 Oberfdhienen a von Feinforneifen & 9 Mieter
sufammen 18 Neeter lang, pr. Meter 38 Pid.
jhwer = 684 Pfd., pr. 1000 Pfo. incl.

Lodeme3siThvmadn il ent e Snalngiim 25,99 Thix.

*) Organ fitv die Fortfhritte bed Cifenbahnivefens, 2. Bd. &. 86.
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- 25,99 if)h‘.
4 Unterfdyienen b, b & 8,9 Meter
sufammen 35,6 Meter lang pro
Pieter 4535Pfdl sl 08, 15 1602  Pibd.
2 Winfeleifen ¢, yur Querverbin-
pung & 1,8 Met. jujammen 3,6
Met. lang, pro Met. 15,5 Pfd. 55,8 ,
sufammen. ... 1657,8 Pfo.

pro. 10000%Bfb. B8 Thlvss. (1, 1 .4 o0 ok BLTO0! §

38 Stit Niete & 0,56 Pfo. = 19 Pfb. pro ‘

000 PiopnsnIBYREIAD. 0t il s 1,02,

Avbeitdlohn fitr Legen und Jufammennieten... 2,00
Gefammtfoften. . 83,71 Thir.

Oenmmnac) pro laufenden Meter. .......... 9.3 i

Wenn bdie Oberfdyiene von Gufjtahl ift, fom-

men 684 Piv. (pro 1000 Pid. 60 Thir.)

41,04 Zt)ir., bemnad) die Gefammtfoften. . 98,76
unbdeproy lanfendenseter . .ol om 10,9 Thlr.

B. Roften der jegigen Conftruction mit 6 holzernen
Querfdwellen anf die 18 Fuf preuf. lange
Sdyiene mit breiter Bafis.

2 chienent mit Hartemr Kopf und fehnigem Fuf,
a 5,65 Meter lang, pro Mieter 82,3 Pib.
(pro Pard 75 Pfd.) = 930 Pfd. pro

1000~ Pfd.- 38 Thprsies . SR SpTHs 35,34 Thlr.
2 Stofiplatten & 8 Pfo. ...... 16 Pfo.
4 Lafdhen & 9 Pfd...o... ... 36131
yufanmuen. .. ... 52 Pfd.

30
= 35,34 THlr.
pro 1000 Pfd. gelocht 40 Ther. . ... ... .. 2,08
8 Stiid Sdyraubenbolzen mit Nuttern & 0,9
Pfo. = 17,2 Pfp. pro 1000 Pid. 80 Thtr. 0,57
20 Stiid Hafenndgel & 0,55 Pid.
filv die Wittelfchoellen. .. ... 11,0 Pfbd.
8 Stiict Hafenndgel & 0,65 Pfd.
filtv die Stofijdywellen....... B2ty
: sufammen ... 16,2 Pfd.
pro: 10005 BiptT6OIBHALE, « tainlninuslo 0,97
hieithene  CoRftwe s, e by ¥y 1j90% 3
5 cidjene Mittelfchwellen & 1,4 Thv.. .. .. .. i, 0007
Jmprdgniven von 6 Schwellen & 5 Sgr... 1,00
Hobeln und Bobhren derfelben & 2 Sgr. fiiv
SrEHES. S il B G 0,46
Legen und Befeftigen pro Sdhienenldnge .. 2,30
Gcfammtfoften. 51,62 THr.
Demuach pro laufenden Weeter 9,13 Thlx.

Bet etner beffern Befeftigungdiveife der Schienen mit
ourdygehenden Schraubenbolzen, Oberblechert und Muttern, wie
bic auf der Braunjdpweiger Bahn und 1 Sdwelle mehr pro
Sdytenenlinge bevedhnen fid) obige Gefammifoften auf 31/, THir.
hoher und der laufende Mieter fommt 9,8 Thir.

DBeriidjichtigt man ferner, dbaff bei dem eifernen Ober-
bau pro laufenden Meter 0,3 bi8 0,4 Cubitmeter Bettungs-
matevial erfpart werden fann, fo fommt jemer fchon Dbei der
erften nlage entfdhieden billiger.

”n

I Ucber Conftruction der Wegiiberginge im Wiveau.

(Hierzu Fig. 5 —8 auf Taf. L)

Gewohnlic) werden die Wegiiberginge im Niveau durd)
poppelte Bahnfchienen gebildet, bdie entweder unmittelbar auf
den Sdywellen oder in gufeifernet Doppeljtiithlen neben ein-
ander liegen und einen 0,05 big 0,06 Weeter breiten Bwifchen-
vawm fiiv den Spwrfrang der Rader zwifdhen fich bilden, fo-
wie jugleich bdie Plajterung bded Wegiibergangd begrenzen.
Die yweite jdywere Bahnjcdhiene ijt jedoch bei diefen Wegiiber-
giingen eine unmiige Verfchwendung, da die Nebenfdhiene feine
Laft u tragen, fondern mur den Bwed hat dad Pflajter zu
begrengen und die Spurfrangrinne offen zu Halten; fie fann
daher ebenfo gut durd) eime bden dritten Theil fo fhwere
Sdhiene, von ungleichjchentligem Winfeleifen, welde mit bder
fymalen Flanjde nad) Oben und Aufen, auf der Hohen
Rante  ftehend, nebent  ber gewdhnliden DBahnjdyiene in
befonbern gufieifernen Stiihlen mit dem ndthigen Spielvaum

fiiv die ©purfrange befejtigt wird, erfelst werben. Dabei
mufy der Stuhl eine hinldngliche Hobhe haben, damit die Schienen-
oberflache mindeftend 0,20 Neeter itber den Querjdywellen liegt,
um die ndthige Hohe filr dad Pilajter zu gewinnen, denn
wenu die Pflajterfteine itber den Schwellen niedriger genomumen
werden miiffen und denmoc) haufig die Schwellen beriifren,
wird dag Pflajter durd) dad daviiber fahrende Fubhrivert leicht
lofe und ijt nie in gutem Stande zu erbhalten.

Jeod) viel zwedmdfiger und billiger laffen {id) bdie Weg=
iibevgangsfdytenen bei meiner Oberbai-Conftruction ausfithren;
tndem wie der Querfdnitt Fig. 5 erliutert, jur Herjtellung
der Spurfrangrinne nod) eine weite Oberfdhiene k mittelft
eined fleinen bagwifchen gelegten Gufijtitfs odber Stuhls h
purd) 0,15 Nieter lange, 20 Meiltimeter ftavfe Niete 1 an den
gewdhnliden Nietftellen, wovon eine immer iiberfprungen iwird,



