I Eilerner Bahnoberban.

Cinleitung.

Gelten wird eine widjtige Crfindbung von vorn fevein in
vol(formmener Weife ind Leben gevufen, fie hat vielmehr einen
ldngeven oder Hivgeren Cntwidlhmgdgang bdurdjzumadyen und
entfteht meiftens durd) Combinivung verjdiedener jhon befann-
ter Sdeen wund Venuung der Veobadjtungen und Crfahrungen
von den damit angeftellten Verfudjen. €8 ift daher aud) von
Wichtigfeit von einem u verbeffernden Gegenjtande die gange
betreffende Literatur der bisherigen Projecte und bdie Verfuche
mit benfelben fermen it levnen.

S habe deghalb zundchit Alled, wad id) von Verjuchen
mit etfernem Bahuoberbau oder von Projecten jur Vefeitigung
der Polgunterlagen bet Ciferibahuen tn Crfahrung bringen
fonnte, nacjjtehend gefchichtlich zujammengeftellt, und jededmal
cine furge Kritif betgefiigt.

Die grofie Mangelhajtigheit ded bisherigen Bahnoberbaues,
die ungleiche Unterftitung und unvollfommue Stofiverbindung
ber Sdjenen, bdie wenig zuverldfjige Befejtigung aufj bden
holzernen Unterlagen, bdie fdynelle Verganglichfeit, jo wie die
vort Sahr u Jahr fdwierigere und foftipieligere Befdhaffung
berfelben, hat fhon [lingft auf den Gedanfen gefithrt, die
Bahnjdpoellen duvch ftetnerne und eiferne Unterlagen zu
erfesen, und bdie Schiemen der Linge nad) v theilem, die
Gtofe zu vevfepen und beffer i verfuppel.

DBereitd im Jahre 1844 wurde fitr die belgijchen Bahnen
eine Commiffion evwdhit, um Verfudhe mit fdhmicdeeifernen
oder gufeifernen Sdywellen an die Stelle der holzernen anzu-
jtellen *). Ueber dag Jefultat dicjer Verfuche habe ich leider
nicht8 evfahren fommen.  Dagegen find von Dden folgenden
ver{chicdenen Vorjdhldgen zu dem obigen Bwece genaue Be-
fhretbungen und gum Thetl auch die damit angeftellten praf
tifchen Berfuche verdffentlicht worden.

1) Jm Jahre 1844 hat Profejjor Breithaupt in
DBiiceburg eimen Verband der Cifenbabhnjdyienen auf Stein-
unterfagen befannt gemacyt **), wovon die Angaben und Jeid)-
nungen allerdingd fehr ftizzenhaft waven, die Grundidee aber
ofne Bweifel fehr ridytig ift. Die Breithaupt’|de Schiene

*) Gifenbahnzeitung 1845, &, 119.
**) Polptedmijdes Centralblatt 1844, 4. Bb, S, 402 — 405.

ift eine Vignolegjdhiene der Linge nady fenfrecht in der Mitte
gethetlt und beidbe Halften fo mit einander verbunbden, daf der
Ctofy ber einen Sdjienenhdlfte immer in die Mitte der an-
pern Hilfte trifft. Die Verbindung follte jededmal an den
verjdjiedenen Stofien duvd) Volzen mit grofien Kbpfen ge-
{chehen, welche itber betde Schienenenden am Stofy greifen und
auf der andern Seite flache RKeilldcher Haben, durd) die Stahl
feile eingetvieben werden; fiiv die Langenverfchiebungen bet den
Zemperaturverdnderungen waven die Bolzenlddher bder ecinen
Sdytenenbilfte linglich angeordmet.

Diefe Schiene fam 6 Jahre fpdater in Amerifa in der
Tig. 19, Taf. L gezeichueten Weife und in verfchicdenen an-
deren Formen unter demt Namen , Windlow{dhiene” vielfadh
in Anwendung. Unter andeven wurden auf der New-Fort:
Crie Gifenbahn, Uttifa-Shenectadt Cifenbahn, Midigan Cen-
tralbabhn, Philadelphia - Reading Cifenbahn, Cleveland -Columbus
Gifenbaln wnd auf der Canabda-Eijenbahn grofe Streden mit
dicfer Schiene gelegt *). Die Verbindung gefhalh dabet durch
iete nr Cntfernungen von 2 — 3 Fuf.

Die mit diefer Schiene erlangten FRefultate jollen aufer-
orbentlid) giinftig fein, namentlich wird Hervorgehoben:

a. daf fie ftavfer al8 gewshnliche Schienen bei gleichem
Gewidpte fei;

b. baf die Kojten des Legend gegen die gewdhnlichen Schienen
pro englijhe Meile um 148 Dollard geringer feien;

c. baf bie RNeparvaturfoften der Vahn fid) bebeutend wver-
minbdern;

d. baf ber Sehienenftrang alfe Cigenjdhaften eined uniun-
terbrodenen tnbigher uniibertroffener Weife darbietet;
ingbefondere fallen die hochjt unangenehmen jerftovenden
©tife bei bem Uebergange von einer Sdhiene auf die andere
in itberrafdhender LWeife weg; der Ver{chleifs an Majdinen,
Wagen, Rider, Federn 2c. foll erheblich gevinger fein,
ebenfo die erforderliche Sugtraft, mithin aud) der Auf-
wand an Brenumaterial.

Die Winglowfdiene ift itberall in Amerifa auf Quer-
{chwelfen angebracht, entweder al8 Vignoles{chiene bdivect auf
der Schwelle umd mit Hafenndgel befeftigt, oder ald Parallel=
{chiene in gufeijernen @djienenitithlen mit Holseilen fejtgeteilt,
wahrend Profeffor Breithaupt vorgefhlagen BHat, feine

*) Organ fiir bie Fortidyr. des Cifenbabhnivefens 1852, &, 119 — 121,
154 und Jahrgang 1853, 8. Bb. S. 193 — 194,
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Sdjiene auj Steimumterlagen in der Weife zu befeftigen, daf
der breite Juf in eine 0,03 Mieter tiefe FJuge ded Steins
gelegt werden und auf der innern Sdhienenfeite der Stein
mit einem fdhrdgen Anjays itber den Fuf der einen Schienen-
alfte greifen, aber auf der dufern Seite der Sdhiene die
Fuge nod) wm 0,04 NMieter breiter gemadht werden und wijchen
Schienenfufp und Anfats ded Steind ein Paar doppelte in el
getvinfte Holzfeile gegen einander eingetricben werden jollen.
Diefe Vefejtigungsweife fcheint miv indef nidht ficher genug,
jie erfordert aud) einen fehr dicfen Schienenfuf und ift, joviel
miv befannt, nivgends verjudyt worden.

2) Gleidhzeitig {chlug der vor 2 Jahren verjtorbene Ober-
bergrath Henjdhel in Caffel, — Dbefanntlich einer unfever
genialjten Mechanifer — eine Reihe forgfiltig gelegter Stein-
unterlagen (gleichjoam fteinerne Langjdywellen) unter den Sehienen
vor; er jagt in feinem Sdriftchen: *)

S B3ad aufer dem befannten guten Sdhmieven jum guten
Fahren DHaubtfddlid) nod) weiter gehort, ijt aud) niht un-
befannt, ndmlid):

1) eine ebene Bahn,

2) eine unbiegfome Horvte Babhu, und

3) runde Rdder,
und doch) findet fih) davon fajt feine Spur mehr in Amven-
dung auf die Gifenbahn. Die anfinglich, und wie ich glaube
gliiclich) gewdhlten Steinunterlagen fenften jid) ungleid)formig,

bie Stofe wurden unertrdglich; anjtatt aber hier dem Fehler

it ber Ungenauigeit” der Lage zu erfennen, fudhte man ihn
in der $Hirte der Steine, legte die Schienen auf Holz, und
da ed hiermit nidht viel beffer wurde, {o begniigt man {id)
nun endlich mit demt, wad man fiiv unvermeidlich hHalt.

Dem Nordamerifaner, der in vielen Gegenden feinen
Reicdhthum an Stetnen noch) nicht aufgejchloffen, mit feinen
Babngiigen aber nod) reiche Widlber zu durdhdringen Hat, dbarf
man nidht verdenfen, wenn er fich unter foldhen Umitanden,
und aud Gewobnbeit, gern iiberall hlzerner Schienenjdywellen
bedtent, auch) cbenfowentg jid) wundern, wenn der Cnglinder
itber fury oder lang einmal Holz und Steine verfhmdhen
und nur Gifen gu feinen Gifenbabnen gebraudjen {ollte, wie
venn bie Yondon- Birmingham Bahn mit ihren {tdrfjten
Sdhienen von 80 Pfd. pro YPard jhon ald ein Sdhritt u
diefert Jbeale betvachtet werden fann. Deutfdhland hat nun
aber weder Holy (viehnehr {hon ganze Bibliothefen iiber die
ung fo fehr unothwendige Kunjt an Holz zu fpaven) nod
Gifen (?), dagegen Steine tn foldem Ucberfluf, daf wir alle
Gifenbafnen dev Welt damit verfehen founten. Warum jollte
man mun felbjt feinen Gebraud) davon machen, bden Reft
unfever Waldungen zum Naditheil der ganzen Vevslferung fo

*) Ginige Worte dtber den medanifden Theil ber Eifenbabhmen.
Gajfel 1844, 1. Hejtdyen.
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hart in Anfprud) nehmen, oder fortwdhrend unfern Wohljtand
ourd) Geldentfendung filr Holy und wnmdthig grofe Cifen
maffen vermindern wolfen? Ctwa dedhald, weil wir die Cr-
fahrung haben, daf unvidhtig liegende Steinfager u Steinen
bed AnjtoRed werden? dad ijt fange Defannt, cbenfo daf
mitrbe Steine zerbrechen und viele aus dvmlich betvicbenen
Qriiden auf ungebabhnten Wegen trandportivt, theuer zu ftehen
fomumen.

Mean lege die Steinbldcfe richtig, fo ftoflen fie nicht, man
wahle gute Steine, woran fein Neangel ift, fo zerbrechen fie
nicht und betretbe die Steinbritche plammifig, fo werden die
Preife gewiR fehr ‘mdfig; endlich gebe man fich Miiihe bdie
Neethoden zum fdnellen und vidhtigen Legen der Steinblscle,
fo wie 3u deren demmddhjtigen Revidiven und vidhtigen Corrt-
given ifver Yage zu erleichtern, fo wird auc) damit etnem
itberall fehr fithlbaven Niangel abgeholfen werden und man
wird fich am Cnde mit den foldjergeftalt civilifivten Steinen
fchort befreunden.

Die Steine, worauf bdie Sdhienen zu liegen fommen,
fonnen verfdjiedene Linge und Didfe haben, beides jedoch) nadh
bejtimmten Dimenjionen, damit die Gewinnung der Steine in

“den Briichen erleichtert werde und bei Repavatuven mur ein

Stein von der MNummer ded DLefdyddigten Herbeizuichaffen fei,
unt ofne Weitered an defjen Stelfe ju pafien. Die Seiten-
fldchen fomnen ein beftimmtes Maximum der Breite nicht
itberfdhreitend, vauh bletben, wm die niigsliche Majfe der Steine
nicht ofhne oth 3 vermindern; e wdre denn, daff yur Gr-
leichterung ieiter Trandporte ein Anbdered beliebt wiirde.

Vet folchen Beftimmungen und mit angeneffenen An-
ftalten fonnen bdie Steine aud den gelegenften Vriihen in
gropter Weenge und mittelft DMajchinen mit gewiinfhter Ge-
nouigfeit beavbeitet und gebohrt, fiir die billigiten Preife fertig
geliefert werben. Wo bdie Vabhn auf Ddmmen liegt, diirfte
der Boben unter jeder Quabderreihe mit der zwetmadnnijchen
Handramme friftig bejtofen werden und fo vorbeveitet witrden
bann jededmal zuerft die beiden Hauptlager unter den Stof-
punften der Schiene, und demmdchjt die anbdern dagwijdhen u
verfegent fein. Alle werden mit bder Handvamme gut auf-
gefest, und war wenn die volle Genauigeit fiirs Crite ju eit-
raubend fein {ollte, licber 1um etwag tiefer ftehend ald Hoher.
Hierauf wiirde die erfte definitive Vertdhtigung in Horizontaler
Ridhtung, und zu deven Fivivung die Umfitllung mit ge-
ftampfter Grbe erfolgen; endlich aber auf den fhou frither
nivelfirten in ctiva 200 Fuf Cntfermung firivten Stations-
punften ein geeigneted Bifir- Injtvument aufgejtellt und die
viffige Beridhtigung der Holhe Bhiernad) vorgenommen werden
und war mitteljt eined der hydromechanifchen Preffe analogen
Lerfahrens.”

3) Damald madte i) aud) mit dem praftijd) erfahrenen
DBahnmeifter Anger von der Taunudbalhn — der nun bereits
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feit 27 Jafhren (vom Bau bder titrnbery-Fiirther Bahn ber)
bei Gifenbabhnen mit Steinunterlogen thitig ift — unjere
Beobachtungen und Crfahrungen iiber bdiefe Unterlagen bet
per Taunus-Cijenbahn befanmt *).  Wir wiefen nad), daf
bie Cimwiirfe, welde man gewdhulic) dem Shjtem der Stein-
unterfagen madjt, ungegriindet find, indem wir unter anbdeven
anfiihren:

I Man behauptet, die Fahrt auf Cifenbahnen mit Stein-
unterfagen fet tm Bevgleich jolcher mit Holy viel unangenehmer,
weniger fanft, indem Steine nid)t fo elajtifd) ald Holz feien.
Dies ift jedod) eine gang falfche Vorausfetsung und irvige Fol-
gering.  Die Schienenlage einer Cifenbahu foll feine Clajticitdt,
fonbern die groftmbgliche Havte und Fejtigheit bejitsenr, indem
purd) GClajticitdt oder Beweglichfeit ded Oberbanes bdie wich-
tigite Bedingung einer Vahu, ndmlic) moglichit Horizontale
Qage der Schienen vernichtet und diefelben betur Ueberfafren
ped Wagenzugd in ftellemveife geneigte Chenen, zwar jededmal
mir von furger Ldnge, aber wm o bebeutenderer Steigung
werwandelt wird.  Auf der Taunugbahn, wo die Holz= und
Steinunterlogen fehr wed)jelnd, fajt in gleihen Strecfen fid)
vorfinden, wird man bdiefed am bejten Dejtdtigt finden. Vet
der grofien Sorgfalt, die hier auj dad NRectificiven der mangels
haftern Holzbahn verwendet wird, jo wie bet der bedentenden
Stivfe und dem betrddtlichen Gewidyt der Sdhienen ijt zwar
bet der Fahut in den Wagen fein Unterjdhicd hinjidytlich dev
grofern Sanftheit bet Holy und Stein zu bemerfen, wolhl
aber auf einer fdweren Mafdjine ftehend, eine bejtdndig
wiegende Bewegung auf Holzbabhn zu beobachten, wdhrend
diefelbe auf Steinbahn einen bet weitem rubhigern Gang Hat.
Auc) fann der aufmertfame Beobadyter durc) dew etwas hellern
Zon der iiber Steine vollenden Wagen gegen den dumpfern
bet Holy ben Uebergang vom einer ju andern durch) dag
Gehor bemerfen; diefed liegt jedoch) nicht in den Steinen,

fondern mur daviw, weil die Schienen auf diefen gany frei

ltegen, wdlrend fie bei Holzjdhwellen — wegen ded duvd) die
Beweglichfeit derfelben veranlafiten Losviitteln der Keile — bis
gur Hilfte der Hohe mit Kies befdhiittet find.

IL Gloubt man, da8 Spurbalten der Steine fei tm
Lergleich su Holy nidht fo ficher. Die auf der Taunusbahn

gemachten Criahrungen beweifen das Gegentheil; Verdnderungen

fiud dafelbit bet Steinen noc) nicht vorgefomumen, wdibhrend bei
Holzfchwellen auf diefen Punft die grofte Aufmerfjamteit be-
fonderg in Curven verwendet werden muf; jobald die Schwellen
5—6 Jahre in der Crde liegen, fangen fie an 3u faulen,
andere fpalten, die Magel werben zumal bei nafjer Witterung
lo8 und die Spur ervweitert fid). Die auf mehreven englifchen
mit Steinen audgefilhrten Bahnen vorgefommenen LVerdn-

N

*) Organ fitv bie Fortfdritte bes Cifenbahnmwefens, 1. Banbd,
©. 107 — 118,
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berungen in dev Spurweite legen nicht in ber mwendung
vort Stetnen, foudern in der faljchen Conftruction und ungu-
veihenden Scpwere bderfelben.  WNean hat ndmlid) dovt wie
namentlich auf der Vabhn von Lonbdon nacd) Bivmingham bdie
fonjt fhweren Stetmwviirel nicht mit paralielen Seiten, fondern
in diagonaler Ridhtung ju einander gelegt, wm die Locher
jur Befejtigung der Stithle mehr in die Witte ju bringen,
wagd indeR nicht ju beviictichtigen ift, jobald der Stein bie
umtmgdnglich nothige Starfe hat, dagegen in jedem Falle den
grofien Nadytheil mit fid) fithet, daff die Steine duvd) die
piagonale Lage feilfdvmig gegen die fie mmgebende Bettungsd-
fhicht gedritct werden, bdiefe auf foldhe Weife leicht verdrdngen
und die Spur erweitern.

Auf der Tounug-Cifenbabhn find war mur in et
Curven von 2140 und 2648 Mieter Rabdiug Steimwviivfel an-
gewandt, wir haben aber die fejte Ueberzengung, daff diefelben
bet gehoriger Sdhwere felbit i der {chdrfiten bei Cifenbahuen
vorfommenbden Curven angewandt, beffer die Spur balten
alg diefed mit Holzfchwellen der Fall ift.

IIL. Wil man den Steinbldcent eine {chidliche Cinmwir-
fung auf die fic befahrenden Locomotiven und Wagen ju-
fchretben, fo daff die Reparatuven an diefen Trangportmitteln
piel bedeutender ald auf Holzbahnen feien; was famn indef,
genau betrachtet, von diefen Gegenjtanden beim Befahren von
Steinbahuen leiden? — Unferer Anficht nach nur die Trag-
feberrt, Achfen und Réder. — Vergleichen wir nun die an
diefen Theilen auf bder Taunusbahn vorgefommenen Briiche
oder Repavatuven mit denen andever gleich lang i Betriebe
befindlichen Babhnen, jo werden wir wiedevum finden, daf fie
fetnedwegs bedeutender, ja noch viel geringer jind. So find
namentlich auf der Tawnugbahn an den Tragfedern auffallend
weniger Repavatuven ald an den Bufferfedern vorgefommen
und war beftanden die am jemen vorgemomumenen Reparatur-
avbeiten hauptiddhlich in frijhem Sprengen, welched bei der
anhaltend ftarfen Belajtung unfever Wagen an vielen ndthig
wurde, fehr felten haben fidh) Briidhe an eingelnen Federbldttern
gezeigt.  Wag die Achfenbriiche anbelangt, fo {jind auf der
Toaunugbahn (618 um Jahre 1845) bei Locomotiven drei
mal foldge an Borderadhfen vovgefonmumen, indef jededmal in
fdharfen Curven, bei Ausweidjen, und auj Streen mit Hols-
unterlagen; and) waren fie offenbar zu {dhwad) angefertigt,
nur 4 3oll ftarf. Ferner hatte fich etn Brudh) an einer Trich-
acyfe gezeigt, weldes indef von einer fehlerhaften Fabrifation,
pem Sujammenfdpweifien in der Mitte hervithrte. Cndlid) {ind
ant Wagenachjen im Gangen nmur 2 Briiche vorgeformmen und
diefe beibent an VBiebricher Perfonenwagen mit 40 Pligen,
welche wie alle Wagen der Bahn, vierrddrig find und bdie
nur auf der Strece zwifchen Wiegbaden und Bicbridh, jo wie
@a]’th' und Biebric) laufen, wo bdie meiften und {chdarfiten
Curven der Babhn, auf letterer Sweighalhn fogar eine von

1*
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me 100 Meter Radiud vovfommen; in diefer fanden aud
beide Meal die Achienbriiche gerade wdibhrend ded fjtarfen Brem:-
fend zum Aubalten und Vor{pannen der Pferde {tatt. Dabei
waren die Achjen dicjer Wagen nmur von 3 Joll Stirfe in
der Mitte und 2 Boll an den Bapfen, feit 3 Jahren aber,
wo diefelben mit ftivfern von 33/, Zoll Duvchmeffer in bder
Mitte und 215 Boll an den Bapfen vertaufdht wurben und
ebenfo auc) die Borderachien bder Locomotiven mindeftens auf
41, i3 5 Boll verjtdrft wurden, find Acfenbriihe eiter
nicht vorgefommen.  Dagegen find 3. B. auf der Letpsig-
Dresdbuer Bahn nad) dem Gejdhiftaberichte des letten Jahres
(1844) affein 17 Achfenbriiche an Wagen vovgefonumen; diefe
DBahn ift durdhaus mit Holzunterlagen nach verfchicdenen Con-
fteuctionen audgefithrt und liefert, da diefelbe gleichfalls, wie
dic Tawnusbabhn feit 1839 und im Verhdaltniff der Linge
gleid) lebhaft tm Betriebe ijt, Acdhjen von gleicdhen Dimen-
fionen und theilweife aud denfelben Fabrifen hat, den iiber-
seugenditen Beweid, daf gut audgefithrte Steinunterlagen bet
Gifenbafuen feinedwegd nachtheilig auf die Crhaltung bder
Trandportmittel eimwirfen und auch) in diefer Begiehung dem
Holzunterbau vorguziehen find. Betvadhten wiv endlih aud)
nod) die auf der Taunugbahn vorgefommenen Redderbriidye,
fo miiffen wir allerdingd geftehen, daf aufler dem im erjten
ftrengen Winter ded VBetricbed lediglich durch die Kdlte und
fehlerhafte Schweifung vevanlafiten Springen der Vandagen
vort 2 Locontotiv-Borderrddern, an fehr vielen ca. 80 Wagen-
vidern dad Lofewerden der Speichen in der Nabe vor-
gefommen ijt, in Folge deffen es nicdht mehr vathjam rarv
diefelben langer laufen ju lajfen. Dte Urfache fHievvon ijt
indef nicht in den Stetmmterlagen der Vabhn jomdern in der
fehlerhaften Conjtruction und Anfertigung diefer Rdder u
fudjen, indem alfe biefe defect gewordenen Yediglih nad
Haguesd Patent-Shftem gefertigt waren, bet denen die ein=
selnen jdymiedecifernen tn cimemr befondern itnmern Reif ein-
genietetenn  Doppeljpeichen tn der {pdter cingegoffenen Nabe
fid) unmittelbar bevithren, an cinander vetben und fich los-
arbeiten; demn an den meueven nad) dem Lofhfhen Syiteme
gefertigten Rdabern, deven Speichen in der Nabe ijolivt ftehen
und ringd wmgoffen jind, ift diefed Lofewerden in der Nabe
nod) nicht vorgefommen. LWad num endlich

IV. ben DHauptpunft, die Anlage- und Unterhaltungs-
foften Dbetrifft, fo ift der evite 2njchein auch gegen die Stein-
unterfagen, befonderd in Gegenden, wo die Steine bei der
Anjdhaffung theuver ald Holzunterlagen fonmen, bei ndberer
Unterfuchung finden wir aber dag Gegentheil.” Wir iwiefen
hievauf (Drgan fiiv die Fort{chr. des Cifendbalmwefens, 1. Bb.
©. 113) f{pecifict nad), daf felbjt in Gegenbden, wo cin
Baar Steinunterlagen 5 FL 10 K. (ca. 2 Thir.) und eine
cichene Querfhwelle 2 F. 30 Kr. big 3 Fl. (1,4 big
1,7 THhlr.) foften — durd) bie ndthige Crnewerung ber
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Holzichwellen nad) 12 Jahren und bdad bdabei Ofterd vor-
fommende Rectificiven — auf 1000 NMieter Bahnldnge in
24 Qabren eine Criparnif von 2796 THr. gemadyt werden
fann.

4) Jm Jahre 1845 wurden von Beffas, Lamégie
und Henvy mit einem Syjtem gufeiferner Unterlagen auf
per Parid- Verfailler Babhn (linfeg Ufer) ein Berfuh an-
gejtellt, wobei die holzernen Querfchwellen wund die beweg-
liden Sdhtenenitithle durd) je zwet Gufeifenplatten evfetst
wurben, die fiiv gewdhnlich eine Seitenlinge von 0,35 Meter
haben, fiiv bdie Sdjienenitofe jedoch) eine Seitenlinge von
0,41 Mieter *). Die gewdhnlihen Schienenjtithle waven mit
otefen Platten aus cinem Stit gegefjen, fie trugen bdie
Sehtenen und Tlagen felbft auf dem Unterbau. Die nbthige
Cntfernung der beiden Schienenvethen yurbe durd) eine quer-
liegende Runbeifenjtange von 0,025 Mieter Durdymefjer vegu-
lict und erbalten. Diefe Stange ging durd) die Sdhienen-
ftithle durd) und jwar umterhalb der Schienen, und wiurde
ourd) zwet verticale Gifenfetle befeftigt, deven RKopfe unter der
untern Jlade der eingelegten Sdjienen lagen.

Nad) 10 Nonate langer Verwendung wurden iiber
dicfen Oberbaut Unterfuchungen angejtellt; aug dem Beride
LBauvillter’s daritber ift hervorguheben, ,daf die nach diefem
©yfteme gelegte Babhnjtrede tn fehr befriedigendem Bujtande
befunben wurde, daff die Schienen und Platten fehr gut er-
Dalten waven und daf die Plotten und Querftangen ofhne
Roft fich seigten, obgleidh fie 0,15 Mieter tief cingegraben
waven”.

&8 Dbildete fich Hievauf in Franfreih) cine Gefellfhaft
(Société des traverses metalliques & Paris), weldhe im
DBejige ded Patentd war; doc) fo viel miv befannt ijt, wurde
aufer  dem obigen Verjud) auf der LVerfailler Babhn, nur
nod) auf der framzdfijchen Wejtbahn 3wifchen Vivoflay und
Lerjailles auf eine LWinge von 2166 Neter und auf der
Nangig-Neter Bweighabhn bet Nieks eine furze Strece nad)
diefem Syjtem ausgefithrt **).

Bet den leptern Verjudhen gejdhal) die Befeftigung der
Querftangen in anderer Weife al8 oben befdhrieben ift. Sie
find gleihfall® pumd, aber nmur 2 Centim. ftarf und Haben
an Detdben Gnbden einen linglichen Kopf. Diefer Kopf wird,
ehe die Sdjiene in bdie Stuljlplatte gebradht ift, durd) einen
verticalen Sdli in die innere Seitenwand de8 Stuhls ein-
geftect. Wird fofort die Stange um einen Quadranten ge-
dreht, fo baf der Stangenfopf i Horvizontale Lage fommt,
und leicht rviichwarts gegogen, fo logivt fih der Stangen-
fopf genau in cine Hovigontale Kerbe wund fann, nachdem bdie

#) Bulletin de la Société de I'Encourag. Nov. 1846 p. 585;
und Organ fitr die Fovtjdhr. des Cijenbahnwefens 1847, S, 70 —73.

**) Gifenbabngeitung, 1851. &. 13, 14.
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Sdhiene eingebradht und feftgefeilt ijt, nicht mehr vitdwdrtd nod
vorwdrts.

Auferbem waven bei letsteren Verfuhen die unter den
Sdjienenitofen gelegenen Platten 40 Centtm. fang und cbenfo
breit und die Bwifchenplatten 40 Centim. lang und 30 Centim.
breit; der Seitenverfchicbung wegen waven fie leicht gewolbt
und unten mit einer freuzfovmigen 8 Centim. Hohen, 20
Centim. langen Rippe verfehen.

Die Anjdyaffungsfoften follen bei den damaligen Preifen
in Oftfranfreid) fitr betde Shjteme, ded Holzjchwellen- wund
Stublplatteniyftems fehr anndhernd gleid) gewefen fein; Hin-
fihtlich der Dauerhoftigleit hat dag letstere unbedingt den
LBorjug.

Ferner wird angefithrt, daf bet dem Stuflplatteniyjtem
wenigjtend die der Holzfchwellendicte entjprechende Sehotter-
f{hichte erfpart werden fann; aud) behaupten die Patent:
befiger tn cinem 1850 vertheilten Projpectus, die Unterhaltung
ver Biroflaher Gufiplatten- Bahnitvece Habe nad) officiellen
Grhebungen der Wejtbahnverwaltung 25 Procent weniger ge-
foftet ald dag ihr pavallel liegende gweite Geleis mit Stuhl-
fdhwellen. €3 ijt jedoch) auffallend, daf deffen ungeachtet das
@yftem nicht mehr Aufnahme gefunden Hat.

5) Gharled Lacy zu Kenponhouje bei WMandyefter,
und George Watfon Bud, Civilingentewr in Mandejter
nabhmen am 14. Januwar 1845 ein Patent auf ein neuesd
Syjtem von Cifenbahnidyienen-Unterfagen aus gewalzten trogar-
tigen Blechplatten (mit der Oeffrung nad) unten) theild ald
Quuerjdywellen wie bei Holzichwellen mit aufgefhranbten Stiihlen,
theils al8 tjolivte Unterlagen, wie die Steinwiirfel, ébeufaﬁé
mit aufgejdhraubten Stithlen und eiver fhmicdeetjernen ange-
fdhraubten Schiene wifchen 2 Unterlagen jur Siderung des
Spurhaltens *).

Diefes Syjtem it u complicirt und u thewer; wurde
aud), foviel miv befannt, nicht angewandt.

6) Nad) einer Notiz der Cifenbahuzeitung 1845 (S. 411)
fchlug ein gewtfjer Vaudouin vor, die Unterlagsjchwellen
auf Gifenbahnen, anjtatt ausg Holz, aus Gufeifen anjufertigen
und diefelbe in cine dichte Maffe von Asphalt- Beton eingubiilien.
Cr Dbeabfichtigt dadburch) den Schwellen neben bder Dauer,
weldye jene Miaterialien ihrer Natur nach befigen, die Cigen-
{dhaften 3u geben, welche bisher dem Holze den Vorjug vor
alfen andern Matervialien fiir den Oberbau der Cifendahnen
erhalten Haben, ndmlich 3Zdhigleit, Clajticitdt und eine hine
veichende Maffe, wm dem ungleichen Cindriicfen in die Ve-
fchotterung su widerjtehen.  Cr Dbevechuet den Preis eciner
folchen cifernen in Asphalt-Beton eingehiillten Schwelle auf
1513 Francd. —  Ueber die wirfliche Amvendung diefer Avt
Sdhwellen it miv nichts befannt geworden.

*) Repert. of pat. inv. 1845, Jan. und Dingler’s polpt. Journal.
Bd. 98, Heft 2.
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7) Um biefe Reit fam aud) die Lafdenverbindung
ber Sdhienen an den Stofen juerit auf der Philadelphia-
Wilmington-Baltimore Cifenbahn zur Anmwendung. €8 ijt
dicfed unftreitig die widtigite bei dem Oberban mit gewdhn-
licgen Pavallel- und breitbajigen Schienen gemadhte Verbefferung;
dted wurde aud) allgemein anerfannt, wie die vajdhe Anwen-
bung der Uafchenverbindung nicht allein bet den new u
bauenden, fondern aud) bei faft alfen dltern Bahnen beweiit.
Durd) diefe BVerbindung wird ebenjorwohl die Continuitdt der
Sdhtenen hergeftellt, ald aud) die {hwade Stelle deg Stofes
tm Oeftinge aufgehoben und eine BVerichichung der Schienen-
fopfe verhinbdert. !

Dte erfte Jdee der Schienenjtofoerbindung mit Lafdhin
ftammt von dem amerifanifdhen Jugeniewr Trimble, ter
den Bau mehrever widptigen Cifenbahuen in Amerita geleitet
Bat; nad) feinem anfinglichen BVovjdhlage waren die Lafdhen
nur 12 3ol lang und in dew — jededs Schienenende um
6 Zoll itbergreifenden — SLajden waven 4 linglidhe LWcher
fiir Bolzen mit eifernen Schlieffeilen angebracht *). An
die Stelle der RKeilbolzen famen fpdter Scdraubenbolzen und
da diefe durd) bdie Crichiitterungen der Vahn tmmer lofe
werden und wentg Suverldffigleit bicten, aud) fojtfpielig Her:
suftellen find, fo fdhlug ich Dereits tm Jahr 1852 **) an-
ftatt diefer Schrauben, Niete anjmwenden, vor. Die Swed:
migigteit diefer einfachen Verbindung wurde vielfac) jelbjt von
ancrfannt tiidhtigen und erfahrnen Gifenbahn-Jngenteuven be-
sweifelt und namentlich af8 ein wefentlicher Nachtheil dag wm-
ftandlidje Crgdngen der Niete beim Ausdwedhfeln von Schienen
oder beim Yosfprengen der Niettdpfe hervorgehoben **¥),

Die Franffurt-Hanawver Cifenbahn brachte deffen unge-
achtet die Vernietung der Lwfdenbolzen und jwar uerjt im
Jahre 1854 bei der 11/, Meile langen Vahnjtvecte 3wijdjen
Hanaw und .@af)f tn nwendung und da fid) fehr bald bdie
Bwedmdpigteit diefer einfacjern Stofverbindung Herausitellte,
fo wurde fie nach) und nad) aud) auf den iibrigen Strecen
dicfer Gifenbahn in Ausfithrung gebradht.  Die Criahrungen,
welhe man feit 8 Jahren auf diefer Vahn iiber die Ver:
nietung der Lafdhenbolzen gemadht, Haben auf dag Klavjte die
angefithrten Bovtheile diefer billigeven, etnfacdjern und folidern

*) Gifenbafhngzeitung 1845, &. 393.

**) Organ fiir die Fortjdritte des Cifenbahnmwefens, 7. Bbd. S. 207
und 208. 3

***) Unter Anbern fagt F. Plejfner in feinen ,Notrjen jum
LBervanfdlagen der Cifenbabhnen’, (Verlin 1853), Seite 282
itber meine fiir die Franffurt- Homburger und Franffurt- Hanauer
Cifenbahn in Borjdlag gebradyte newe Schienenftofverbindung: ,Daf
oie Vernietung ber Lafden eime fehr folide Verbinbung ift, ARt fich
nidyt Teugnen, doch will e8 durdjaus nidht einlendhten, wie der Wirter,
wenn einige Nietentdpfe abgefprengt find, die Repavatur fo fdleunig
vollsiehen Tann, Dafy feine Vetriebsjtdrung entfteht, und da fo oft
eine Schiene ausgewedyjelt werden muf, alle Nieten abgefprengt werden
mitffen, geht vieles Fleine Gifenzeug verloven. Fiir die Bejdjafjung
find allerbings Niete viel billiger als Scjrauben.”
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Lerbindung  herausgejtellt und ugleih erwieferr, bdaf der
erwdfhnte Nachtheil ded umftindlichern Crgdngen von eingelunen
Nietbolzen in 7 Jahren faft gar nidyt vorgefommen ijt, jo wie
aud) gar feine Vedbeutung bhat, da jeder Bahmwdrter mit
einemt Meifiel und  Hammer  um Abjprengen der Niettdpfe
fo wie mit ein Paar Schraubenbolzen yum provijorijden Cin=
sichen von ctiwa auszuwed)jelnden Bolzen verfehen ift. Von
Bett i Beit werden dam durd) ein Paav Avbeiter der Hepa-
vaturwerftdtte diefe provijorijdhen Schraubenbolzen durd) Niete
wieder erjest, und andere etwa loggewordene Niete verjtenumt, wasd
mr hochjt unbedeutende Audgaben vevanfaft. Iy habe firy-
(i) einen Bericht itber das BVernieten der Schienenlajdhen auf
ver Franffurt-Hanauer Bah vorr dem Heren Divector obel
tn Franffurt verdffentlicht™), weldher diefed tm Cingelnen beftd-
tigt, und auf welhed Beugnif um fo mehr Gewidyt zu legen
ijft, weil die Franffurt-Hanauer Cifenbahn von bder f. bayeri-
fdhen Staatsbalhu die Strede Kahl-Ajdaffenburg pachtweife
in Betriebe hat, auj weldher Vahnjtrecte die Lafchen vermit:
telft Schraubenbolzen verbunbden find, daher fonnten die tech
nifdhen Beamten der Franffurt- Hanauer Babhn beide Shjteme
genait vergleichen und deven Vor- und Nadhtheile vedht anjdhan-
lid) beobadhten. —

Sn der erwdhuten Nummer der deutjchen Cifenbahn-
Bereinszeitung Habe i) aud) nod) auf eive anbdeve wefentliche
Lereinfadyung und Crjparung bet der Yajdhenverbindung auj:
merffam gemacht.  Man hat ndmlich fajt allgemein bei diefer
Lerbindung bdie eiferne Stofplatte unter dem Fuf der Schiene
betbehalten; meiner Unjicht nad) ift die Wmwendung diefer
eifernen Unterfagaplatten bei eimer frdftigen Vafdhenverbindung
nidht allein {iberfliiffig, fondern fitv die udgleichung der Un-
chenfeiten am Stof felbjt nadhtheilig; denm da beim Audwal
jen der Sdjienen — duvd) bdie verfdhicdenen Temperatuven,
bei welden bdie Schiene dag [lefste %aigext%aﬁber pafjirt —
febr Biufig fleine Differenzen in dev Hohe der Schienen (big
s 2 Millimeter) vorfommren, fo wird die fejte Unterlags-
platte die Hohenunterjdhicde beim Dariiberfahren eher bemert:
bar madjen; werden die Scjienen dagegen nur duvc) frdftige
und  hinldnglic) lange Lafdyen, die fich ihrer gamgen Linge
nad) an Kopf und Fuf der Schiene {tiigen und feilformig
anfchlieRen, jolid verbunden, o driicen i) die Hohendifferengen
sunt Theil in die holzernen Schwellen ein und ed fommen
Geim Daritberfafren nur die unbedentenden Hihemnterjdyicde
am Kopf der Sdhienen in. Betradht. BVerjudye, bdie in diejer
DBeziehung mit Befeitigung der Unterlagdplatten auf den fran-
3fifchen  Orleans- Centralbahnen *¥) wnd auf bder badifdyen

*) Beitung bes Berveinsd deutfder Cifenbahnvermwaltungen, 1862,
N, 65.

**) Beitidyrift bes Hannoveridhen Ardyitecten- und Ingenienr-BVereins.
7. B)., ©. 82,
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Staatdbahn *) angeftellt wuvden, Hhaben die Richtigleit diefer
Anfidyt bewiefen. Die Stofplatte ftammt aud einer Heit,
wo man die Lafchenverbindung noc) nicht faunte, fie Batte
pent Bwed, den Schienenenden auf der Stofijdywelle eine grifere
Auflagefliche 3w bieten und dad ungleiche Cindriifen der Schie-
nenenden in die Sdhwelle u vevhindern. Jewst, wo man
purd) die viel vollfonmenere Stofverbindung mit Lajden die
grofere Auflagefliche der Schienen nidht mehr bedarf, wund
wo bdurd) bdie Lajhe dad ungleiche Cindriicfen dev Schienen-
enden  beffer al8 dburd) bdie Stofiplatte verhindert wird, ijt
lesteve gang iiberflitfjig und, wie oben nadygewiefen, in Ber-
bindung mit dev Yajche nur nadtheilig.

Die Criparnif durd) Amwendung der Lajdhennicten ftatt
ber Schrauben und oduvd) Befeitigung der Stofplatten ijt
nicht unbebdeutend, indem, wie id) an der erwdbhnten Stelle
(Gijenbahnvercingseitung, 1862, ¥ 65.) nadjgewiefen Habe,
diejelbe pro Schienenjtof 17,23 Gr. betrdgt, was pro Meile
mit circa 1250 einfacdjen und 2500 doppelten Stofverbin-
dungen 1435, Thiv. audmadt.

Was die medyanijhe Genauigleit bet Anbringung  der
Lajchenverbindung anbelangt, fo hat man diefe auf der Orleans-
Centralbalhi jedenfalld am vollfommeniten evveicht, indem man
pafelbjt die Sdhienenenden, foweit die Lafdje anliegt — durd)
bas mit der Fabrifation der Sdjienen beauftragte Hiittenmwert
i Aubin (tm Wveyron - Departement in Franfreid)) vermitteljt
einer befonders conjtruivten Fraidmajdhine™) — vollfommen
gleidymagig tn der Hohe, Stdavfe und Neigung abfraifen lief,
fo dafy die Kopfe der Sdhienen eine vollfommene Cbene bilden
und der Uebergang von einer Schiene auf die andere duvch-
aud nid)t zu bemerfen ift; ed gefchah diefed8 mit aus dem
Grunde, wm die gewdhlte Schiene mit bivnformigem Kopfe
aur Anbringung der Lafdje geeigueter zu maden.

8) Jm Jahre 1846 Hhat der um dad bdeutfdhe Cifenbahn-
wefen  fehr  verdiente friifere Vevollmddytigte der Leipsige
Dresbuer Cifenbahn-Compaguie, Herr Fr. Bujje, cine drei-
theilige Schiene, ndmlid) eine einfache T-Sdhiene fitr den Kopf
und et Winfeljdjienen, weldpe die T-Scjiene vom beiden
Seiten umfajfen und einen breitbajigen Fuf bilden, in Vor-
fdhlag gebracd)t. Die Verbindung follte durd) Schraubenbolzen
in ldnglichen Lochern in Cntfernungen von 6 zu 6 Fuf erfols
gen und die Stofe in gleidymadpigen Vingentheilen verfchoben
werden ¥*%),

Diefe jedenfalld gang gute Idee fam wicderunmt auf den
amerifanijden Bahuen juerjt jur Anwendbung, indem B. H.

*) Beitung bes Bereins bentider Cifenbahnvermwaltungen, 1861.

**) Ubgebilbet und befdrieben in ber Beitfdrift bde§ Hannobv.
Architecten- und Jngenienr-Bereins, 7. BO., &. 78—85; und Organ
fitr bie Fortidhritte des Cifenbabhnivefens, 1862, &. 128—131.

**) Polytednijdhes Centralblatt, 1846, 8. Bb. S, 62—64.
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Latrobe, Oberingenteur der Balttmore- Ohiobahn fich die in
Tig. 20, ZTaf. L dargejtelite bdreitheilige Schiene — welde,
mit einigen unwefentlichen Formverdnderungen am Sdaft,
gany die Bufjfe’ fdhe Schiene it — in Amerifa patentiven
lief und feit dem Jahre 1850 auf der Valtimore-Ohiobahn
ouf grofere Strecfen in Ausfithrung brachte™). Die Verbin-
dung gefdhieht durch warm eingetriebene Niete in Cntfermun-
gen vorr 3 zu 3 Fuf. Dag Audwalzen der Oberjdhiene muf
ourd) dbag fdyrdge Uebergreifen ded Kopfed einige Schwierig
feiten madjen.  Aud) diefes Syjtem foll fidh) ebenfo gut wie
die Winsdlowjdyiene bewdhrt BHhaben wund der Uebergang
von einer Sdjtene yur andern nidyt gu bemerfen fein; bei dem-
felben wird nod) der weitere Vortheil geboten, daff blof bie
Oberfchiene mit dem Schienenfopf duve) den Gebraud) fich
abniigt; wdbhrend bdie bden Fuf bildenden Unterjdhienen gou
unverfehrt bleiben. Die 0 erfepende Dberfdhiene ift bedeu-
tend Yfeichter al8 eine gewdhnliche einfache T-Schiene, man
fann bdiefelbe aud einem befjern ftahlavtigen GCifen, oder von
Stahl felbjt Hevtellen, ofne die Kojten bedbeutend zu vermeh-
ven und dadurch) die Dauer der Schiene auf dag Dopypelte
und Dreifache erhdhen; aud) jollen die Vefiivdytungen, welde
man anfang® wegen der unmogliden Augdehmmg Hatte, gang
ungeguitndet fein.

9) Jm Jahre 1847 hat Greavé auf der Lancafbhive-
Yorfihive Cifenbabhn {chalenfdrmige gufeiferne Unterlagen ftatt
ver  Holzichwellen in Amwendung  gebracht, die Iobert
Stephenjon aud bei der dgyptijdyen Cifenbahn von Aleyandria
nad) Kaivo angenonumen Hat, und fid) bet dem feinen Sanbe,
woraud bdie bdortigen Dimme gebildet find, ald bejonders
swecmdfig erwiefen Haben {foll; auch war ed bei diefer Con-
jtruction mbglich), den gangen Oberbau bid auf dag Legen in
Gngland fertig su maden. — Die Unterlagen haben die
Favm  cined wmgelehrten Bedend vou circa 0,50 Nieter
Durdymefjer, auf dem obérn Theile befindet fich) der Stuhl
gleid) feft gegoffen, in lefsterm wird die Pavalleljchiene mittelft
Holzfeil, wie gewdhnlic), befeftigt. Bu beiden Seiten ded Stuhly
find circa 0,05 Pieter weite vunde Lodyer angebracht, durd
meId)é oie Unterfagen nod) mit Grand audgejtopft, jo wie
aud) leiht — durch einen fleinen Stampfer, auf den man
mit einem Hammer {dhligt — und war fehr genau geho-
ben werden famn.  Auf eine circa 6 Meter lange Sdiene
find 7 foldje Unterlager angebrad)t, von bdemen bdicjenigen
ndd)jt dem Stoff und wet in der Miitte mit den gegeniiber-
liegenden Unterlagern durd) flache jchmiedeeiferne Schienen
verbunden find, diefe treten durc) eine entfprechende Oefinung
unter dem Stubhle durd) und werden an der dufern Seite
mitteljt flacjer Gifenfeile und an der inmern Seite duvd) runde

*) Organ fiir bie Fortjdritte des Cifenbahnmefens, 7. Bd., S.154;
8. 8Bb., &. 193, 194.
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Stifte genau auf die Spurweite fejtgehalten. Der Stof liegt
ywifchen  gwei folder Schienenfjtiihle und it mittelft ange-
fdhraubter Lajden nodh verfichert *).

10) Qm Jafhre 1852 gab M. Ch. Guibal, Profejjor
an der Bergwerfejdhule n NVions, einen eijernen Oberban an,
bejtehend in gufeifernen Langfdhwellen von 0,30 Nieter Breite
und von dev Geftalt umgefjtiivster flacher Rinnen, weldhe durd)
Querbolzen mit cinander verbunbden und in ihrer pavallelen
Rage erhalten werden follen. Auf bder converen Oberfldche
ber Schwellen ift eine Rippe angegoffen, auf weldhe bdie
Sdyiene von der Form eined umgefehrten U (§, g. Briict
{dhiene, jedod) obhne Grbreiterung ded Fufied) aufgeftectt umd
feitwirtd angefdhraudt wird. Bwifdhen die obere Fldche der
JRippe und bdie unteve Fliche des Schienenfopfs fommt eine
Holyjdyiene ju liegen, welche beftimmt ift, die Stéfe u mil-
dern umd durd) ihre von oben und von den Seiten bedeckte
Lage gegen Feuchtigeit und Fiulnif vollfommen gefhiitt, im
Uebrigen aber aud) fehr leidht und mit wenig Koften u er-
neuern it %),

Die Gefellfhaft der Civil-Jngenicure in Paris bejdhdf-
tigte i) in ihrer Sigung am 22. Mai 1852 mit dicjem
Gyftem; in dem Vortrage von B. Boid wurden namentlic
die Bortheile defjelben duvd) bdie Amwendung der Langjdhwellen,
Befeitigung der verginglichen Holstheile 2c. Hervorgehoben; es
ift miv jedoc) feine Bahn befannt, wo es jur Ausfithrung
gefommen ift.

11) Peter Barlow, Jugenieur der South-Cajterns
Bahn, wendete auc) wm diefe Beit jur Unterftiigung der gewshn-
lichen Stublichienen bon Doppel-T-Form, gufeiferne cireca 0,40
Neeter breite Platten an, die auf der untern Seite mit Rip-
pen verfehen find, und war nahm er bei einer Schiene von
4,38 Mieter Linge eine Stofplatte von 1,30 Meter und et
Meittelplatten von 1 Dieter Linge an.  Diefe Platten beftehen
ber Yinge nad) aud gwei Hialften, werden durd) Schrauben-
bolen jufammengehalten und tvagen emporvagende Wangen,
weldhe dent Fuf der Sehienen fo fejt umfchliefen, daf dadurdh
eine fehr  fichere Befeftigung und felbjt eine ziemlid) gute
Stofverbindung der Sdhienen Dbewirft wird. Der Lterver-
Dand jwifchen je zwet folchen Platten wurde durd) angenictete
gegoffene Cifenftangen von frewzformigem Profil und fijchbaud)-
dhnlider Geftalt hervorgebracht. €8 foll bdiefes Shjtem den
grofient Bortheil gewdhren, daff die Unterjtiitungdplatten in
per Bettung fehr feft liegen wmd fid) durchausd nicht logvittteln;
freilid)y {ind die guieifernen Platten und gang befonderd die
gufieifernen Querverbindungen der Gefahr ded Jerbrechend bei

*) Minning Journal 1851, JAZ 845, p. 531; und Organ fitr bdie
Fortfdritte bes Eifenbabhnmwefens, 7. BD., S.188; 8. Bd., S. 245, 246.

**) Gifenbahngeitung, 1852, &. 110; und Organ fitr die Fort
{dritte bes Cifenbabnivefens, 7. Bd., S. 224,
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etwaigen Crichiitterungen audgefest. Die Koften diefes Syjtems
betragen in England etwa cben o viel, ald bdie Herftellung

eine Oberbaues auf Querfdywellen; bder pecunidre Bortheil

beruht alfo in der billigern Unterhaltung der Vahn und in
dem Dletbendent Werthe, weldhen bdie gufeifernen Unterlagen
haben®).

12) Weit grofern Beifall ald fein Bruder fand William
Barlow, Jugenicur der Midland-Bahn, mit feinem neuen
©yjtem ded eifernen Oberbaued, wobet er fehr grofie fdhwere
Sdhienent vour der Fovm eined umgefehrten V mit einer ‘fef)r
breiten Bafi® amwvanbdte und diefelben unmittelbar auf bdie
QBettung legte. Die Fig. 17 auf Taf. I. gicbt cinen Quer=
{dmitt. Die Breite bdiefer Schienen an der Vafid betvdgt
0,30 Meter, ihre Hihe 0,125 Meter, ihr Gewidht pro Pard
100 big 110 Pfd., bet Nebengeleifen und Bweigbahnen 80
big 90 Pjd. Die Sdhienen find 5,4 bis 6,4 Meter lang
und an den Stofen durd) ein innered Futter a von Eifen-
blec) verbumben, welhed ficd) genau der inmern Form bder
Sdyiene anfdliefit mnd durd) 4 Niete auf jebem der beiden
Sdytenenenden befejtigt ift. Auferdem Tliegt unter diefen Fut-
tern, gleichfal(8 angenietet, nodh) ein jum Querverband bdienen-

be8 Winfeleifen b, deffen beide Enbden etwad aufrdrts gebo-.

gen find, wm den Schienen bei ihrer nad) Jnnen ein wenig geneig-
ten, jdyrdgen Cage ein gutes Anflager zu gejtatten, wie joldhes
aud Fig. 17 hervorgeht. Da die Schienen fajt gang von der
Qettung bededt find, fo fonnen fie jich auch bei grofer Hige
nur fehr wenig ausdehnen, und e8 geniigt daher, wenn man
nur in Catfernungen von etwa 90 Metern die Locher fiiv die
Nietbolzen in den Schienen um 0,005 Nieter oval madyt.
Diefed Syjtem veveinigt Cinfachheit in der Conjtruction,
Tejtigleit an den Stifen, Siderheit wnd Regelmdfigleit in
der Lage dev Balhn, fo daf die Unterhaltungsoften hierbei nur
etwa die Hilfte derjenigen Summe betragen follen, welde zur
Unterhaltung ctner Bahn  anf Queridwellen erforderlich ift;
fie bejdyranfen jich faft nur auf dad luterftopfen der Schie-
nen. Die Bewegung der Biige auf Bahnjtrecten mit diefem
cifernen. Oberbau folf, wie alfgemein anerfannt wird, duferit
fanft fein; bdie Stoffugen find gar niht Hovbar und gdben
nid)t dieje Babnen cin allgemeined dumpfes Getdn, jie liefen
fite die Jeifenden nichtd su wiinfdhen dibrig; auch follen die
Befitvcdhtungen, weldhe man anfangd bei der ftarren, feine
Lingenverjdhicbung sulajfenden BVerbindung der Schienenenden
mit cinander in Betreff der Temperaturwirfungen ausdge-
fprodhen hatte — felbjt nad) den Erfahrungen im fiidliden
Branfreid), wo diefe Schienen auf der Bayonner und auf dev
Touloufer Bahn in Anwendung famen — nidt geredtfertigt

*) Repert. of pat. inv., 1850 Nov., pag. 278; Notizblatt Des
Archit. und Ingem.-Veretnd fitr dag Kinigreid) Hannover, 2. Bb.,
S. 21—34; und Ovgan fitv bdie Fortidhritte des Cifenbabhniwejens,
8. 8., &. 22.
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worden fein. Die Unterbettung darf man leidht um Vg
{dhwddyer nehmen, was in manden Gegenden aud) eine beden-
tende Criparnifi abgeben fann.

Dagegen wird al8 ein Nadytheil diefes Shjtems beseid)-
net, daff bet eimem jiemlid) dichten Vettungdmaterial dag
Waifer nidt feitwdrtd abfliefen fann; audy jind die fhweren
grofen Sdjienen fehr unbequem ju trandportiven und u legen.
Ueberdied fofteten diefe Schienen, namentlic) im Anfang, ver-
mige threr eigenthitmlichen Form und bder fdhwierigen Anfer-
tigung  bedeutend mehr al8 die gewdhnlichen; fpéter indeffen
ging durd) die vielfache Amwendung (8 wurben in den erften
bret Jahren in Cngland alfein 64 englifhe Meilen doppelte
Babn gelegt), thr Preid foweit hevunter, daff fein Unterfchied
gegent dert Preid der gewdhnlichen Schienen pro Centner nur
nod) 5 Gr. betrdgt™®).

Nur in Betreff der Dauer der Schienen blieb viel 3u
wiinfdyen iibrig; fowohl bei den in Cngland ald aud) bei den .
in Franfreid) evzeugten Barlowidienen hat man die Cr-
fabrung gemadyt, dafy fid) eine vafche Abnupung einftelite und
namentlid) in hod)jt eigenthitmlicher LWeife ldngd der Mitte
bed geriffenen Sdhienenfopfs, ein im Querfdnitt dreiectiger,
mit +der Bafid nac) Oben gefehrter Spahu ablbfte, weldher
Lervanlafjung sum baldigen Brudhe gab**).

G8 {dyeint dieg daher i fomumen, daff bei diefer Form
der Schienen und der geringen Wanditdrfe wegen fich fiir den
Kopf fein feinfdrniges, hivteres Cifen verwenden (aft, fondern
die gange Schtene nur aud demr jum Fufe ndthigen fehuigen
Gifen gewalzt werden famn, weldjed nidht die gehorige Daer
gegen die Ctmwivfungen der Nider bietet. — Diefe geringe
Dauer ift demn aud), ungeaditet dev grofen Vorziige bdicjes
@yjtems  die Vevanlaffung gewefenr, daf e8 in den letten
8 Jabren wenig weiter in Anmwendung gefommen ift.

13) 3u neuefter Beit hat Herr Bauvath Sdheffler jn
Braunfchweig diefen widtigen Gegenftand wiecder angervegt
und einten gang fdhmiedeetfernen Oberban in Vorjdlag gebradit,
welcher eine Combination bder Vuffe’{hen oder Latrobe’-
fchen  Ddreitheiligen Schiene mit dem  Oberbaufyijteme von
Willtam Barvlow ift, in dem er bden Fuf feiner Schiene
aug 3wet Winfeleifen mit 0,15 Nieter breiten Schenfeln bilden
wilf, fo dafi diefelbe cine Bafiz von 0,30 Meter, wie die
Barlow{dyiene, erhalt und ecbenfo wie bdiefe direct in das
QBettungdmaterial gelegt werben farmn.  Bur Befejtigung bder
Oberfchiene an den Unterfdyienen find Sdyraubenbolzen in
Gutfernungen von 0,30 Wieter angenommen, um die Aus-
wed)dlung der Oberfchiene 3u erleidytern; die Stofe der Ober-

*) The Civil Engin. and Archit. Journal, 1850 June, pag. 204;
Notizblatt des Avchit.- und Jngei.-BVereins fiir dbas Kinigreid) Han-
nover, 2. Bd., &, 21—34; und Organ fitv die Fortidritte bes Cifen-
babhnwejens, 8. Bd., S. 23, 24,

**) Gifenbabnzeitung, 1856, JZ 8.
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fhiene und Unterjdjiene follten ebenfalld wechjelnr, fo daf alfo
bic Unterfdhienen jugleich die Lajchen fehr volljtdndig vevtveten.
Um nun die in den Lingen der Ober- und Unterjdhienen un=
vermeidlich vorfommenden feinen Diffevenzen unjdyadlic) zu
machen, foll die Oberjchiene von den Cnden her, die Unter=
{chiene Ddagegen von der Mitte aud nad) feften Abjtdnden
gelodht werden. Alsdann werden die Loder beider Schienen
(von weldjen die der Oberfchiene wegen ded Temperaturvedy
fel8 oval gemacht werden follen) ftet8 auf einander bafjen
und die erwdhuten Ldngendiffevenzen werden mur yur Folge
fHaben, daf der Abjtand wijchen ben Cuden der Unterjdiene
etivag fdywantt.

Sn Cntfermumgen der jesigen Schwellen, alfo in Abjtdn-
ben von circa 0,9 NMeter, follten Querverbindungen durd)
vertical gejtellte Flacheijen von 0,09 Mieter Hihe und 0,015
Deter Stdrfe mitteljt zweier Nieten an jeber Seite mit den
Unterfdyienen berbunden iwerden, damit bdie Sdjiene die dem
Radfonud entjprechende Neigung erhalte, follten die Cuden
der Querberbindungen nidht in einer normal auf ihrer Lingen-
richtung ftehenbden, jondern in einer fhrdg dagegen geneigten
Rante wmgebogen werden. Auferdem hat Herr Sdheffler nodh
eine andere einfacheve Conjtruction in BVorfdylag gebradyt, dabet
folfte der Schienenfuff durd) ein Doppel-1-Cifen von 0,3 Mieter
Tlanfdjenbreite gebildet und die Oberjchiene in einer Abfropfung
ve8 Stield von der Unterfdhiene von der Seite angefdhraubdt wer-
ben.  Fig. 18 auj Taf. L ftellt etnen Querjdynitt diejer Con-
ftruction dar, a ijt die Oberjchiene, b die Unterfdhiene, ¢ die
vont der Seite angenictete Querverbinding.

Die letere Conjtruction it aber vein unausfithrbar, da
die Walzen zur Herjtellhmg der Tidrmigen Unterfchiene fiiv
ben Dreiten Flanjd) jede auf 0,15 Neter Tiefe und 0,015
Mieter DBreite eingefchnitten werden miifiterr, wodureh bei. der
grofient Kraft, welde dag Audwalzen fo jhwerer T Cifen ervfor-
vert, unfehlbar die Walzen gleic) zerfprengt wiirden.

Nadh) der Berechnung des Hevvn Scheffiler wiirde fich
per [fde. Meter Oberbau nadh lesterer (unausfithrbarer) Con-
ftruction auf 13,46 ThHlv., nach feiner zuerit befdhriebenen Con-
ftruction pro Meter auf 14,79 THir., und die jebige Conftruction
mit Holzfchwellen (bei einer Annahme ciner Schiene von 79,5 Pid.
pro Meter) auf 9,12 Thiv. pro Meeter ftellen. Die S dyeffler=
fdhe Conftvuction it dabher Dbei der erften Anlage nur wm
circa Y theuver al® die gewdhnlide Conjtruction mit Holy=
fchwellen; fie ift aber durc) die Majfe Querverbindbungen und
@dyraubenbolzen immerhin nodh fehr complicivt, auc) werden
leicht in Der Weife, wwie Herr Scheffler die Verbindung
per Unterfdjienen mit der Oberjchiene vorgejchlagen Hhat, die
Jiete lofe, und damm, wenn aud) feine Gefahr fiir die Sicher-
Beit, doch) cin unangenehmed Gevappel beim Befahren veran-
lafjen; aufferdem ift auf eine Cntwifjerung des Geleifed —
die diberhaupt bei dichtem Bettung&material dem Langjchwellen=
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fhjtem und indbefondere der Dberbau-Conftruction von Will.
Barlow mit Redht zum Borwurf gemadht wird — gar Ffeiue
Ritjicht genommen; und bei der ebenen Fldche, welche bdie
Bitfe der Unterfchienen ded Hevrn Scheffler an der Bafis
bilben, wird der gamge eiferne Oberbau, trof der WMajje
Querverbindungen, in Horizontaler Richtung leicht verjchoben
werden fonnen, wenn dad VBettungdmaterial die Unteridhienen
von der Seite nicht volljtindig umjdlieft und die Schienen,
wie e8 beim Nectificiven der Vahn gefchehen muf, feitlich
gany frei gemadyt werbden.

@ehr  begeichnend werden von Hern Sdheffler bdie
Mangel der bisherigen Oberbau-Conjtructionen in folgen=
der Weife angegeben:

- »Die hblzernen Schwellen find tros der Trdnfung mit
conjervivenden Stoffen vergdnglich, und die Bahl derjenigen
Sdywellen, weldhe in unevivavtet furzer Jeit abgdngig werden,
ift auf viclen Bahnen ziemlich grof. Angefaulte Schwellen
aber, weldhe der Schiene fein fejted Lager darbieten (Fumal
dic Faulmif tmmer mehr an und unter der Schiene entjteht),
in weldhen aud) die Vefeftigungsmittel nicht mehr Haften, alfo
p08 Spurmaf nidht u jidern vermdgen, tOunen letcht u
Gutgleifungen der Bahusitge fithren und Haben gewt§ nicht
felten bagu gefithrt. Selbjt in gefunden Hivlzern ift die Ve-
fejtigung ber Sdyienen feine vollformmene, Wenn Hafenndgel
angewandt werden, wird die Vefejtigung durd) dag Aufipal-
ten ded Holzes beeintrichtigt, auferdem 6yt fich dev Nagel
in der weidhen Holymajje von felbjt und fann nad) mehrma-
ligem Antreiben nicht mehr fejtgehalten werben. Wenn Sdyrau-
benbolzen genommen iwerden, erzeugt die Ungenauigfeit der
Bohrung, dasd fpdtere periodijche Nadyziehen der Bolsern,
peren Ropfe fid) von unten in dag Holz eindriicten, bdas
Abwiivgen derfelben, die aud der ungleichen Schwellendice
entfpringende Ungleichheit ded Meberftanded der Sdyraubern-
fpindel iiber die Miutter, weldhe, wenn fie ju groff wird, zur
Lerhiitung  ded  Aufjtofend bder Rabdreifen befeitigt werden
mufl, und die mit dber Zeit inumer williger werdenbden und
al@dann nidht mehr feft figenden Muttern allerfei Uebel:
ftinde. Hievyu fonmmen in beiden Fdllen die Medngel, weldhe
aud der Ungenauigfeit der Hobelung behuf Crzeugung einer
i?agerf[ﬁcf)e von beftimmter Neigung fitr den Schienenjuf, aud
dem  affmdhligen Cinfreffen bder Sdjienen in dag Holy
und aud dem fortwdhrenden Verdrdngen der Ndgel oder
Bolgen im Holze durc) bdie Wirfung der Fabhryeuge, jowohl
in der Ridtung ded Buges, ald namentlich in der Seitenvich-
tung entfpringen. Alled Diefed ujonumengenommen erzeugt
bet der Bubereitung und Legung des Geleifes viel Schwierig-
feiten und demgufolge in der gewdhnlichen Praxid mande
Dangelhoftigteit.

Bet der Befejtigung  mitteljt Schraubenbolzen, obwoh!
diefelbe vor ber Befeftigung mit Ndgeln mande Vovgiige Hat,

2




19

verurfachen die (ofe werbenden WMWuttern und Sdrauben-
bledye, weldhe durd) bdie Crichiitterungen aufs und nieder-
bitpfen, wdbhrend der Fahrt ein unangenehmesd Klirven.

Dte Anwendung von Sdyienenitithlen leidet hinficht-
lid) der Befejtigung auf den Schwellen nahezu an denjelben
Nedngeln, wie die unmittelbare Vefejtigung der Schiene mitteljt
Nagel oder Sdyraubenbolzen. Auferdem ift dabet die Spri=
pigfeit ded Gufeifens, welche ein Beripringen der Stiihle
berbeifiifrt, fermer da8 Rosgehen der Keile, die Shwie-
vigfeit der Anbringung von Lafden und bdie Vertheurung
der Conjtruction al8 etwasd Ungiinjtiged angufiihren.

Die haufige Anuswedadlung der {dhadhafjten Sdhywel-
len ift mit ebenfo haufigen Stérungen fiir den Vahubetried
verbunden, und die davon umgertrenuliche Loderving bdes
Unterbawes ift ber Soliditit ded Geleifes nadtheilig.

Dag Holy der Sdywellen wadyi’t tdglich m Preife,
und cidyene Schwellen, weldhen man trog der Préipaviring
der itbrigen Hilzer wegen threr grofern Fejtigleit und Dauer-
haftigfeit den LVorzug vor alfen andern uerfenmen muf, wer-
den trmmer feltener, fo daf bdiefelben bei der ftetd zumehmenden
QBabnlinge in einiger Seit faum nod) anguidaffen fein wer-
den.  Dic Unterjtiibung der Schienen durd) Queridhwel-
len, alfo in ecingelmen Punften, nimmt die Schienen un-
gletdymdapig tn Anfprud) und erzeugt eine wellenfdrmige
Bewegung in der Schiene und in dem Laufe der Fahrzeuge.
Hievburd) wird die Schiene cher der Gefahr des Brudhes
und dag Fahrzeug eher der Gefahr ded Eutgleifens ausgefesst,
aud) wird davaud ein weniger rubiger Lauf der Wagen, alfo
eine ftavfere Beanfprudhung der NRdder, Achfen und Federn
und eine weniger angenchme Afficivung dev Reifenden hervor-
gehen, al8 8 Det einer gany gleichfdvmigen, ftetigen
Unterjtiitung der Schienen der Fall fein wiivde. Die ftumpf
ufammenitofenden Schienenenden erfordern eine gegenfeitige
Berbindung, weldhe durd) die Lafden nur unvollfonmmen
erreicht wird.  Die gewdhnliden Lajchen erferen nur den
abgefdynittenen Steg, alfo denjenigen Theil der Schiene,
weldjer dev neutvalen Linie am ndchften liegt und demgemdf
der Bicqung den gevingften Widerftand entgegenfetst. Dieje-
nigent Theile der Schiene, weldhe der BViegung am fréftigiten
widerftehen, der Kopf und bder Fuf, werden duvd) die
gewdhnliche Cajdhe nicht erfet. Die Winfellajdye ift
3war wibderftandsfihiger, weil fie einigermagen den Fuf der
Sdjiene erfet, aber auch theuver. Bollfommen ftelft itbrigens
feine Qafdje die Verbindung her, weil in feinvem Falle der
dburdhjchnittene. Kopf der Schiene erfelst wird, alfo bet ber
Belaftung  der Schiene wifdyen der Stofjdhwelfe und der
nddjjten Mitteljdwelle und wegen bdes wifdhen den Lafchen-
bolzen und den Lodhern der Schiene und der Lajchen noth-
wendigen Spielvaumes eine Trennung der Stoffldchen
an den Sdyienentsp fen nidt verbiitet werden fann. Ehen-
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fo finbet bet der Belajtung der Schiene anf dem Stofie wegen
bed oben erwdhnten Spielvawmed und da die Befeftigung
ywifdyen der Lafhe und der Sdhiene fmmer in der Ndhe der
neutvalen Linie Beider ftattfindet, eine Tremming der Stofi-
fliche am Fuge der Schienen ftatt, und Hievaus entfpringt
eine fortwdhrende Vewegung des Schienenfufed auf der
Unterlage, welde Cinfeilungen und Vevfdtebungen
bewirtt.

Die Unterjtiikung der Schienen durd) Querfdyellen
evgeugt bet dem Fovtriicfen des Angriffdpuntted der Belajtung
etne Biegung der Schienen, welhe bald nacd) oben, bald nad
unten gefehrt ift. Diefe Jnanjprudynabhme der Schiene erfor-
vert ein Querprofil, in weldem bdie Mafjen iiber und unter
dem Scjwerpunfte oder der neutralen Linie naheguw fymume-
frif) ober doch) mnahegu in gleidyen Abjtanden vertheilt find,
alfo entweder cine doppeltopfige ober eine brettbajige
oder eine Hohlidhiene mit hinveidend breiten Fuf-
vinbdern. Die erfte und jweite diefer drei Fovmen, alfo
die Form der dboppelfopfigen wnd der breitbafigen Schiene it
aber mit Niidficht auf die Fabrifation in der Weife ungiinftig,
baf fie nur auf der Seite [iegend gewalzt werden fann
und daff 8 tn diefer Lage wnmbglic) ift, einen ftarfen Druct
normal gegen die Kopfflddhe hervoryubringen, ofne das
glithende Gifen 3wifdhen den Walzen Hervorzuprefjen. Dem
gemdR fann dem Kopfe der Schiene, alfo demjenigen Theile
ver Schiene, weldjer am ftavften in Anfprud) genonmen
witd, nidt die wiinjdjenswerthe Havte und Gleidhformig-
feit gegeben werben, und auferdem erfalten die Platten desd
Pateted, deven Sdpweififldchen pavallel jur Ropffldche liegen,
nicdht den vollfommenften Sufammenhang. Hieraus ent:
fpringen mandyerlet Fabrifationsfehler, mangelhafte Schweifung,
Blafen, Schlacfenlbcher 2c., weldje fid) betm Betriebe durd)
Bevquetfchungen und Abbldtterungen am Sdhienen:
fopfe nad) furgem Gebraudhe ju evfennen geben. —

Hohlidytenen rwiivben an den [letstern Fabrifations-
mdngeln alferdingd nicht in diefem Mafe leiden. Was jedodh
bte vorhin begeichneten Mdngel der Befejtigung der Hilzernen
Sdpwellen, der Verlafdyung 2c. Detrifit, fo wiivben diefelben
aud) fitr de Hobhljdyienen beftehen.

Um  die Sehienen nicht  3u  fehr  3u  vertheuern,
werden die Pafete aus fehr ver{diedenarvtigem GCifen
sufanunengefett wund e3 wird vorjugdweife bdavauj Be-
dac)t ~gemommen, daf der RKopf aud mbglichit gutem
Meateriale bejteht. “Da verfdhicdene Cifenforten verfdhiedene
Sdweighiten und verfdyicdene Ausdehnungscoeffi-
ctenten haben; fo entfpringen aud) aus diefem Wmftande
Tabrifationd{dhwierigleiten, namentlich Sdweiffehler wund
Berwerfungen. IJnsbefondere wird hievdurd) die Crjie-
fung cined Schienenfopfd von Stahl, wie er fiiv fehr
frequente Geleife mit der Beit immer mehr ein Vebdiivfnif
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werden wird, erjdywert. Wollte man aber die gange Schiene
aug biefemt WMateriale herftellen, fo iwiivde died mur mit
ctiemt bedeutenden Roftenoufwande gejchehen fonnen, welder

mit dem beabfichtigten Bwecfe in feinem DBerhiltniffe jtande,

weil der FuR und der Steg der Schiene ein fo vorziig
liched DMaterial nicht erfordern. Wenn an einer Sdhiene
ourd) den Gebraud) der Kopf unbrandhbar geworden ijt, muf
die gange Sdyiene befeitigt werden; ¢8 wird aljo immer
etn viel grofered, mehr al8 dag doppelte Materialquantum
entwerthet, ald wirflich unbraudybar geworden ift.
Gubdlich mufy Hinfichtlich der Soliditdt ded Unterbaues
oder Ded Kiedbetted und der Nad)ftopfung bet einer auf
Querjchwellen ruhenden Bahn Hervorgehoben werden, daf bie
gefammte Grundflddye aller unter ciner Sdjiene liegenden
Schwellen fehr ungleichformig gedriictt wird. Der Druct
der Jdder wird unmittelbar vou den betben Cuben bder
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Sdywelfen aufgenommen, und vertheilt fidh nur vermdge der
Clofticitdt ber Sdywelfe und der Comprefjibilitit des Riee-
betted iiber die Grundfldche der Schwellen. PHieraus folgt
nothwendig, daf der Drud pro Quabdratfuf diefer Flddhe
an den Gnbden bder Schwelle grdfer und in der Mitte dor
Sdywelle Heiner ift, al8 bder Durd)jdynitt des auf die gange
Grundfldde vechmngdmifig vertheilten Drucfes. Vetrdgt alfo
die Grundflche aller Schrellen unter einer 18 Fuf rheinl.
langen Sdhiene ctwa 50 Quadratfuf und die davauf ruhende
Lajt P Pfund; fo ift der Drud auf bdag Kiesbett pro
Quadratfuf, von weldem die Widerftandsfihigteit
pejfelben abhdangt, nidht Y50 P, fondern crlheblich grofer;
pielfeicht nabezu doppelt fo grof oder o5 P. Die gefammte
Grundflidye der Schwellen ift mit cinem Worte nicht threr
Grofe nach wirfjan; man muf fie grofer madpen, af8 es bei
einer gletd)fsrmigeren %ertf)eﬁung be8 Oruces nodthig wive.”

IL @onftruction cines nenen gany cifernen Dberbaues.

(Hierzu Fig. 1 —4 auf Taf. L)

Nachdem i) die miv befannt gewordenen feitherigen Be-
fteebungen, bie mangelhaften bholzernen Unterlagen bei dem
Gifenbahn - Oberbau durch folideve fteinerne und eiferne Unter-
lagen zu evfeien, in dem vorftehenden Capitel Fujammien=
gefte(lt und auch die bei den verfdhiedenen Conjtructionen und
Lerfuchen fich hevausgejtellten Miingel angefithrt Hhabe, Tomme
i) zur Bejdreibung meined cifernen Oberbaufyjtems, bei
welchemn, wie id) glaube, alle die geritgten MWidngel vollftindig
gehoben find.  Auf Taf. L ftellt Fig. 1 einen Querfchnitt
der Oberfchiene in halber natiivlicher Grofe,

ig. 2 einen Querjhnitt ded gangen cifernen Oberbaues
in der Yettung nach) der Uinie A—B—C—D Fig. 4 in
15 der wicfliden Grife, :

Fig. 3 cinen Querjchnitt bder %infe[nerbinbuhg cjur
Querverbindung in Vs der Naturgrdfe, und

Tig. 4 eine Lingenanjicht resp. Lingendurchichnitt ciner
Schienenldnge mit Unterlagen in 1/, natiivlicher Grofe dar.

Bet diefer Conftruction ift gleicdhfalld wie bei der Sdheff-
Ler’jchen eine Defondere Ober{dhiene a, die mit wei Unter-
fdhienen b, b, von 0,3 Weter Bafid tm Verfas verbunbden
ift, angewandt; bdie Fovm Dder Uuterichienen ift aber -eine
gang anbeve, fie geht aud bdem Querfdynitt Fig. 2 deutlich
hervor; aud) ijt die ganze Conjtvuction und Bujamumeniesung
bepeutend einfadher, fo dafp felbft Dbei einem Gewidht von
128 Pfd. pro laufenden Mieter der dreitheiligen Schiene der
gange Oberbau pro Mieter nur 9 big 10 THv. und bei der
erjten Anlage nicht theuver fommt ald die gewdhnlide Oberbau-

Conjtruction mit Querfchwellen und Schienen von 75 Pid. pro
Pard ober 82,3 Pfd. pro Meter.

Die BVerbindung wifcdhen Ober- und Unterichiene wird
ourd) Nieten von 20 Millimeter Stiirfe in Cntfermmgen von
0,6 Meter von einander hergeftellt. Die Unterfdhienen bilden
gleidhfam QLafchen auf die gange Schienenldnge; fie unterftiigen
dent Kopf der Oberfdhiene von beiden Seiten, und greifen mit
thren obern abgerundeten SKanten in entfprechende Rinmen
unter dem RKopfe der Oberfchiene. Um bie in den Liingen
der Ober- und Unterfchienen unvermeidlich vorfommenden
fleinen Diffevenzen unjchddlich su madhen, fBnunen — ivie dies
fhon Herr Sdyeffler vorgejchlagen Hat — bdie Ober-
fhtene von den Gubden Her, die Unterihiene dagegen von der
Mitte aud nad) den Dbeftimmten Abftinden gelocht werdenl
aldani verden die Lodjer von den 3 Schienen, (von denen
die der Oberfchiene ebenfall® oval u macdjen und beim Stof
jedegmal jur Hilfte in  beiden Schienenenden angubringen
find, wie died Fig. 4 an beiden Cnden angiebt) ftetd auf ein-
ander  paffen und die erwdhnten Ldngendifferengen werden
muw gur Folge hHaben, daf der Abjtand wifchen den Cnden
dper Unterfchienen etwad fhwantt. Diefer Abftand d (Fig. 4)
foll aber mindeftens circa 0,10 Meter betvagen, unt auf jede
Sdhtenenlinge Oeffmumgen in den Schienenjtvingen zu erhalten,
wodurd) dad wifdhen dem Geleife fid) jammelnde Regentvaijfer
feitwdrtd von ber Vahn abgeleitet werden fanu.

Gin Lofewerden der Verbindungen wifden Ober- und

Unterfdhiene fomm dabet gar uid)t nachtheilig werden; itm
2*




