
PRECAUTIONS

PRISES OU A PRENDRE CONIRE LES AMONCELLEMENTS DE NEIGE, (EXTRAIT D’UNE NOTE

DE N. GOSCHLER SUR SON VOYAGE EN ALLEMAGNE.)

Baviere.— Exploitation en hiver. — En tempsde neige, chaque garde-

ligne est accompagn& de deux hommes; quand la neige devient tres-abon-

ante vers minuit, les hommes vont appeler les ouvriers supplementaires

dans les villages environnants; ceux-ci sont habitues aujourd’hui ä se ren-

dre aux points accoutumes. Quand les brigades sont r&unies, elles attaquent

la neige en praliquant des tranchees et en enlevant la neige sur 1”,45 ä

1”,75 de largeur et sur toute la hauteur. La voie ainsi deblaycde, on fait

avancer Ja machine, pröcedee d’un traineau pesant 15,000 kilogrammes,

waggon A six roues garni de lames de töle en forme de. charrue.

Les hommes. ont soin de pratiquer de petites niches dans la neige pour

se garer du train, qui doit toujours siffler pour annoncer, son arriyee.

Dans les grands amoncellements de. neige, l’ouverture des chemins se

fait en trois operations distinctes !

4° Cuneite ouverte ä bras d’hommes;
9% Rlargissement fait avee la machine;

5° Enlevement ä bras d’hommes.

Pour frayer, il vaul mieux’atteler Ja machine du traineau immediate-

ment au train; autrement il peut se faire que si la machine-pilote marche

en eclaireur, ilse forme un nouvel encombrement enarriere.
Quandil faut franchir un obstacle, on eleve la tension de la vapeur jus-

“qu’ä 8 et 9 almospheres.
Les embarras de neige les plus serieux sont ceux qui se produi-ent quand

le vent souffle de l’ouest, le voehne, et donne avec force. : c'est ce que les
Allemands appellent sehmeewehen, tourmentes de neige qui arrivent ge-
neralement dans les mois de fevrier et mars, entre dix et onze heures de
la nuit : il est trös-rare que l’orage &clate pendant le jour.

Dans ce cas, il arrive que les trains. sont. arr&tes, el. que trois machines

mömeattelees A la suite l’une de l’autre sont prises dans la neige.
Lorsque la neige est tombee avec trop d’abondance, au point d’empecher

les ouvriers de secours de sortir des villages, la voie ne.peut ölre frayce

immediatement, et la machine ne peut plus passer. Les trains restent alors

en place pendant un laps de temps plus ou. moins long, selon lalocalite

oü se produit l’eneombrement. Ainsi, dans la partie de la ligne la plus ele-
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vee, ol le climat est le plus rude, oü les hommes ont le plus de vigueur,

entre Kempten et Kaufbeuren, vers Gunzach, situee ä 427 metres au-des-

sus du niveau du lac de Constance, et ä 812 metres au-dessus de la mer,
le stationnementdes trains ne dure guere que quelques heures; mais, vers
Schwabmunchen, entre Buchloe et Augsbourg,ä l’altitude de500 metres,
oü les hommes sont moins aguerris, moins forls, moins exerces, l’arröt des

trains dure quelquefois un et m&me deux jours.
Les ouvriers suppl&ementaires sont payes ä raison de 1 fr. 50 ce. pour huit

a neuf heures de travail de jour ou eing ä huit heures de nuit.
L’administration ne leur donne point de vivres; avant de quitter leurs

demeures ils prennent une solide nourriture et emportent au travail un
morceau de pain.
Dans les remblais ou leve6es, il faut avoir grand soin de degarnirtoute la

surface de la plate-forme de la neige qui s’y amoncelle : le moindre amon-

cellement devient une cause d’embarras;aussi doit-on commencerpar frayer

la voie, puis, une fois le train passe, on acheve le deblai de neige en me-
nageant des surfaces planes, afin de prösenter au vent le moins d’obstacles

possible.

Chemins Saxo-Bavarois. — En hiver, l’exploitation ne presente pas
de diffieultes speciales; le trac& du chemin et quelques paraneiges pr6ser-

vent la voie des tourmentes de neige.
Quand la neige tombe tres-abondamment et qu’elle s’amoncelle, on em-

ploie avec succds le chasse-neige, qui peut faire traverser des 6paisseurs de
neige qui s’ölevent jusqu’a 1”,40 (cing pieds).
Quand les rails sont gras ou qu’il tombe du verglas, les gardes-ligne

sont charges de repandre, au moyen d’un petit reservoir muni d’un long
tube, du sable sur les rails, aussi bien pour augmenter l’adherence des
roues motrices ä la remonte que l’action des freinsä la descente.

Les machinistes ont l’ordre d’en faire de möme avec leurs appareils ä
sable; il est important que, dans ces deux cas, le sable employ& soit tou-
jours parfaitementsec.

Wurtemberg. — Sur les chemins de Wurtemberg les neiges ne sont
pas trös-abondantes; en quelques points seulement la neige s’amonce-

lait; on ya remeödie en elevant ä cöte de la ligne de petits cavaliers de
1”,35 a 1”,45 de haut, selon que l’on peut se procurer des terres ä bon

compte. ;

Pour frayer la voie, quand la neige n'a pas plus de 0,60 de hauteur
environ, et quand elle n'est pas trop serröe, on la repousse au moyen d’une
charrue suspendue ä l’avant d'un waggon ordinaire ä huit roues, lour-

dement charge; les James de la charrue s’elevent & 0”,10 au-dessus durail.

Quand la neige s’eleve ä plus de 0”,60 de hauteur, ou quand elle est

tres-dense, il faut frayer la voie ä bras d’hommes.
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En somme, l’hiver n’apporte pas de grandes diffieultes dans !’exploita-

tion, et la eircutation n’en est jamais interrompue.

Prusse. — Aux cheminsde fer prussiens, on n’a pas rencontr& de dif-

ficultes ä parcourir les tunnels; mais les foröts donnent, en automne, beau-

coup de peine ä l’exploitation.

Le temps des neiges est trös-p&nible pour l’exploitation. M. Hartwich

pense que, dans le cas d’orage de neige, il n’y a rien ä faire que d’arröter

l’exploitation; gen&ralement ces tourmentes de neige ne durent guere plus

d’un ou deux jours. Quand elles ont cesse, on vient deblayer a bras d’hom-

mes; les chariots, traineaux, ete., ne sont d’aucun secours.

Dans les chemins du Nord et de l’Est, en Prusse, on a te arr&ld avec

six machines dans la neige, ä 16° Reaumur de froid; les pompes gelent;

et, ce qui est plus mauvais encore, c'est qu'il se forme sous les roues des

machines de petits eoins de glace que l’on ne peut enlever et qui font pa-

tiner les roues.
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GHAPITRE ler. -LEVEE ET DESSIN DES PLANS PARCELLALTES

ET EXTRAITS DES MATRICES CADASTRALES.

Pour une largeur de 200& 250 mötres

dans le parcellaire ordinaire.. +...

Et de 100 ä 120 m&tres seulement

dans les agglomerations de mai

SONS. “2. seneeer

Pour chaque mötre |

1. Leveeetconstruc
tion duplan par-
cellaire. (Art. 1 dans le parcel-

   

  

 

le kil. de chemin
defer.

   
 

4
|
|

BT.eng delargeurdeplus \.ireordinaire Id. 5

demande par ’in- dans les agglo-

genieur. sarerer- \ merations de ;
MaisonS..... Id.

2. Levdeetconstruc- 4 Y
tiondesplansdes

|

Somme fixe...e..eeeeenen neren or le plan. 5»

abords des rou-
tes, chemins et 5
cours d’eau tra- En sus par hectare. « zurereeecnerr V’hectare. 3 jugr »

verses. (ATI. 8.).

3 Confection des calques du cadastre et des extraits de lale Kil. de chemin

matricule des röles. (Art. 9&b 10. zezeseeeecer euere: defer. s|20.»

CHAPITRE II. CONFECTION DES PLANS ET DES ETATS INDICA-

TIFS D’EXPROPRIATION ET PREPARATION AU BORNAGE.

4. Trace sur le plan parcellaire des emprises de terrain ä
exproprier et calculs des surfaces de ces terrains.
(AT DDNeu en lee eprare Id. 2.|20 »

5. Copie en triple expedition de la minute du plan parcel-
laterATSRenee. ebene, Id. 8.1902

Composition et correction des plans| le mötre courant
4 ettiltegsesnecneerncnsancceen. de plan. 9.128

6 Fourniture des Pavier

|

veree® Id 10 020
plans autogra- P mecanique.... Er Id. 10bis) 0 10
phies.(Art.14.) Tirage de ı a 100 exemplaires. ..... Id. 11.1.4140. 8

Assemblage, collage et lavis........ Id. 12 020
Collage surtolle. ocue. con .snsennae Id. 13 1»

7 Etats parcellaires (art. 15) en double expedition........ le As chemin Valst
e fer. 16.»

8. Etats indicatifs des terrains, en triple expedition, y com-
pris le carton pour le dossier des enqu£tes. (Art. 15.).. Id. 15: 21: &

9. Rigole, piquetage et bornage des terrains & exproprier a
(Art. 16.\enearasscseneesenentssnnenensenscnesrereen,|lekil. de rigoles.| 16 35 »

10. Fourniture en double expedition d’extraits du plan par-
cellaire et des notes descriptives devant servir pour le|je kil. de chemin
bornage contradictoire dans lesactes de vente.(Art. 17.) de fer. ı7 co »

14. Levde et calculs speciaux des terrains A exproprier aprös
le.rigolago. (Arts 1T.\. Joe scee wenesnnne crannnsnunne Id. 18 30 »

|
\



(SUITE.)

DETAIL

DES

OPENATIONS.

DESIGNATION

de

L'UNITEs

N
U
M
E
R
O
S
D
E
S
PR
IX
.

 

CHAPITRE 111. OcCUPATIONS TEMPORAIRES.

Fxtrait du plan ü
cadastral et de
la matrice des
BDleB- u. .d:-
levee et con-
struction du
plan parcel- |& payer.en sus par
laire,.as... hectare....

Etats BE, payer par, par-

payer par par-
Celle=au

a payer en sus
bectare......

üä payer par
celle. .

12. Operations rela-
tives aux Occu-
pations tempo-
raires. (Art. 18.)

et calculs des celle.
terrains a 0c- |ä payer en sus va
cupan.+...68% MRBATE.:.:. wa

ä payer par par-
la:Nr.

a nayer en sus par
heetares ...... .

Rapport = payer par par-

Etat de lieux
contradictoire.

nani les bases Vellges.eu., ...
de  1Vestima- & payer en sus par
tion...» heetäres.... ...

CHAPITRE IV. ESTIMATION DES TERRAINS.

. Releve des ventes amiables et publiques. (Art. 19.).. +.»

. Confection des proc&s-verbaux de classement.(Art. 20.).

. Confection des &tats d’estimation des terrainsä expro-
prier. (Art. 20.)esoenersronecee ueber ttrenngennen

. Fournitures des notes explicatives des offres faites pour
les terrains dont lindemnite sera reglee par le jury.
(Art. Me).Or } Misch RT.A

CHAPITRE V. CLÖTURES PROVISOIRES ET DEFINITIVES

DU CHEMIN DE FER.

. Trace des clötures et des haies, compris piquetage et
rigolage. (Art. 22, 23 et 24.)....

CHAPITRE VI. TERRIER ET TLAN PARCELLAIRE.

. Confection, reliure et cartıonnage duterrier. (Art. 25 CL 26.)

CHAPITRE VIT. BORNAGE CONTRADICTOIRE DEFINITIF

DES TERRAINS ACQUIS.

. L.evee,consirnction du plan, minute et calculs relatifs aux
plans de bornage detinitif. (Art. 27, 28, 29 et 30)*......

. Redaction du proc&s-verbal de bornage.(Art. 31)..

. Obtention des signatures des riverains et avertissements
des juges depaix. (Art. 32.).. A

. Confection, reliure et cirtähindke de deux hleario
des plans et proc&s-verbaux de bornage.(Art. 33 e134.).

. Fourniture, transport et pose des bor-(Grosses bornes...
nes. (Art. 35, 36, 37, 38 et 39.).....\Petites bornes....

. Honoraires de chaque vacation Pour ’entrepreneur....
de trois heures employees 2
desoperationsnon PFEIBEBRau4 Pour un geomödtre sous
cahier des charges. ...... 2 868..0rÜT68..... Re

anstehen

la parcelle.

Phectare.

la parcelle.

P’hectare.

la parcelfe.

I’'hectare.

la parcelle.

P’hectare.

la parcelle.

V’Restare.

le kil. de chemin
de fer,

Td.

Id.

Id.

Id.

Id.

Id.

la piöce.
ld.

la vacation.

Id.  35

36

37

38
93

40

| 41

47   



466% PRIX DE
D'UN METRE COURANT DE CHENIN

Nora. Un metre de chemin ä deux voies coü-

 

 

 

 

DESCRIPTION DES MATERIAUX.

DESIGNATION I

|
Er | LONGUEUR CUBE POIDS

MATERIAUX ra en |

et des NOMBRE.

|

NATURE. : : i s :

i Bu IE 2,8
MAINS-D’OEUVRE.» = >15 =, = =

= 5 = 5 = Ss

3 S 3 3 3 3
= en m Pen ei een

— |m —
m. m. m m. kil. kil

» Sable » ” ».123,50| » »

Gravier. m r 240 ”

BRUtASTE ETare » ” » » 2145| » » 
Sable, pierre ) |
eassee sur (
24 kilom.

hötre pre-

Traverses de joints, sabo- pare.  ]
Ch£ne. » » 10,130° » » »

0.09 chöne.
= 01,222 0,01sapin ou » » 0,130 » » is

     
% Brust | |
= 0,222 Nnatu- » » 0, 14.0, 03 » »

25 0,166 | In |» 01221 » ne
2 s 0,09 chöne .

zE Be TER INEN < |.
en pare.
e = Traverses PERFARISLOR Chöne. » » [0,100| » w »

z 0 ‚667 Id. » » 10,105 0, 07| » »

0,833 Id ” » 10,093) » » »
Traverses de joints et tr‘"1

verses Kamiiaires1} Ksıdl Id. r 7le “ =
0°,444 Fonte. » » » » 119,50| 5,55

.

|

Coussinets de joints..... 0,444 Id. » » » » |12,10|] 5,37

% 0 ‚333 ld » » » » 110,50] 3,50
E ‚dar. 1.333 1d. » » » » 110,40 13.86
7 |Coussinets intermediaires t ‚133 Id. » » » » 10,30 13,73
2 1,666 ld » » » » 8,80 14,66

S |Coussinets de joints et(
coussinets intermediaiil 2.522 Id. » » » » » 121,20

SRARENIR
3°,555 ER, ” ” » » 10,333 11,184

N 3,555 Id. » » » » 0,301

|

1,07
CHEVILLETTES . +++ 4,000 Id. » » » » .)0,300 1.20

4 Add ld. » » » » [0,273 |1.213
» er 4,50 20,001 » » [37,50 /75,00

E » ke 4 ‚502 ‚00| » » 37,50 ‚75,00
RAILS. 2.0 seeensensnennSi # ld. 16 ,00|2 ,00| » » 30,03 "60.06

» ld. 4 ,50|2 ,00|) » » 130,00 60,00
18,777 Chene. » » » » » nu

u 1.778 Id. » » » » » „El

COINS. enneoneneennnenenn nn: . 2 ‚000 1a. a sah een

24,90% Id. » a en a

| ; ı I \ h |  
} Total du prix des materiaun..... ereeensnnnnneen.

Reception des maleriaux, transport & pied d'oeuvre, approche et pose vu emplui.... +...
Somme ä valoir pour rechargement, ONIFELER; ElC. o + nf ozannastangn *attanelr ytamı ter >

 

DEPENSES TOTALESs soo or may oe 0... sole 



REVIENT
DE FER A SIMPLE VOIE.

terait exactement le double des prix ci-dessous.

 

PRIX DE REVIENT.

 

 

    
  
    
 

  

CHEMIN DE STRASBOURG ET EMBRAN- 5
! CHEMENTS. >
TUN 5

ai =

si ee ee OBSERVATIONSE „5.8.8 823.18 838 82535 Br
E ":} 323 SssE 5s> oo 31-353
2 Eon 283 32 son a2 Aalze2%

3 Baum 228 Sas |28=E|22533 “= else Sonn oa
= 38 Ei 2 Ron len 2l= 58

Er 2 3° 3 ä 2 © z oo ©

= 24718 Si =

m.c kr. Er 0 fr. co fr. 0 fr. © fe 6

2 ‚50 3 50 875 75 & ” ” ‚1. Resultats moyens du
2 ,40 1 50 » » 3.60 > » decomptedefinitifdepremier
2 ‚145 3 50 » » » Täl » etublissementdresseen 1844

par M. Jullien, ingenieur en
2,00 3 813 » » » » 762 |chefde la ligne.

2. Le prix moyen a did de
01,222 845 1 87 » » » m 4 fr. 35 de Juvisy a Orleans,

etseulement2{r. 14 de Paris
9 er pe » 204 ” » a a Corbeil.

‚ = Ri » 3. Comprenant 1 franc 80
0,222 020 7 en s pourtransport desrails, sa-
0 ‚166 5 56 » ” » 09 » boıs, traverses, chevillettes

et a pesant 200kiloge
i; par me£tre courant de voie,

0 ‚666 BD 453 » F 3 des ports de livraisons aux
chantiers de d&pöt; et 2fr.

0 ‚666 710 » 472 » » ii pour transports des male-
0.07 44 00 > sa “ 2 riaux des chantiers de de-

{ 0 ‚667 020 hi pöts & pied d’oeuvre , pose
0,833 4 30 | » » » 3 58 »  |provisoire d’une voie pour

29 | 5 > h le transport du ballast par
’ ! ” 8 87 wagons, relövementsdecetie

56,55 0 255 1 4 14 » » % voie et pose detinitive de la
37 0 16 » » 0 86 » h seconae voie apres lerepan-
3 ,50 0 202 » “ » o71 5 dage du ballast, pose de dif-

13 ‚86 0 255 3 53 3 53 » » x ferentes voies de service,
13 ,73 016 » » 220 » B transports de quelquester«
14 ‚66 0 202 » . » 2 96 e rassements et du ballast.

4. Pour frais de recep-
21 ‚20 0 307 | » » » » 6 5ı |tion de materiaux, clöture,

garde et surveillance des
1k 18 050 059 059 » » Es chantiers de depöt, releve-
1,07 0 36 » » 038 » n ment et entretien de la voie
1,20 0 485 » - n 058 5 par suite des premiers ter-
123 063 » a » » 0 76 |rassements pendant l’ex&-

75%,00 035 56 " » di vution des travaux.
75 ‚00 0 235 a » 17 63 ” » 5. Entretien pendant un
60 ‚06 026 » » ” 15 62 » an.

60 ‚00 0 392 » » » » 23 52
1°,78 0.10 018 018 » » »
1,778 0 097 » » 017 » »
2 ,00 0.09 » r ” 018 >
2422 019 » » » » 042

0 2 . 3 47 11 47 47 29 41 32 06 47 70
. * 200 200 1 25 079 3 80°
. Sa 089 089 084 128% ‚oh

|mermeeentennennent 50 00 50 36 31 50 34 13 52 62

| ı
!



PRIX DE REVIENT

DES PLAQUES TOURNANTES EN -FONTE ET_EN TÖLE DE

DIAMETRES,

DIFFERENTS

Plaque en fonte de 3”,40. Modele de l’Est.

ff; k.

niA Hi2,381 28

/

fe
0.60. a52,
0,70 \ 4,41

6,09 37,80

. 126 73

F 65,00
N 5,00
1,25/ 10,00

Totale 2,508 O1

Modöle de V’Est.

ET, k; fr. IL.

\ a

9,432 a 0,48.) 4,527 36

Y /

fr. fr

0,60\,, 6,60
0,70\ 7.00\

6,00 60,00

171 60

’ 80,00
; 8,00
1,25 10,00

Pal 4,698 96

Plaque de 11”,60 , systöme Buddicom, des chemins de l’Est.

k.

ä Plateau mobile. .. .. x. 1,944

8 Pivot et accessoires.!. : öl
= ha fixe} :&..818., 1,021
1 Ouve, EEE 967
3 Plaques de reeouvrement. 725
<, \Galets et accessoires. . . 253

m.
Fouille dans le ballast.. 7,54 &
— dans le sol. ... 6,30

Ballast pour fondations,
& pilonnage et urrosage. . 6,30 a
% Pose de la:plaque, com-
A pris raceords, entourage
& en briques au pied de la

GER nd »
Fourniture de briques. . »
xCoupelide rails. .... .. 8,00 a

Plaque en fonte de 4,20.

2 ka
a: ,/Blatekaumohbile....... 3,904
58 Pivotetaccessoires. . . . 57
” Piäteau I. u“. Pri% 2,180
De na, P509 1,760
8 Plaques.de recouvrement. 990
 \Galets et accessoires. . . 54l

i m.
Fouille dansle. ballast. . Ir
— dans lesol.... 10 ä

Ballast pour fondations,
© pilonnageet arrosage. . 10 &
2 .)Pose de la plaque, com-
ae pris raccords et entou-
® frage en briques au pied

derlascuge un ts. »
Fourniture de briqnes.. »
Coupe de rails. ©... . 8a

3 2 [Aequistion de la plaque (forfait).
a}

Ir.

er.) 15,600 00
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ın.c. fr. fr. I.

BeBap2,00% 15,600 00

‘Massif general de beton. 150 a 18,00 2,700 09
© Pierre de taille, compris : 3
= pagements, - ....' 4. , _.19.2.100,00 1,800 00

= Mur de’cuve, la fonda- N 5,500 00
g tion et le, couronnement
5 comptes dans les articles ®

psdeedents. .'. . Br - 40 a 25,00 1,000 00

5 i ze E
a5 | eier en'bois de on,080 dW’öpaisseur. Be rar. r ‚650 00
a a s

;f Ä \
Es Pose.de la.plaque., sa.ane deren nenne > 450 00

Sl da
Tölal.- ... .. „ort 120227200 00

Plaque en töle ci fonte de 4,20. Modile du Midi.

K. Ce Fa fr. fr.

ö Plateau supdrienrfersäT. 1,161 .
3 TOR. aeE.:; 353 i ;
= Ralee none 650 "
3 Ana
2 2,164 &.0,90 1 947 60
E Le reste de la plaque en 4,107 60
s, 1VRR 4,500 ä 0,48 2,160 00
5

33 Ba
52° Plancher en bois de 0,08... . 2... - 200 00

se in)
a

: |2 | Comme pour la plaque en fontede l’Est. .... . 171 60

>
MOB 4,479‚479 20

Remarque. les plaques de ce mod£le sont en construction, P’essai n’en a pas encore

ete fait.

Plaque en fonte de 6”,00. Modele de l’Est.

k- fr.

 „/ Plateau mobile... > 5,746 sr
3 Pivot et accessoires. . . 59
S \Cerele de roulement et
© socle du pivot...... 1,908 12,435 a 0,48 5 ‚968 80
& ORybi ca De 1,042 Y
= Plaques de recouvrement. 2,393
% \Galets et accessoires. .. 687

[ee“ ,

-@ x Traverses deN ‚ 6,ee
o©;

Areporler. .. 0. 6,010 80
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m.c. fr. fr. fr.

Denon run; 6,910 40

TBMRER dans lo ballast..  38,50&0,60 23,10\
—  dansle sol. s 38,50 40,70 26,95

Ballast pour fondations,
arrosage et pilonnage. . 38,50 86,00 231,00

ö }Assemblage du chässis de
E SOPpoF, anne se 10,00 401 05
& jPose de la plaque, com- -

pris raccords et entou-
rage en planches de
Can TE NS I 100,00

\Coupe de rails. ..... 8,00&1,25. 10,00

Total. 6,411 85
Plaque en fonte de 11”,00. Modele -nn

k. fr.
, /Plateau mobile... . 12,198
8 |Pivot et accessoires. 104
= N\VCerele de roulement
= et support de pivot. 2,473
BT EOnVOIR 4 Sina zuge 2,843 20,010 5 Wan: 2,710 UM
5 [Plaques de recouvre-
s ment en töle...... 1,007

"=  \Galets et accessoires. 1,615
/ Massif general de he&-

; oda eh: 120 & 18.00: 2,160 00
a Pierre de taille, com-
3 pris parements. . . 15 a 100,00 1,500 00
8 Mur de cuve, la fon- > 4,560 09
& dation et le couron-
2 nementcomptes dans
E \ les articles prece- }

ErdentBu enge 1,0 3626,00 ; 900 00/

&
= Plancher en bois de 0,080 d’epaisseur. ©... 0... 6c9 00
—

a
3= OBOXdOMRSPIRTUGLERT- tn. «0 U hen er.aMene ee ee nal 400 00

Sl |
Toll, „ee, 15,275 00

Plaque en töle et fonte de 4,20. Modele du Nord.
k. fr. fr. fe.

. .! ‚Plateau: superienr. ‘... .
g TEEN 2.312
3 Baulaieı ud ae 476

® 2,788 & 0,90 } 2,509 &0 \
8 Le reste de la plaque en Bio
. fonte comme le modele : (3 2 64

: 5,528 a 0,48 2,653 44 }
©

& | Commepour la plaque en fontede ’Est. .... » en 60
Lj

Total. u.u.: 2. BORM
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Plaque de 5”,50, en fonte. Nowveau modele de V’Est.

5,200 kilogrammes de fonte, de fer ei dacier, composantla plaque
proprement dite, ä raison de 52 fr. les 100 kilogr. . . . . REAHOANT. *c,
Une garniture d’encoches avec ses huit Hpräbhs et ses huit da-

Bollesn eeen . 7) ol

Une ara de rende pesant 660 Bra., ä raison 3%65IR,

1er 1000. kilogn 9 00 eaee ae 174 90
Facon de ladite garniture. . . . ; a 58.»
Pose de la garniture sur la Pläne"et söikeniälen dk ans en 4 »

21 kilogr. 420 grammes de boulons nöcessaires pour la pose de la

sarniture de rails sur la plaque, ä raison de 4 fr. lekilogr. . . . . 21 2
6”2,41 de madriers pour parquet de recouvrement, ä raison de

bite. Uzile:metre carte... a el ee en 42.75

Toriinwin't sten ie aodT c.

Plaque de 4”,50, en fonte. Noweau modele de VEst.

6,150 kilogr. de fonte, de fer et d’acier, eelaen pro-

prementdite, ä raison de 54 fr. les 100 kilogr. . . . BL In. nic,

Une garniture d’encoches avec ses huit boulons et ses seize elek

Vetleß. er... 70 50

Une Diliine Meals"oda‚810 tbır..‚ & raison5 265 kr,
168.1,000skllogray sur sis se aus air Kekse Asse Ay rien irn 214 65

Facon de laditea hen isn E 55 »

Pose de la garniture sur la Hide er Kubnlkira des fonbaikek, Es 5 »

25 kilogr. 070 grammes de boulons ndcessaires pour la pose de la
garniture sur la plaque, ä raison de 1 fr. lekilogr. . . . . 2oR UN

1”3,487 de bois de ch@ne pourchässis de fondation, ä raisonTae

400 fr. le'mötre-cube:.. . . - 148 70

20 kilogr. 090 grammes de batinnannecessairesns YassemblgeRs

chässis ei-dessus, ä raison de 0,62 cent. le kilogr.. . . . - i 12). 46

11”2,28 de madriers en chöne pour parquet deeeä rai-

Son de, 6.17. 67-le meire cante. .. . + u. , a . 5 24

TOJAT a kinisch aweitadee ll lr, »62:C:

Plaque de 4,50, en töle. Modele de VEst.

4,580 kilogr. de fonte pour croisillon, Buee: cuve, etc., eic., A rai-

son de 42 fr. les 100 kilogr... . . - PR UDTHFIGO,c:

4,270 kilogr. de fer, töle, ete., pourvornä"donble T, ellktraie)

vails, etc., ete., ä raison de 92% fr. les 100 kilogr. . .. 2... - 3,928 40

TODAL. =: N Be aD DC:

Voir, dans le Nouveau Portefeuille de ingenieur, les details des plaques en fonte de 5":50,

ceux des plaques en fonte et bois et de la plaque en töle de 4”,50, et enfin ceux de la plaque

Buddicom, de 11”,60.



DEVIS

DES CHANGEMENT3DE VOIR DU SYSTEM” WILD.

1° Deviation. ü deux voies avec croisement sous l’angle de 5° 1/2.

223 39

293 19

1° RAILS SPE- | Rails en fer ordinaire. . 744%,65 A 300*

CIAUX. » —  enfer.de.l'* qual. 771.56 a 380
Facon de la ferrure et

fonrniture des coussi-
nets specjaux (prix A

POLRID)E ea DerenLe, Sr EURE
Pour le changement. . . 1,294

3° cHarpente.} Pour lecroisement.. . . 1 106

2A00 A AS ce
Sabotage du chässis. y

Transport et pose. ee

2° FACON ET

COUSSINETS.

4’ SABOTAGE

ET POSE.

DER Total... "nr: ee

A.ajouter la voie oblique entre l’aiguille et lecroisement. _

RasseSomesante.. „ . 2...‘ 2167* a 24,00 520 00
Traverses sabotees.. . 2.2.2... 18 a 9,00 162 06

Beanee 58 00

Total general

A deduire les matdriaux de la voie droite a l’emplacement du chan-
gement-et du croisement &values a environ.. .» 2... 2...

Resten alinsashind sh. 94

 

516 58

610 00

204 00

110 00

1440 58

740 00

21830 58

180 58

2000.00
 

2° Deviation ü trois voies avec croisement simple sous Vangle de 7° 1/2
et croisement double sous l’angle de 5° 1/2.

1° RAILS SPE- Rails en fer ordinaire. . . 801% 4.300" 240 30

CIAUX. | — 'enferde l’- qualite. 2231 a 380 847 78
Fagon de la ferrure et

2° FAGON ET). fourniture des coussi-

COUSSINETS. nets speciaux (prix ä

and u ak a
( Four le changemeut..., .,..,. . 2",162

Pourle eroisement 7° 1/2. ... 1 344

Pour le croisem' double 5° 1/2. 1 694

5",200 A Böt.....

3° CHARPENTE.

 

4° sanoraGe (Sabotage des chässis. . )
ET POSE. Kae et,pose, te. | in 7 2,00. 75 ee

Koll 70, a:
A ajouter les voies obliques entre le changement et le

eroisement double.

Rails 82m .pesant..- w yietunie A ann ..3075%.5 248. 738.00

Araverses sabotto:. . 2. „ie si 26 A 9" 234 00

OB ARDeare 82 00

' Totab genenil. a nen
A deduire les materiaux de la voie droite a l’emplacement du chan-

gement et.des croisements evalues da. .. 2... .. a

Rexie.ia nad i9 ai) 29 4

Voir ces changements dans le Nouveau Portefeuille de l’ingenieur.

1087 78

1250 09

442 00

200 00

297978

1054 00

4033 78

333 78

3700 00
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RAPPORT

DE L’INGENIEUR PRINCIPAL DE LA PREMIERE DIVISION DES CHEMINS DE FER DE L'EST

RELATIF AUX CHANGEMENTS ET CROISEMENIS DE VOIE EN ACIER.

Des essais de changements et eroisements de voies en acier fondu et en

‚acier puddl& ont ete faits a la gare de la Villette.
Un changement et un eroisement de voie en acier fondu, expedies de

Graffenstaden, ont &t& poscs, le 10 fövrier 1856, sur la voie descendante, un

peu aprös la traversde de voie, sur une partieeeparles trains
et les machines locomotives.

Ces deux appareils en acier fondu, en place depuis cent kolkänte-nouf
jours, sont encore aujourd’hui en parfait 6tat; ils n’ont eu besoin d’aucunes

röparalions, et l’on ne remarque qu’une lögere usure röguliere ä leur sur-

face, usure ä peine visible.
Les pieces qui fatiguent le plus dans les appareils de voie sont les pattes

de lievre et les cours.
Les premiöres de ces pieces, faites en fer fort avec mise d’acier, durent

environ six mois ä l’emplacement sus-indiqus, et les secondes un peu plus
du double. Les aiguilles ordinaires durent, en moyenne, dix-huit mois.

Dans les appareils exp6rimentes, comme nous venons de-le dire, ces

pieces, au bout de six mois environ, n’ont encore subi qu’une legere Lrace

ı’usure, ä peine sensible.

Il y a tout lieu de eroire qu’elles auront une durse bien plus grande que

celle des pieces ordinaires, duree qu’on peut porter au moins au double

sans crainte d’exag6ration.
Une traversee de voie en acier puddle,iechez MM. Warralet

Middleton, a &t& posce, le 20 mars 1856, sur la voie deseendante, au-des-
sous du ehangement de voie sus-indique.

Cetle traversde de voie est la partie la plus fatigude dans loute la gare

de la Villette; elle se trouve sur un point oü le passage des trains et des

machines de toute espöce est eontinuel.

Avec beaucoup de reparations, l’on parvenait ä faire durer cent vingt-

neuf jours cet appareil de voie fabriqu6 en fer fort avec mise d’acier.

Les pieces en acier puddle, d’apres la date de pose ei-dessus, travaillant

depuis cent vingt-huit jours & la möme place, ne presentent aucunes Lraces

sensibles d’altöration ou d’usure; la surface du champignon ou des pointes

de c@ur est encore complötementintacte. Ces pieces auront done une durte

bien plus grande que les pieces ordinaires.

D’aprös ces expörienees, Je soussign pense qu’il y aurait un bien grand
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inter&t pour la Compagnie ä faire tous ses changementset croisements de
voies en acier fondu ou en acier puddl£.

En effet, si ces appareils cottent un peu plus cher que ceux ordinaires
en fer fort acier6, cetle augmentation de depense d’&tablissement se trouve

compensee, et largement au delä, par une durde que.l’on peut des aujour-
d’hui, sans exag6ration, porter au double, et par la diminutiondes frais con-

tinuels de r&parations qu’occasionnentles pieces ordinaires; ils ont aussi
un avantage d’unetrös-grande valeur sur celles-ci : c’est que, ne presentant
qu’une usure reguliere et tres-Iente, ils ne donnent pas lieu ä des chocs
sensibles dans le materiel roulant.

Voici les prix compar6s de la partie metallique des changements et
croisements de voie ordinaires avec des changemenlis et croisements de voie

en acier puddle, en admettant que le prix des 100 kilogrammesde ce der-
nier soit de 55 fr.. ®

CHANGEMENT ORDINAIRE AVEC FER FORT ACIERE.

1°.A deux voies : i

811 kil. 40 de fer fort, y compris l’acierage, ä 45 fr. les
LOOKET ZUR EA NRRRE RER ar Sl aasser rn 96Bdr«LE.c.

Confeetion des pieces speciales et coussinets en fonte.. . 500 »

TORE ee 3 RS ERHOIENRTO.C

2° A trois voies: s

1,948 kil. 12 de ferfort aciere, a 45 fr. les 100 kilog. . 876 fr 65 c.
Confection des pieces speciales et coussinets en fonte. 1,050 »

Torar: 22,05 Ss ldiene, aua90B frr65id

CHANGEMENT DE VOIE EN ACIER PUDDLE.

1° A deux voies:

811 kil. 40 d’acier puddle, ä 55 fr. les 100 kilog.. - . 446 fr. 27 e.
Confection des pieces speciales et coussineis en fonte. . 500 »

Talının2BB
2° A trois voies :

1,948 kil. 42 d’acier puddle, a 55 fr. les 100 kilog. . . 1,071 fr. 47 c.
Confection des pieces speciales et coussinets en fonte.. . 1,050 »

Tone. Boy al mpg 2101er

Ainsi un changement ä deux voies en acier puddle& coü-
LENAUnare RE 946 fr. 27 c.
au Jueatnde a Sa ee a ER ORERTUR
qu'il coüterait en fer fort aciere.

Boiken.plüssäu. are 81 fr.1%c.
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Et un changementä trois voies en acier puddl& eottterait. 2,101 fr. AT ec.
au lioudeHE ERENTO BEE PPWENE, 1,906 65

qu'il coüterait en fer fort acier6.

SOIRFENIPIUB-- 24 > 194 fr. 82 c.

En resume, les changements de voie en acier pudle cotteraient environ
le dixieme en susen moyennedes changementsenfer fort aciere ; cette aug-

mentation de prix serait faible en raison de la dur&e de ces appareils, durce

qui est au moins le double de celle des autres, pourvu que Vacier soit bien

fabrique, eondition diffieile encore ä obtenir.

Les depenses de röparalions pendant la durde de ces pieces seraient ä

peu pres nulles, tandis qu’elles sont notables dans les changements de voie

ordinaires.

Enfin ils auraient le grand avantage d’offrir un roulement plus doux au

materiel de traction, en ce que les chocs seraient bien moindres.
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PRIX

DU M&ETRE CARRE DES BATIMENTS DE PLUSIEURS CHRMIN3 DE FELL.

Chemin de fer du Nord.

Bätiments a ldtage. „nu nee er ee
Bätiments: & rez-de-chaussee. ... 22... 00.

altes 8 MarCHandisea. een Stute aaa ede

EHRIBSÜEGOUVBEISEH SEE ee ee

Ramises’de voltureset UNE EINMNDTN ER,
Zar. volture.. 02.52.

Depöts de locomotives, par machine. ..... +...

Gare de Clermont-Ferrand.

Bätiments'a-L&tnge ; . u... 0.00.

Bätiments A rez-de-chaussce. .. .. 2... von

Bätiments des voyageurs, en moyenne. .v.....

Hallercouyartp. ana Er ET EN R
DrOlOWmB re ar nee bee ea
Zialle aaraee Een

Quais! 4600nventa. at, ar are Bee

EEEEI EEE TTS h

Dar vVoltünßene 0.00 aanee

Depöt des locomotives:.. .- 2... ....a

DER MEOIDOR Se ee ee en

Gare de Saint-Germain-des-Fosses.

IHalloauemanchändises. ni,ei

Iemisossdas voltuxes. un 5 SEE, AR
PRE.NONDre EN Nie ee

Depöt des locomotives, par machine... .. .

Gare du Guetin.

Remise des voitures, par voiture. ... .

Depöt des locomotives, par machine.

Stations d’Alsace (3° classe).

Brumath, Vendenheim, Hochfelden, etc.

Les bätiments, en moyenne. . . CE ae a a ER HR

Tout en magonnerie et belle pierre de taille.

Gare de Limoges.

Estimation :

Hallareonvartp... 2. 8 aaa ii

Trottoirs des voyageurs. .. 2.2...
Hallesiaux. marchandises. . ......... 2

Quais decouverts des marchandises. . 2-22...

Bemises dea'voltüres.o. co... Yo. Den
Depöt des locomotives, par machine. ... . . . ae

250 fr.

150

55

50
1,550

12,009

2IITL.

113

126

57

6l

46
1,370

66
12,476

65 fr.

73

2,191
14,000

1,437 fr.
12,000

149 fr.

50 fr.

15

61

8

50
10,000

(Extrait des nourelles annales de la construction.}

s

25
76

58
30

65

13
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SUR LES PRIX DE REVIENT DE DIVERS BATIMENTS, HALLES COUVERTES DE VOYAGEURS,

HALLES DE MARCHANDISES, ETC.

 

     

DIMENSIONS. sunracks. En
INDICATION RN , ”

. . ig ©

EA ö & &., |OBSERVATIONS.= = S 2
DES BATIMENTS, ETC. & & = 2 3 = =

22121 = 1).8,5°
. möt. |m£t. |met. |niet. tr}

kotonde pour 14locomotives, Y compris. les
de 45,00 dediamötrehors) » » 11675.001 105000| 62 75(fosses, mais sans
@uvre,& Epernay........ pavage.

Td., 8 Nancyengaitedh tl on » » Id. 90 000| 5530| Id.
. Y compris les

1 1d.,.&;Epernay.an. 0,1. 5 » » 1d. 115000| 68 z5\fosses et le pa-| vage.
Ideas &-Nan£yes. vg am a. Yor » » 1d. 100 000| 61 50| ld.

Avec  plaques
Idsit Epernayant san iron » » Id. 148 000| 88 ssoHit voies

ld.; & Nancy... kasenr.. » » » Id. 133 000! 8200

Nota. Dans les nouvelles rotondes A construire, on subslituera aux colonnes

enfonte ä l’interieur des poteaux en bois,
qui apportera une reduction de 17000 fr. sur la depense totale; on aur:

et aux cheneaux des guuttiöres, ce
a donc,

pour une rotonde ä construire A Epernay, comprenant les plaques tournantes

osles wolessde feri..n „ur dinan ans din

Remise de locomotives en
fer ä chevalä la Villette ..

Diamötre exterieur..... 71m

Diamötre interieur..... 38"

kemise rectangulaire de
locomotives a la Villette..

Remise pour 16 machines,
& Dlesmios. .ereronneneees

iRemise de wagons ä Je Vil-
Tette;.... ABNGT s ses.ch.

Bätiment des voyageurs "de
la gare de Paris...... ...

Halle couverte de Paris ....
1d. de Strasbourg.

Bätiments [Type ne 1....
des Id. ne 2

voyageurs, Id. ne 3....
pres Paris. id. me A....

 

|
|
|

i

»

»

150
102  

  

» [1891,00

» Id.

n s

» }440,00

» »

» »

 » 4375.00

» 4500,00
» 3465 00
» 360,00
» 265.00
» 1212,00
» 154,00   

131.600

75 000

87 000

137.000

30.000

33 000

36.000

48 000

63 000

80 000

160 000

»

1631 700

270 000 
78.20

40 705 Avce fusses et
Kan pavage.

Avec fosses el46 00]en
90 00| Avec plaque et

voies.
Avee fosses ei

sans pavage.
75 o0| Avec fosses et

pavage.
Avcc fosses, pa-

80 volnage et voies.de
fer.
Sans fosses ni

voies de fer.
Avecfosses, mais
sans voies do fer.

68 00

40 vol

5700

Avec fosses ei
67 onfyies de fer dans

[V’interieur.

Avec fosses ei
voies de feräl’in-
terieur et A lex-
terieur, etplaque.
Sans voies de
fer.

134 00

35 00)

372 96

60 00
50 00

200 00

180 00
175 00
175 00
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5 Set PRIXa DIMENSIONS SURFACES. IE REWIERR:

INDICATION a eeen
. > ©

EI He ö 3 5., |OBSERVATIONS,
3 © © 3 = EEE

DES BATIMENTS, ETC. u & = 8 z 5
= 3 3 > 8 FR
= = 2 = & 8

möt. mö&t.| möt. met. fr. £o3
enB.6N: » » » » DI 180 00
Sarrebourg, . » ” ” » 162 00
Commercy. . » » » » 27 000] 102 00

Varangeville.... » » » » 25 000] 165 00
ERBE TS ALTE Dr » » » » 25000] 162 00 Ne

Typenet....| 5,50] 17,50 » 95,25] » 32.00 a aa
Fa Be: Id. no2.. 5,50| 15,500 » 85,925]  »
SHOHEISES a a Avec quai et

Id ne 3... 5,00) 12,50 » 62,50 45 00 pavage

l,emetrecourant
Quai pour voyageurs.......| 1,00 d 3 2 a 2 a iR jaer lea

! i * (en dependant.
5,00 » 5,00 ” de 75 Le metre cou-

Quai pour marchandises....f 1,00) 6,50 ” b 6,50 » ä 100 {ranı avec le pava-
8,00 ” 8,00 » m et. {ge en dependant,

Pavillons (Typeneı..... 8,20| 4,50) 37,00 » Prix
de d. ne2....| 6,00) 4,50 ” 27,00 » moyen]|

latrines, ld. ne3....| 3,00| 3,00 ” 9.00 ” 250f.
zn, Avec un seeond

Typedel’Etat 8,00) 5,70 ” 45,60 4000| 87 vo|An erchve?

a 6,80| 3,70| 25,16 a Dispositions sp6-
Maisons Type ne A... 5.80 3.60 20,883 46,0% a2 ciales, sans cave,
de garde. 7,05| 4,00] 28,20 & Dispositions spe-

Id. n°2.... 2,85| 8,30] 23,65) 1,85 SU EEL To anaal
8,701 5,45] 47,41 Avccuncellieret

Id. ne3.... 2| 1,70] 7,14) °%55 2700| 49 50] In foursanscave,
Pour les magon-

; neries et la cou-ae rectangulaire.| 8,70| 4,70 ” 41,00 10 250| 250 00 verture, y com-

: “ ] pris cheminee.
Pr les magonne-

cireulaire.....| 8,60 ” ” 60,00 12.000) 200 00/ries, sans couver-
BätimentsEnateliers ture ni cheminde.

de la Villeite.
Grande remise de voitures Sans pavage ni
avec fenetresen fonte....| ” e ges00ıy0ı 210805133 0 voien-

Bätiments pour ateliers.....]100,00| 14,00 »  11400,00 91 000| 65 00
Id. pour forges... o 50,00) 10,00 » 500,005 22500] 45 00

eraedenaı...] 24.00| 10,00) » 240,00] 60000] 250 00
Id. pour pavillon depenE » » » 48,00] 12000| 250 00

Bätimentsdivers des aleliers
d’Epernay.

Remise de voitures. ........ » » » » » 33 90
Bätiments pourforges......]100,00| 20,00 » 2000,00] 91000] 4700
= de PRREEDAUEE. 70,00| 20,00 a » 11400,00| 63000] 45 00

. pour atelier de,136,00| 30,00] 4080 Sans pavage ni
ii montage........|100,00| 26,00] 2600 j6680,00| * 4300| yoies,

. pourtours ei ajus- Bätiment pri-
Tage Werte. 130,00] 24,00 » [3120.00] 140000] 45 00 mitif.

: a ‚ Avecun secondDes pavillons avec maga. . 8 008 =. 1920,00| 183000] 95 00 stage, ee.
irren H 5 } es istribniunE

Pavillon de concierges.....g 9,00] 9,00 » 81,00 » 100 00
Hangar pour magasin ä bois.| 40,00| 24,00 » 960,009 31600| 33 00

Buffeis fr Dee. » » » 350,00 56 000] 160 00

r Id. ne2.... » » ” 250,00] 42000! 150 00}:  
ab. Ces prix seraient approximativement les mömes pour une largeur un peu p'us ou un peu

moins grande. 1’Etablissement des murs d’appui avec couronnementen pierre de taille, etant le
me&me ponr toutes les largeurs de quais, et formant la base de ceite depense de construction.
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Pour se rendre un compte exact‘ des prix donnes dans le tableau prec&-
dent, il est nöcessaire de connaitre les elöments de la serie sur Jaquelle les
travaux ont 6t6 ex6ceutes. h

Pour la rotonde d’Epernay, construite ä peu prös entierement en meu-
liere et pierre de taille, on a pay6& la maconnerie de meuliere de 20 ä
21 francs le metre cube; la charpente en chene, 112 fr. 50 c.; celle en sa-

pin, 90 francs ; les l&gers ouvrages de maconnerie, 3 fr. 20 c. le metre su-
perficiel; les colonnes en fonte, 50 francs le quintal metrique. La remise
en ferä cheval de la Villette a et6 ex&cutde, en 1848, ä des prix fort infe-
rieurs. Elle n’a coüt& r&ellement que 58,000 francs; mais le prix de

75,000 franes? que nous avons indiqu& est celui que nous avons trouve

en appliquant une serie de prix semblable ä celle d’Epernay; le prix de
cette remise est done comparable ä celui de la rotonde.

La remise rectangulaire de locomotives, ä Blesme, a &t& construite ä des

prix de 6 ä 7 pour 100 inferieurs a ceux de la serie d’Epernay.
Les bätiments de la gare de Paris ont &t& ex6cutes sur des series de prix

diffsrant peu de la serie de prix indiqu6e pour les travaux de la remise en
fer ä cheval de la gare de Strasbourg.

Pour 6tablir les devis des maisons de garde, construites en grande par-

tie dans des pays oü les materiaux s’obtiennent ä bon marche, on a em-

ploye une serie dontles prix sont sensiblement plus faibles que ceux de
la serie d’Epernay. Ainsi, dans cette serie, le mötre cube de mur en moel-

lons est estim& 13 fr. 80 e.; le metre cube de pierre de taille de roche,

55 fr. 20 e.; le metre cube de charpente en chöne sans assemblage,

75 fr. 60 e.; de charpente en sapin assemble, 55 fr. 20; le metre superfi-

ciel de couverture en tuiles, 2 fr. 75 c.; le metre superficiel de croisces en

chöne, 8 fr. 50.

Pour les reservoirs, on trouvera plus loin un detail estimatif indiquant

le prix el&mentaire.
Les ateliers de la Villette ont 6t& construits aux prix de la serie Morel,

pour 1853, pour la maconnerie, diminuds de 10 pour 100, et aux prix de
la serie d’Epernay pour la charpente.

Les prix de la serie Morel ne different pas beaucoup des prix de la sörie
d’Epernay; la couverture en zine, etablie dans un moment oü le zine

avait considerablement augmente de prix, a coüt& 7 fr. 50 le metre super-

ficiel.
Tous les bätiments d’Epernay ont 6t6 ex6cutes aux prix de la serie ci-

dessus mentionnee.
Les materiaux se trouvant en grande abondance aux environs de Bar-

le-Duc, la maconnerie du buffet etabli pres de la station de cette ville a &t&

* La serie de prix des ponts et chaussees pour les travaux auprös de Paris differe pen de celle
dont on s’est servi pour l'’ex&cution des travaux d’Epernay. La charpente en ch&ne, toutefois, est
cotee Al aris 152 fr. le metre cube, et & Epernay112 fr. Nous avons eu &gard A cette dıflerence.
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ex6cutee ä des prix tres-faibles. C'est pourquoi on l’a construit presque en-
tierement en pierre de taille. A Chäteau-Thierry, oü les prix sont ä peu
pres les m&mes qu’ä Epernay, un buffet semblable ä celui de Bar-le-Due,
etabli en moellons, briqueset pierres, coüterait 171 francs le meire superfi-
ciel, au lieu de 157 francs.

Les bätiments’ de stations ont generalement: 1° un bätiment central
compos& d’un.rez-de-chaussde elev& en partie sur cave et d’un premier

etage sous comble, formant grenier au milieu; 2° de deux ailes &levees

sur terre-plein, n’ayant qu’un rez-de-chaussde sous comble. perdu. On
compte que le bätiment central cotte de 240 a 260 francs le metre su-

perficiel etles ailes de 150 & 175 francs; les prix des prineipaux ouvrages

etant comptes commesuit :

Le mötre de briques pour massifs et murs, 45 francs; le metre cube de
moellons hourd& avec mortier de chaux et de sable, pour murs, 14 franes;

le nıelre cube de pierre de taille tendre, 60 francs; et de pierre dure,
90 franes; le mötre cube de bois de chene assembl& brut pour planchers et
pans de bois, 85 francs; de bois de sapin, 75 franes; le mötre superfieiel

de couverture en ardoise ou en tuile, de 3 fr. 75 ä 4 franes; de couverture

en zine, n° 14, 6 fr.; les gros fers pour chaines, tirants, harpons, etc., les

100 kilog. 55 franes. La peinture ä l’huile, une couche, le metre superfi-

ciel, 50 centimes; huile, deux couches, 55 centimes; huile, trois couches

75 centimes.



PRIX

DES D'FFÄRFNTS TRAVAUX D’ART EXECUTES SUR LA LIGNE DE PARIS

A STRASBOURG.

Sur le chemin de Strasbourg, dans la partie comprise entre Paris et les bois
‚de Meaux, 56 ponts et passerelles, sur ou sous routes et chemins,, ort cot&
2580664 franes, soit par pont environ. «2.2.0000. 46 083 fr.

7 ponts de 2 arches au plus sur cours d’eau ont cofte
654 921 francs, soit par pünt. .. 2. ce. cecemen0.0.e 93 560

26 ponceaux ou aqueducs , de 5 me&tres d’ouverture au plus,
ont coüt& 311 165 francs, soit par ponceau ou aqueduc. ... . 11'960

22 passages & niveau, la depense ne comprenant que celle du
pavageet des barrieres, ont coüt& 37 662 francs, soit par pas-
zage A niveau... nen, 1712

21 maisons de garde ont code 101°981 franos,ssoit par mai-
Bon Be garden n . lid ir on cu een ne. 4856

3 grands ponts sur la Marne ont coüt& 1432820 frances, soit
Par. ponte nei, 0 le an lan einen 2 0 6 ee 477 606

Sur le m&me chemin, entre Mesux et Chätean- Thierry, on a
paye& pour l’etablissement de 72 pontset passerelles sur ou sous
routes et chemins, 1275157 francs, soit par unite. . . . 17710

10 ponts de 2 arches au nu sur cours d’eau, 309 945 france,
Äbil..,. dt erh ine 0. ee us 39994

153 ponceaux,, aqueducs ,’ etc. , de 5 metres d’ouverture «au
plus, 749083 francs, soit. ...... Be 4896

54 passages ä niveau, la depense ne "eomprenant que elle
pourles barrieres et pour le pavage, 48 039 francs, soit.. .. » 889

43 maisons de garde, 205 104 franes, soit. .. 2... 4769
12 grands ponts, 1 897 760 franes, soit par unite.. ..... 158 147
Le grand pont en magonnerie d’Armentieres, de 4 arches,

long de 106 m£tres 50 cent., 429 655 francs, soit par metre.. . 4034
Celui du Saussoy, de 4 arches, long de 98 mötres 60 cent.,

265658 franes, soit par metre.. . 2.2. core ene 2694
Celui de Courcelles, 4 arches, long de 97 metres, 280 000 fr.er

BOIL-PAT MELNPa ee ne eeeeee 2886
Celui de Nanteuil, 5 arches, long de 96 mötres 92 cent.,

296591 francs, soit par metre.. .. . » 3.060
Celni de Vitry, de 5 arches, long de 90 mötres 72 eent.,

167 000 francs,, soit par mötre. 20 ce een ne ne 1840
Un grand pont suspendu sur la Marne etle chemin de fer &

Dormans, long de 112 m£tres, 105278 francs, soit par metre. . 935

Le prix &lev& des ponts, passerelles et passages ä niveau, sur Ja premiere partie du
chemin de Strasbourg, comprise entre Paris et Meaux, tient ä celui de la main-d’oeuvre
prös de Paris, ä Yimportancede ces ouvrages, au passage des grandes routes dans le

voisinage de la capitale.
Les maisons de gardes sont revenues ä un prix consid&rable, par suite de leurs dimen-

sions. Celles en?Zconstruction aujourd’hui pour le chemin de Mulhouse, de la plus petile
(dimension, ne coüteront pas au delä de 2,700 franes, pourvu toutefois que les fondations
ne Prösentent pas de grandes difficult£s. (Voir le devis, plus loin.)

Pour qu’on puisse se rendre un compte plus exact des d£pensesfaites pour les ouvra-

ges d’art, nous donnons un extrait de la serie de prix adopt&s pour Pexeeution de ces

ouvrages dans la premiere division du chemin de Strasbourg, avec les rabais faits sur

ces devis.
Les prix, dans la seconde”division, virt d’environ un einquicme plus faibles.
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EXTRAIT

DES SERIES DE PRIX DE LA PREMIERE SECTION DU

A STRASBOURG.

NATURE

DES MATERIAUX.

CHEMIN DE FER DE PARIS
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Mötre cube de beton, compris emplOi..usereneener ce
id. id, 1d. avec pouzzolane..
id. de magonnerie de silex et mortier hydrau-

lique pourfondations....uenennerenere
id, de magonnerie de silex et mortier bykeann

lique au-dessus des fundations.
de magonnerie de pierre detaille.
de perr&s en silex ou meulitre ä joints in-

[UJELEPERRELSERELEN
de perres en silex ou meuliere ar assises

regldesesuuneeeunen
de magonnerie de meuliere,"de om35 de

queue moyenne, tout COMPFiS.nunnn ne:
de magonnerie de meuliöre, de 0"50 de

queue moyenne, tout COMpFis.ceueurr
MötreENde parements vus demeuliere smillee.

id. id. id. piquee,
id. id. de pierre detaille bou-

chardee (droite)..
id. id. (courbe). .
id. de chape en beton avec couche de

mortier hydrauliques..eere.....
id. de chape en bitume de 0”0 12 d’Epais-

Bel. eses rn
Möıre cube de bois dechene neufen grume pourpieux.

id. öquafıi. auaaath ih alte
i sans assemblages.. ...

avec assemblageset tra-
vaillds sur les faces. ‘.

lou& poureintresen pre-
mier emploi... P
en reemploi....

Rabais des adjudications, ä deduire des prix ci-
dessusaune.gd! bereichenge ine   

158
11.25

720
14 40

3.25

3.80
80 00
104 00
113 73

148 33

65 14
13 86

Rabais
nul  

Fe =

 


