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Pour des rails qui ont perdu une partie de leur poids par suite de I'u-
sure, M. Thiollier compte seulement la petite quantité de matiere man-
quante, au prix d'acquisition, sans tenir compte de I'élément bien plus
important, la diminution de durée que cette petite perte entraine, comme
si des rails pouvaient servir jusqu'a ce qu’ils soient entierement consommeés,
tandis qu'au contraire ils se trouvent hors de service aprés avoir perdu
une tres-faible partie de leur poids.

Pour des rails dont les arétes sont endommagées, M. Thiollier ne compte
que la main-d’ceuvre d’ajustement pour mettre les rails en état de service,
et rien du tout pour le tort si important que I'usure des arétes fait incon-
testablement subir aux rails, dont la durée se trouve par ce fait abrégée
d’une maniere extrémement notable : ;

Expertise constatant Ia moins-value des rails définitifs em-
ployés dans les voies provisoires pour I'exécution des travaux
du chemin de fer d'Orléans 2 Bordeaux. — Dans les expertises faites
sur le chemin de fer d’Orléans & Bordeaux dans le but de constater la
moins-value des rails définitifs prétés par la compagnie a 'Etat, pour servir
a l'exécution des travaux, les bases qui ont servi aux évaluations étaient
plutdy faibles que fortes, et elles ont donné pour la moins-value d’un
metre courant de rail :

Dans:la. premiere, seclions: ...z « = s 20094
Dans la seconde section. . . . . . . 1,74

Dans la premiére section, les experts ¢taient : pour I'Etat, M. Maniel,
ingénieur en chef des ponts et chaussées, chargé du service des travaux
et de la surveillance du chemin de fer du Nord; pour la Compagnie,
M. Flachat, ingénieur en ‘chef du chemin de fer de Saint-Germain et de
Versailles.

Dans la seconde section; I'expertise a ¢été faite par moi pour le comple
de I'Etat, et pour le compte de la Compagnie par un de ses agents.

La base des ¢valuations a éLé celle posée dans la premiere ‘expertise par
MM. Maniel et Flachat.

Ce qui a donné lieu 4 la grande différence entre les évaluations, c'est
que les rails dans la seconde section avaient beaucoup plus servi que dans
la premiere.

A la tranchée de Clamart, la moins-value pour des rails de 4,50 de
longueur pesant 30 kilogrammes a été calculée en 1838 en prenant pour
base un prix de 400 la tonne.

Les résultats de calculs ont donné pour un métre courant de rails 1r,75.

Ils avaient supporté un mouvement de 192,000 métres cubes de déblais
transportés d une distance de 1,500 métres sur un développement de voies
de 6,000; soit 48,000 metres cubes par métre courant de voie.

Les autres objets de matériel qui entrent dans la composition des voies
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m’ont paru estimés d'une maniere convenable dans les différentes publi-
cations parvenues & ma connaissance. Je n'en parlerai ici que pour dire
quil en est de ces objets comme des rails, c'est-i-dire que la dépense de
moins-value ne differe guere, quel que soit le matériel dont on fait usage.

Je terminerai cette note par des citations extraites des passages de leur
mémoire ou MM. Thiollier et de Mondésir ont traité de la moins-value des
rails définitifs employés dans les voies provisoires, et par un proces-verbal
d’expertise dressé par MM. Maniel et Flachat, dans le but de constater la
moins-value des rails employés pour I'exécution des travaux dans la pre-
miere section du chemin de fer d'Orléans a Bordeaux.

EXTRAIT

0'UN MEMOIRE INSERE DANS LE 6° CAHIER DES ANNALES DES PONTS ET CHAUSS'ES EN
1847, SUR LES TRANSPORTS DE TERRASSEMENT AU WAGGON SUR VOIES PROVISOIRES,
PAR M. PIARRON DE MONDESIR, INGENIEUR DES PONTS ET CHAUSSEES.
(Pages 281 & 282.)

Quant & l'évaluation qu'il convient de faire de la moins-value du ma-
tériel, nous n'avons pas encore pu la calculer par I'observation de nos
chantiers, parce que les entrepreneurs n'ont pas encore fait la remise du
matériel qui leur a été liveé par I'Etat. M. Dinspecteur Kermaingant, dans
son rapport déja eité, porte cette moins-value & 0,59, et nous savons qu'au
chemin de fer de Rouen, ou les rails pesent 35 kilogrammes par metres
courant, cette moins-value a été payée 01,50 par melre courant de rails.

Comme nous considérons ici quatre cas particuliers, que la moins-value
doit croftre avee l'importance des tranchées, et que d’ailleurs, comme on
le verra plus loin, nous tenons compte d I'entrepreneur de la dépense né-
cessaire pour 1'établissement d’évitements qui ne nécessitent ni coupure ni
courbure de rails, nous adopterons les ¢valuations suivantes :

Pour les petites tranchées. . . . 04,45 par metre courant de rails.
Pour des tfanchées moyennes: 405350 ¢ 4. jg cien iy pones oo
Pour les grandes et tres-grandes
trdnchtesmaisneg sa il 3EF A0 D% i1 aion Wk, ¥ ¢
EXTRAIT

DUN MEMOIRE INSERE DANS LE 5° CAHIER DES ANNALES DES PONTS ET CHAUSSEES DE
1849, SUR LE TRANSPORT AU WAGGON DES DEBLAIS D'UN CHENIN DE FER EN EM-
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ET CHAUSSEES.

DES PONTS
(Pages 226 a 229.)

§ 4. — Fourniture et entretien des voies provisoires.
Moins-value des voies provisoires. — Le matériel définitif mis a la



