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Bases adoptees dans les calculs du tableau comparatif B. —

Pour caleuler les prix de transport portes au tableau comparatif B, on a
suppos& ;

4° Que le poids des matiöres ä transporter,-d&blais ou ballast, &tait de
1,600 kilog. par mötre cube;

2° Que tous les transports se feraient sur voie horizontale;

5° Que les volumes ä transporter par waggons &taient par voies provi-

soires avec waggonsde terrassement de 100,000 mötres sur voie definitive

avec waggonsplates-formes de 20 mötres.1l est bien entendu quesi les öl6-

ments changeaientles prix varieraient aussi.
Influence du poids des matieres A transporter. — Dans le cas

oü les poids differeraient sensiblement de celui de 1,600 kilog., les prix
portes aux colonnes n°° 1, 2, 5, 4, 7, 8, 9, 40, 41 subiraient des augmen-

tations ou des diminutions proportionnelles aux poids des materiaux ä
transporter. i

Pour les prix portss dans les colonnes n°° 5 et 6, dans lesquelsil entre
des el&ments d’une grande importance qui ne varient pas commeles poids

ä transporter, on ne deyra prendre qu’une partie desdifferences qui exis-

tent entre les poids reels et celui de 1,600 kil. On s’öloignerait peu de la

verite en adoptant la moitie.
Modifications resultant des rampes et des pentes.

compte des rampes de la maniere suivante:

Pourles transpor!s ä Ja brouette, au camion, ä dos de mule et au tom-

bereau, on ajoutera aux distances mesurdes en plan un suppl&äment &gal

a 10 fois la hauteur qui existe entre les centres de gravit& de deblais et de
remblais.

Pour les transports en waggon, on ajoutera 40 fois cette möme hauteur;

enfin, pour les transports en bateaux, 1,000 fois cette m&me hauleur
quand elle sera franchie au moyen de la declivite du courant. Quand elle

sera franchie par des &eluses, on comptera pour chacune de 10 a 15 mi-

nutes de temps perdu, suivant que les chutes sont plus ou moins hautes.
On tiendra compte des pentes en retranchant des distances horizontales

la moitie des quantites qu’on ajoute pour les rampes.
Les röductions ä effectuer ne doivent pas se faire d’une maniere inde-

finie : elles devront s’arröter ä la’limite oü la pente sera assez forte pour
que les efforts necessaires pour remonler le materiel vide egalent ou com-

mencent ä depasser ceux ä faire pour descendre le vehicule charge. En
somme, il faut peu compter sur les r&ductions resultant des pentes. En
pralique, elles ne recoivent que de tr&s-rares applications.
influence du volume ä transporter. — On peut voir parle tableau

A, quise rapporteä des transports avec waggonsde terrassement sur voies

provisoires, que la difference entre les volumesä transporter en apportera
d’assez notables dans les prix de transport. Ces differences sont beaucoup

‘On tiendra 


