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Bases adoptées dans les calculs du tableau comparatif B, —
Pour caleuler les prix de transport portés au tableau comparatif B, on a
supposé

1° Que le poids des matiéres & transporter, déblais ou ballast, était de
1,600 kilog. par métre cube;

2° Que tous les transports se feraient sur voie horizontale;

5° Que les volumes & transporter par waggons étaient par voies provi-
soires avec waggons de terrassement de 100,000 métres sur voie définitive
avec waggons plates-formes de 20 metres. 11 est bien entendu que si les ¢lé-
ments changeaient les prix varieraient aussi. '

Influence du poids des mati¢res a tramnsporter. — Dans le cas
ou les poids différeraient sensiblement de celui de 1,600 kilog., les prix
poriés aux colonnes n** 1, 2, 3, 4, 7, 8, 9, 10, 11 subiraient des augmen-
lations ou des diminutions proportionnelles aux poids des matériaux a
transporter.

Pour les prix portés dans les colonnes n>* 5 et 6, dans lesquels il entre
des éléments d’une grande importance qui ne varient pas comme les poids
a transporter, on ne devra prendre qu'une partie des différences qui exis-
tent entre les poids réels et celui de 1,600 kil. On s’éloignerait peu de la
vérité en adoptant la moitié.

Modifications résultant des rampes et des pentes.
compte des rampes de la maniére suivante :

Pour les transporls a la brouette, au camion, 4 dos de mule et au tom-
bereau, on ajoutera aux distances mesurées en plan un supplément égal
a 10 fois la hauteur qui existe entre les centres de gravité de déblais et de
remblais.

Pour les transports en waggon, on ajoutera 40 fois cette méme hauteur;
enfin, pour les transports en bateaux, 1,000 fois cette méme hauleur
quand elle sera franchie au moyen de la déclivité du courant. Quand elle
sera franchie par des écluses, on comptera pour chacune de 10 a 15 mi-
nutes de temps perdu, suivant que les chutes sont plus ou moins hautes.

On tiendra compte des pentes en retranchant des distances horizonlales
la moitié des quantités qu’on ajoute pour les rampes.

Les réductions a effectuer ne doivent pas se faire d'une maniére indé-
finie : elles devront s’arréter 4 la-limite on la pente sera assez forte pour
que les efforts nécessaires pour remonlter le matériel vide égalent ou com-
mencent a dépasser ceux a faire pour descendre le véhicule chargé. En
somme, il faut peu compter sur les réductions résultant des pentes. En
pralique, elles ne recoivent que de trés-rares applications.

Influence du volume a tramsporter. — On peut voir par le tableau
A, quise rapporte a des transports avec waggons de terrassement sur voies
provisoires, que la différence entre les volumes d transporter en apportera
d’assez notables dans les prix de transport. Ces différences sont beaucoup

On tiendra




